EINLEITUNG

Die voriiegende Betriebsanleilung hat den Zweck,
die Mitarbeiter von Krallwagenbetrieben mit der Be-
dienung, Wartung undiInstandsetzung des Krafiwa-
gens  Wolga® auf Grundlage fertiger Ersalzteile he-
kannt zu machen.

Die Betriebsanleitung enthall ein Verzeichnis der
hauplsichlichen Pllegearbeiten iiir den Kraltwagen
nach hestimmlen Fahrstrecken und Hinweise fér In-
standsetzung, Auseinanderbau und Zusammenbau
der Teilgruppen,

Mil vechtzeiliper Durchfithrung dieser Arbeiten
erziell man besoudere Betriehszuverlissigkeil, gerin-
gen Verbrauch von Belriebssloffen und fange Le-
bensdauer des Fahrzeugs,

Die angefiibrten technischen Daten kénnen mdg-
licherweise infolge weiterer Verbesserung des Kraft-
wagens verdndert sein. PDas IHerslellerwerk behdlt
sicl das Rechl vor, ohne Benachrichligung der Be-
nulzer Andercogen an der Bauvart des Kraflwagens
vorzitiiehuen,
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ALLGEMEINE DATEN DES KRAFTWAGENS

il

Der Krafltwagen ,Wolga® "ist als Personenwagen mitllerer
Klasse zum Einsatz auf Strafen mit fester Decke bestimmi, Der
Kraftwagen wird in mehreren Versionen geliefert, die eine Gruppe
vereinheitlicher PKW 1ir verschiedene Zwecke bilden.

Kraftwagen FA3-21C ist eine fiinfsitzige und viertiirige Limou-
sine fiir allgemeine Zwecke.

Kraltwagen TA3-22F ist ein Limousine mil Rechissteverung.

Krafllwagen TA3-221" jst ein Kombiwagen mit fiinf Tiiren,

Kraftwagen TA3-22H ist ein Kombiwagen mil Rechlssteverung.

Kraftwagen I'A3-22E isl als Sanitiiswagen fiir die Kranken-
beforderung auf Tragbahren und fiir dringende Hilfeleistunpys-

- Dild 2 Krafiwagen TA3-221"  Wolga®



Bild 3 Kraltwagen UA3-22L ,Waolga®

fahrlen von Arzien bestimmi. Die Karosserie dieses Falwrzeugs
hat Kombibauweise. Die Krankenableifung mit Traghahre fiir die
Krankenbeidrderung und mit zwei Silzen Jiir die Begleilperson
ist von den Piitzen fiir Arzt uad Fabrer durch eine undurchlissige

Zwischenwand abgelrenaf.

Dieser Kraflwagen sl mil ciner Kennzeichenleuchle anl dem
Dach und mit einem Suchscheinwerfer am linken Koliligel aus-

gesiatief.

TECHNISCHE KURZDATEN DES KRAFTWAGENS

Belriebsgropen

Modell

1"A3-21C
FA3-21H

I'A3.22° o
A3 .2511 ( FA3-22E

Allgemeine Daten

Anzahi Plilze

Auasimafie, i
Linge
Breite
Hibe (unbelasiel)

Radsiand, mm

Badenfretheil, mm

Trockengewichl (Masse), Ag

Hachstgeschwindigkeil, fmnfh

Belrichskrafistoifverhraveh,
Liter/ 100 km

<

4830
1300
1620

2700
140
11350
iR

13,05

5 oder 2 4 and 1 mi
und 400 kg Traghahre

l.aslt

4830 1830

1800 1800
1630 ERO0 (nitl
Lenchle anf

Dach)

2700 2700

200 1490

}An6 454

125 125
12— HL5—13,5



Belrichsgréfen

Maodell

'A3-21C FA3-22r Ay 01
I I'A3-2R12

"A3-211 A3-221

Mofor

Kraftiibertrageng
Kupplung
Weclhiseigelriehe
Gelenkwellenantrieh
Hinlerachsantrich
Uhersetzunpgsyverhiitlnis des Hinleraehs-
astlrichs
Ansgrleichsgeiriehe
Hinlerachswellen
Fahrwerk

Radaulhiingung:

vorn

linten
Stopdampler
Quersiabilisalor
Lenkung
Bremsen:

Fulibremse

flandnremse

Reifen
Reifengriine, Zodl

Elekirische Anlage
Leilspssystom

Nennspanouig,
Lichlmaschine

e mach Modell des Kralfwagens wer-
dent verschiedene Versionen des Mo-
tors empgeseizt. Die Kenndalen der.
Moloren sind in Tafel 4 angegeben

Einscheibentrockenkupplung  mit
rauiischer Beliligung

imechanisches Dreiganggetriche, 2. und
3. Gang syochronisierd

in offener Bauwvise, zwei Gelenlkwel-
ten, drei Kreuzgelenke, mil Zwi-
schienlsgerung

Mypoidgetiriche

vl -

1,50
Kegelrider, mil zwei Avsgleichsriidern
in hatbentiasteler Flanschbanar(

Einzelan{lfagung, wit Hebeln and Fe-
dorn,  air abnehmbarem  Quortriiger
angeardnet

mit Lingsgerichteien Blattfedern
vorn ud hinten Zweiweg-Fliissig-
keits-TeleskopsloBdimpler

i Drehstabbanart, vor der Vorderrad-
anthingoing angeordnel

Globusidschnecke mil Doppelrolle

Backenbremse mil  hvdraulischer

latigung Gt

zesttral, in frommelbanart, mit mecha-
aischer Betiligung

Niederdruckreilen
65,7015 7015

adoer
70010

Be-

6,70—15

Fin-beifer-Svstem, Minuspel an plas-
seangeschilossen
12

Givichsiromgeneraloy
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Madell

Betrichsgronen S— —

rA3ne oAz | oo
RESTHI IR ’ FA3-2210
Baiterie Bleiballerie, mil 54 Al Kapazitit
Karosserie geschlossen, in tragender Bauweise
viertiirige Einfliriger  [infliriger
Limousine  Kombiauf- Saniléfs-
hiu aufhau
FOLLMENGEN, LITER
Krallsloihehiller ]
iitlslanlage bLo
dotorsclmicraniage 6,2
Lufifilter i 0,3
Gelrichelastien 0.8
Hinlerachsgehiuse:
Bei Otwechsel obme Diorchspiilimg des Geliduses 0.0
hei Olwechsel mid Duarchspiilung des Geldiuses oder bei Pl
len eines seaen sl rockenen Gelidinses 12
L onlgrelidin 0,25
Vardere Teleskopsiofidampler, je {4,440
[lisdere Teleskopslefdimpler, jo 0,230
Betitigomgsaniage von Bremsen und IKupplung 0,7
Vorderradnaben, je 150 ¢

EINSTELLDATEN

Vientilapict Tir mitliere Venlile mn kalfen Molor (hel 15--20°C).

Hn 0,254,300
Ventilspiol am Lound 8. Venlit, min 0,204,235
tatllerricmienduarchlhiang, 810
Fleldrodenahsland der Zimdkerzen, ami 0,8--09
Ahstand am Ziindunderbrocher, nun 0,35--0,45
Normale Wasserfemperatur im Kithler, °C 80—8&5
Leerweg des Kapplungspedals, 32--40
Leerweg des Bremspedals, sinm G0
Reifendruck an PKW und Sanildiswagen, hpjem? 1,7

Reilendruck an Koembiwagen, kpfem?:

1Y Reifen 7,10--105": vam 1.7
histlen 2,3
2y Reifen 700157 vorn 2,0
lsinten 23

WARTUNG DES KRATTWAGENS

Storungsfreior Belrieh des Kraftwagens uad seine Lebensdaue
sind vourr der Gile der Warlung und der benulzten Belriebsslofi
-sowie von denn Bedingungen abhingig, unler denen das Fahrzeuy
benutzi und fir lingere Zeit abgeslellt wird.
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Fiir moglichst lange Lebensdauer des Wagens isl es selr wich-
tig, dapp die Warlungsarbeiten regelmafig und rechizeitig aus-
gellihet werden,

I vorliegenden Teil der Belriehsanleilung sind Angaben iher
die Haufigkeit und den Umlang der Wartung sowie Iinweise
fiir die Sclimierung des Fahrzeugs enthallen. Die Arbeilslolge ity
die Pilege der Baugruppen und Aggregate isl in den enlsprechen-
den Abschnillen der Beiriebsanleifung hehandell.

HAUFIGKEIT DER WARTUNG

\ Tagliche Wartung

Tiglich vor der Fahrt den Wagen auj Kraftslofivorrat, Otlstand
i1 Kurbelgehiuse und Wasserspiegel in Motorkiihlaniage pritffen.
Das Fahrzeug sichipriifen und sich vergewissern, daf weder Ben-
zin noch Ol, Bremslliissigheil oder Wasser aus den Aggregaten

enlweichen.

Darzy isl es nitlziich, auch die Parkstelie des Kraflwagens nach-
suschen. Stelll man ein Lecken Tesl, so hal man die Ursache zu
heseiligen, den Flilssigkeilssland zu pritfen und notigenfalls Flis-
sigheil oder O bis zur vorschriftsmiigen Hohe nachzuléllen,

Wartung nach jfe 2000 km

Liillerriemen auf Anzug, Batlerie aul Elekirolylsiand, Brem-
senn und Lenkung auf Beliligung sowie die Teile und Baugruppen
des Kraltwagens aul Befesliguug priifen, dabei vor allem auf die
Belestigung von Lenkgehduse, Lenkstockhebel und Lichtmaschine
achlern.

Die Balierie auf Belesligung an ibrer Einsalzstelle und aul
Sauberkeit der Anschliisse priifen.

Warfung nach je 4000 ki

O in Molor wechseln. Fillereinsalz des Nebenstromdlfiliers
erselzen, nachdem man zunichst die Rickstande aus dem Filter-
gehiuse abgelassen lat. Riicksidnde aus Hauptstromolfilter ab-
lassen.

Einsteliwinkel der Vorderriider priifen und noligenfails nach-
slellen. Reifen nachselien. Bei ungleichmiBigem Verschieify des
Reifenprotelilors die Ursachen fesisiellen midd besciligen  (siehe
Ahschnilt . Vorderradaulhingung ). Rider entspreehend Darslel-
ung in Bild 214 miteinander verfauschen.
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Wariung nach je 800! \ \

Y ' )
Verhallen des Wagens auf der Fahrl caen, namlich Be-
Giligung von Radaulbiingung, Lenkung . Bremsen, Téligkeit

des Molors im Leerlaul und unter Last, 1 cuck in Molorschimieran-
fage (am warmgelaufenen Molor), Wasserlemperalur in Kilhlan-
lage und Anzeige des Amperemelers. Die Ventile abhibren und
noligenialls das Venlilspiel nachslelien. Vergaser abmonlieren,
Mischkamuner von Harzablagerungen helreien, Disen durchblasen
und. Kraitsloffspiegel im Sehwitmnergehiiuse richligslellen. Nach
Wiedereinhau des Vergasers den Motor filr niedrige Leerlauldreh-
zahlen einrepaiieren,

Unlerhrecherkonlakle des Zitndverleilers nachsehen und noti-
genfalls reinigen. Unlerbreclierabsiand nachstelien. Die nach der
Nach=lollung des Unierbrecherabstands geslorle Einstellung der
Zindung berichligen. Zindkerzen nachsehen und séubern, Zind-
kerzenabsiand {normal 0,8-—0,8 nm) priiffen und notigenfalls
nachslellen,

Liflerricmen anl Anzug priffen. Muotlerns zur Belestipung der
Ciasteilung am Molor tid «les Schalldimpleraufnahmerohres anm
Auspuilkriinuner  nachziehen, Belestigung  der Motoraulhdngung
priffen. Befesligungsschrauben von Lichliaschine und Krafisloff-
punipe nachziches, alle Verbindungen der Kraftstoffleitung aul
Dichtheit priifen.

Abselzgelipe und Filler der Kraltsloffpunpe sowie Kraftslofl-
Feipfiller reinigen. flauplstromdlfiller des Molors durchspiilen.
Siuredichle tnd Flekirolylsland in Balieric sowie Ballericzusland
pritfen. Koenfakiflichen der Kabelschuhe und der Batlerie sdu-
hern, Klemmen und Verbindungsschiencn einfelien.

ichimaschine und Aulasser mil Drucklull abblasen, Biirslen
und Kollekiorerr auf einwandirveien Zusland priifen, deren Belesli-
gung am Zylinderhlock pritfen und nachzielien. Reglerschaller mit
cinem Geral aul richlige Beldtigung priifen. Leitungen von Reg-
lorschaller, Anlasser, Lichimaschine und sonsligen eleklrischen
Geritlenr auf Testen und sauberen Anschiug priifen. Kabel auf ein-
wandfreien Zuostand prifen, Seheinwerfer  auf  ordnungsgemale
finstellung wid alle Teuchlgerdte aul Betitigong prifen, Kupp-
lungspedal und Bremspedal auf Lecrweg pritfen, Vorderradlager
auf Einslellung und Absiaond an Achsselienkelholzen wd Gewinde-
holzers der Vorderradanlhipgung priifen. Spict an fagern mil enl-
sprechendem Nachstetlen heseiligen. Bei hetrichifichens Spicl zwi-
sehen Achsschenkeiholzen und Biichsen diese erselzen. Gewinde-
holzen snd Achsschenkellallerbiichsen der Vorderradaufhangung
ersolzon. weun das Axialspiel an dereq Verhindung hei auwlge-
hocklom railwagron 1,2 e ihersteigl. Bremsen durchsehen und
sich vergewissern, dal) keine Bremsflissigheit an den Schutzkap-
penn der Zylinder enlweicht, Steill man ein Lecken Test, die Zy-
linder und Manschetlen auseinandernehmen und mit  Alkohot
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waschen, Tehlerhaite Manschellen auswechseln. Bremsbeldage pri-
jen und hei Verschleif bis zum Heraustrelen der Nielen ersetzen.

Einsteliwinkel der Vorderrdder priifen und ndtigenialls be-
richligen. Handbremse priffen und notigenfalls nachslellen, Sich
iiherzeugen, daf keine senkrechle Beweglichkeil der Schwinghebel-
achse vorhanden isl, und noligenfalls die Gewindebtichse nach-
ziehen.

Belestigungsschrauben des Lenkgehauses, Schirauben fir Slre-
ben des Vorderleilschilds und Sehrauben zur  Befestigung des
Querlrigers der Morderradaufhdngung  an Rahmenlingslragern

“hachiziehen. Gewindebiichsen der [lehelachsen der Vorderradaul-

hingung und Bichsen der Schwinghebelachse sowie Schraubern
sur Befestigung dessen Traghocks aus Rahmen nachziehen.

Muttern zur Befesligung der Kugelbolzen an Lenkhebeln, Lenk-
stockliehbel und Schwinghebel prifen und notigenfails nachziehen.
Belestigungsmutler des Lenkslockhebels nachziehen. Belestigung
der Lenklrapezhebel an Achsschenkeln priiffen. Muttern der Feder-
hiigel, Mullern der vorderen Blalilederbefestigung und des Befe-
sHguig der Blalifedern an dens Laschen auf Anzug priiffen, Biich-
son der Biallfedern auf Zustand priies:,

Karosserieteile, Thrscharniere, Molorhaubenscharnicre, Schar-
siere des Koiferraumdeckels, Kotfliigel, Sprifzbieche usw. auf Be-
fostigung prifen.

Alle Arbeiten helrelfend Schiierung des Fahrgesteils und der
Karosserie enlsprechend Thmwels i Scinmierkarle durchiithren.

Wartung nach je (0000 km

Afle Tiir die Warlung nach je 8000 km vorgesehenen Arbeilen
und auperdem folgendes ausfithren:

Ziindeinstellung und Vergasereinslellung priffen, notigentalls
Misclikammer reinigen, Disen durchblasen und Krafislofistand
richtipstellen. Prifen, ob die Drosselkiappe bei ganz durchgetre-
lepem Fahrpedal vollstiindig geofinel isl, und ob die Luftidappe
hei herausgezogenem Betiligungsknopl geschlussen wird. Priifen,
oh Ofkohle aus den Verbrennungskanuuera zu entfernen isl. Dies
hei einer Probefalirl ermiliel flauptstromdtfiller des Motors al-
seizen, reinipen  und durchspiiten. Vorderradunaben pritfen und
potigenfalls waschen und das Selunierfeil in ihnen wechselun. Be-
fesligiing der Kreuzgelenke der Gelenkwellen nachziclien,

Blatlledern anl Gerdiuscir hei ihrer Beldtigung prifen und ni-
Ligenfalls cinfelten.

Warlung nacl je 24000 ki

Sehmiersloff i Lichlmaschinentagern wechseln, Biegsaie
Weile des Geschwindigkeilsnessers sclimicren. Wischeravmachsen
des Scheibenwischers schmieren.
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Bei TTerbstbeginn: ‘

— O] in Kurbelgehduse des Molors durch Winfersl ersetzen;

— Spindeldl oder Molorendl in Lenkpehduse nachfiitlen;

— Krallstoifbehiiller abbauen und grindlich durchspilen;

— Motorkiihlaniage und Heizungsanlage der Karosserie durch-
spiilen und Gelrierschulzmiiiel einfilien;

— Zitndanlage sorgliltig einregulieren, Elektradenabsidnde an
Ziindkerzen auf oberen Grenzwerl einslellen.

Zu Beginn des Friithjahrs:

- Q1 1n Motor durch Sommerdl erselzen;

— Ol in Lenkgehivse durch Sommerdl ersetzen;

— Celrierschuizmiliel aus Molorkiihlanlage und Karosserie-
heizung  ablassen, diese Anlagen durchspiien und Wasser ein-
giefien.

Im Herbst und Jrithjahr die Siuredichte des Elekirolyls
dndern, weim dies cenlsprechend Belriebsverhilinissen erlorder-
lieh st

Wartung einmal jdlrlich

Bremsen und Bremsanlage sichiprifen. Bremsbacken, Brems-
trommeln und Bremsschilde von Schmutz sdubern. Bremsanlage
mil DBremsHiissigkeit durchpumpen. Einmal jdhrlich, mindestens
aber nach je 50000 km, Ttaupibremszylinder und Radbremszylin-
der auscinanderbauen, Schimulz ven Kolben, Zylinderlauiflichen
und anderen Teilen enlfernen. Zwischenlagen der Blatlledern nrii-
fen und noligenfalls erselzen. Blatlfedern mit Graphitschmiere
einfelien, falls dies nolig ist. Wasserlemperafuranzeiger, Oldruck-
messer sowie Geber der Kontrollampen aul richtige Anzeige
priifer.

SCIIMIERUNG BES KRAFTWAGENS

Die Sclupierung der Triebwerke und Einzelteile des Fahr-
zeugs isl rechizeitig entsprechend Tlinweisen in den Tafeln |3
vorzuneclusen. Die Giille und Reinhieil der verwindelen Schmjer-
stoffe haben grofien Einflup aul die Lebensdauer des Kraftwagens.

Tafel 1
Schmiersiofie
Bczcr-ic!h‘-q Schmiersioffe fiir Semmer- Schimierslofle T Winjer-
lém]”" Oes hetrieh (bei Temperatur " bhetrieb (bet Temperalur
menes ither 57 uinler 5°C)
sloffs
M ndusiriedl 50 (Maschinenit | Gemiseli von 66%  Industriedl
C¥) nach Normblati T'OCT 0 wd 40%  Spindeldl AY
170731 oder  Kraftwagendl (ais [Lrsatz Induslriesl 12);
AC-8  (M8B)Y mnach TOCT Viskosilit des Gemisches 24,5
G
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Bezeich-

nung des

Schmier-
stoffs

JITT

TB
rc

rm
11

J1

Schmiersloffe Tir Sommer-
beirieh (bei Temperatur
ither 5°C)

Selnnierstoffe Tir Winter-
belried {bei Temperatur
unler H5°C}

10541—63. Fiir Motor it
elarkem Verschicifs der ol
bérifinge (Durchlad von Ga-
sen) Pahrzeugdl AC-95 oder
&1 AK-10 (Aviol 10)

SAE 30

SAE 50

{Weingeist)

Universal-Schmierfell ¥C mit 1
nach TOCT 1833--61 ader
A3 04

oot
Benzin, schwach reichend
Hypoidsl nach TOCT 4003---53
S

AL 90

Graphitpulver Ti

Sehnierslofi J13-158°

Leiclieindringender Schimierstoff,
joidgraphit-Konzenlrat in Miner
(Schwerbenzin): als Ersatz von

Sehnserslili. Zusammenselzung:
60%, Paraliin und 10% Graphit

324 ¢St (35—45 Eng-
ler-Grade)  bei  S0°C  oder
Kraitwagend! AC-6. Fir Mo-
toren mit starkem Verschleid
der IKolbenringe (DurchlaB
ot Gasen)  Indusiries! 50
oder Kraflwagenol AC-8
SAYE 20

Gelriebe- und Lenkwerkd) nach [OCT 4002—53, ais Ersatz G-
{riebett nach TOCT 841257 oder FOCT 54250

SAL 80

Schimierfeit 1-13 nach POCT 1631--41, als Frsalz Selimierfeld
HMATHM-201 oder Sehimicerfelt $1H3-2

Bremsiliissigkeit Marke GCK (TY Nr. 300). Als Ersatz cin Gie-
misch von 50% Rizinusdl und 50% Buiyl- oder Athylatkoliel

Sltlerem Schmeizpunkt (Salidol)
Sehmierfelt ¥Ce2 nach 1'OCT

Spindeldl AY nach TOGT 1642—50 oder cin Gemisch von 60%
Transformatorendl und 40%, Turbinendl 22

Graphitsclimiere (VCeA) nach TOCT 01355, Als Ersalz eln
Gentiselh ven 30% Solidel, 309 Graphit 17 und A%, Getrie-

2usammensetzung: G0 o Koi-

alél und 40% White Spirit
White Spirit nichtithyliertes

Technisches Vasclin {Schmiere VI pach 7OCY 782-54

SAE 80

a0, Zeresin ader Naturwachs,

Schijerfelt LAATHM-201 nach TOCT 6267—5)

Techuisches Rizinusdl nach OCT 6777—53
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Bitd & Schmiersiellen der Karosseric



Tafe

Schimierkarte fiir Karosserie

[
EE Benennung = § = 1;Iﬂi\:deli:?n)[1I;::l1iﬁi231:lrling
gﬁ der Schmiersteilen gLE_% Sehmierstoffe
k=
o= T
Nach je 2000 km
76 | Tirschiondrehleit 4 CK
15 | Sperrzithne 4 CK
Nach je 8000 ki
3 Molorhaubenholzen 4 | JIHL, Bolzenende CK
2 i Sicherheilshaken I [Naken CK, Makenachise J1i
8 | Gumimidichlheilage  der Motor-
lraube 1 Al Il bestreichen
2 | Molarhaubensceharnicre q J
[ Sehndipper des Molorbanben-
verselifusses ! Jil
18 | Tiirscldofzylinder 2 I, einpwdern
J7 | Tiirfiibrungsdiibel 8 |CK
J4 | Gleilstiicke der Tirricgel 4 1 CK
4 | Vardersitzschlitlen 2 | Mit eingefellelem Lappen a
schen (mil Solidel)
13 1 Tirscharniere 8 1¢ (ndligenfalls friher  sch
e
1] Thrhegrenzerscharier 4 | n )
12 LGunnnipufior des Tirbegrenzers| 4 Selpnierung K, danadit mil
podern. Zum Schinieren «
Teil der Fitrverkleidung
machen
Jib | Gunwsidichlungen dee Tliren 4 Mif ULl bestreichen
6] Schlapg und Knopf des Keifer-
ranms 2 | Seldopdsehteil mit CK s
rea. Zweimal  jéhriich
Selilof il Schmierfefl
LLIHMATHM-201 cinfellen
7 P efferrammschloBzylindes j Mil I cinpadern
5 | Gumnsidivhismg des  Koffer- .
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Nachstehend sind ausfithrliche Hinweise fiir die Schmierung
der Kraftwagentlriebwerk angegeben.

1. Die Wasserpumpe hal zwei Kugellager, dic millels Felipresse
dureh einen Schmierkopl geschmier! werden. Der Schimierslofl ist
in die Lager zu pressen, bis er aus dem Kontrolioch am Pumpen-
gehiuse herauskommi. Danach ist fiberschiissiger Schmierstoff zu
entiernen, daronsl der Litfterriemen bald unbrauchbar wird, Nur
Schmierfelt 1-13 darl verwendel werden. Die Benutzung von
Sehmierfetl Solidel zur Schmierung der Wasserpumpeniager isl
nichl ratsam.

2. Die Klemmen der Balierie sind von Oxydalionssiellen zu
sivhern umd npach Bedari mil {echnischem Vaselin einzufetlen,
mindestens aber zweimal in Jahr,

3. Das Lenkwerk ist mil Krallwagengelriebed! zu schmicresn.

Der Olspiegel im Lenkgehiuse soll sich 20 mun unler Ober-
kanie der Cmlilldfinung befinden. Der Olsland ist nach je 2000 km
71 priiien.

Mit Eintrelen von Froslweller hal man Spindelél oder Molo-
renl hinzozuliigen, wm die Viskosildal des Schmierstoffs herab-
zuselzen. Dazu hbal man ddie uniere rechie Befestigungsschraube
des vorderen Deckels herauszuschrauben, etwa 0,1 Liler Schmier-
ot abfliefen zu lassen, danach die Sciiraube an fhrem Plaly ein-
zubringen und durch das Einfitlloch oben so viel Ol zu ergédnzen,
dap sich der Olspiegel 20 mum unter dem Lochrand befindetl.

4. In den Lichimaschinenlagern ist der Schmierstofl nach je
2400030000 km zu wechseln, wozu die Lager grimdiich in Pe-
{rolem zu waschen, zu {rocknen und zu %3 ihres Volumens mit
Irischem Schmierfel! J13-158 oder TITATHM-201 zu fillen sind.
Ausfithriiche Angaben ither die Schmierung der Lichtmaschine
sielie in Abschnitt ,\Warlung der Lichlmaschine®.

5. .Das Belitigungsseil der Fandbremse ist mil leichl eindrin.
gendem Schmierstoff oder mil Molorendl durch das Loch zu
schmieren, das im oberen Teif des Seifrohres vorgesehen umd mil
einer federnden Schelle abgedeckt ist.

6. Die Gelenkverbindungen der Vorderradaufhdngung und der
Lenkslangen, die Achsschenkelbolzen und die Schwinghebelachse
(21 Schmicrslellen} sind mit Solidol millels FFellpresse iiber die
Schmicrnippel zu schmicren, wad zwar so lange, bis frisches
Schmierfetl an den Abdichiungen der Gelenkverbindung heraus-
{ritt.

7. Der Hauplzylinder fiir Beldtigung von Bremsen und Kupp-
ling wird mil Bremsfliissigkeit geliillt. Nach je 2000 fm ist der
Fissigheilsstand zu pritffen uil nofigenialls Bremsfliissigkeil
prachzulitlien, Der Filissigkeifsstand darf nichi weiler als bis 20 mm
unler Oberkante der Einfalid[fnung herabsinken.

8. Das unlere Lager der Gangschaliwelle ist naci je 4000 fm
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mit Solidel zu schmieren, bis Solidol an den Dichiungen heraus
karuml. Uhberschiissiges Schimierfell ist zu enlfernen,

9. Die Gelenke und Keiluzlen von Gelenk- und Zwischenwell
werden mit Fahrzeuggeltrichedl mittels Schimierpresse geschmier
Ls st untersagl, sie mil Schisierfelt zu schmieren. Die Schmiet
presse wird gefitlit, indem nian das O bei losgeschraubtem hin
terem Deckel in den Zylinder giefit.

Die Kreuzgelenke (drei Schmieraippel) sind so lange zu schinie
rein, bis Ol an den Kontrollventilen an der Riickseile des Gelenk
kreuzes herausirill,

Zum Schimieren der Keilnulen (ein Scluniernippel) hat man
fitnf bis scchs Hiibe mil der Schuiierpresse zu machen, wobei de
Schmiersloff niclhil nacli aufien frelen soll. Ist die Schimiersioff
menge grof, so kann der Blinddeckei der Welle herausgedriick
werden, wobei der Schmierstoff in das Innere der Rohrwelle ge
fangl und die Auswuchlung verlelzen kann.

10. Die vorderen und hinteren Stogdiampler hediicfen hei feller
freient Zustand keiner Pilepge im Belrieh sowie keines Wechseln.
oder Nachliillens des (Ms. Wenn aber ein Lecken in Erscheinung
tritt oder die Wirksamkeil hei der Belitigung wesentlich geringe
geworden ist, was man beim Fahren idber Unebenheiten dara
merk(, dafi die Schwingungen des Krallwagens nichl schnell ge
v gedampll werden, so hal man die SloBdimnier abzubauen
auscinanderzunchnien, fehlerhafte Teile 2o erselzen, Stofidédmpier
[ldssigkeit einzufiillen und die Stofidimpler wieder zusammenzu
baven. Alle anpegebenen Arbeiles sind vorschiriftsmiBig und it
der Reihenfolge entsprechend Hinweis in Abschnilt walofdidmpier
durchzuliiliren,

L Die MHinlerradlager sind nach je 8000 km mit Schmierfel
zu fiillen. Der Schimierbiichsendeckel ist zweimal mil Sclimierfel
I-13 zu Titllenr uid ganz bis zum Anschlag einzudrehen.

12, Die Blalledern sind nach je 16000 fkm einzufellen. Trid
ein kreischendes Gerdusch aul, so sind sie frilher zu schinieren
Zune Schinieren der Blatlfedern hat man die mileren Enden ded
Stofidiimpier von den Blaltfederaullagen zu lrennen, das FFahr
zeugheek anzuheben, bis die [Hinterrider sich frei iiber dem Boder
befinden, dann Jie [Hitlen nacheinander an jedem Ende aufzu
wickeln wnd dic freigewordenen Slelfen reichlich mil Ciraphit.
schimicre einzufelten, wobei die Eaden der Blallledern mit einedl
grofien Schraubenzieher auseinandergebogen werden. Dabei diir-
fen die zwischen den Federblittern befindlichen Fiberbeilager
richt besclviidigl werden.

13, Der Olstand ine Kurbelpehiiuse des Molors isl tiglich vo
der Fafirl und hei Fernfalirfen nach je 300--500 ko zu priifen
nétigenlalls Ol pachiiillen,

Der Olwechsel im Kurbelgehiuse ist nach je 4000 Am vorzu.
nehmen, wenn der Fillereinsalz des Nebenslroniolfilters sorgfaltip
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und rechizeilig erselzt worden isl. Wurde der Fillereinsatz niclit
erselzt, und wird das Ol i Kurbelgehduse dunkel, so isl es zn
wechseln, Das Ol ist gleich nach dem Lauf des Molors aus dem
Kurbelgehiduge abzulassen, solange es noch heig ist und gul ab.
liuft. Fiir die Schmierung des Molors sind die in der Schmierkarle
angegebenen Olsorten zu verwenden, O! mil hoher Viskositit
darf nictit benuizl werden, dean dies erhohi den Kraftsiofiver-
‘hrauch, vermehrt den Verschlei und erschwerl das Anspringen
des Molors,

Ist das Kurbelgehiuse des Molors sehr verschmuizi, so emp-
liehll es sich, das Kurbeigehduse durchzuspiilen. Dies hat mil
diinnfliissigem Ol (Spindelol} zu geschehen, keinesfalls aber mit
Petrofeum. Dazu hal mau 3 Liter Spiilol in das Kurbelgehiuse
zu giefien, die Ziindkerzen loszuschrauben, die Kurbelwelle mit
der Anwerfkurbel 2—3 Minuten schnell zu drehen, dann das Spiil-
ot abzulassen und Ol einzufiillen, das der Jahreszejt gelnil
Schinierkarle enlsprechen  soll.  Bei  rechizeilipem  Olwechsel
braucht das Kurbeigehiuse nichl durchgespitlt zu werden.

4. Der Fillereinsalz des Nebenstromdlfiliers ist gleichzeiliy
mit dem Olwechsel i Kurbelgehiduse zu ersetzen. Frither brauchl
man den Fillereinsalz nur dann auszuwechseln, wenn das O] dun-
kel wird, was eine Versloplung des Nebenstromdliillers und dessen
Unbrauchibarwerden heweist,

15, It den Vorderradnaben ist das Schuierfeti nach je 16000 fm
ztt wechseln. Beim Wechseln des Schmierfetls hat man die Innen-
riume der Naben und die Lager zo waschen und frisches Schmier-
fett 1-13 einzulegen.

16. Das O im Luitliller ist gleichzeilip mit dem Olwoeelisel
im Motor zu wechseln.

Ist der Fillereinsalz des Lufilillers verschmuiz!, so ist er in
Petroleum zu waschen, Nachden das Pelreleum abgefaulen isi,
ist der Fillereinsalz in reines O zu lauchen und dann an seinen
Plalz einzubringen. Man hat zu beriicksichtigen, dap sich dax
Luftliller so lange einwandlrei heliligl, bis scin Fillereinsaly il
einnem Olfilm bedeckt isi.

Wiirde der Krallwagen aul Straen mil geringer Lultversiau-
bung (besonders aufl schneebedeckten) benutzt und das O1 im Luli-
filter wenig verschmutzt, so hraucht es niehl peweehsed zu wer-
den. Bei Eivsatz des Fahrzeugs agl Falrbalnen mil starker Lall-
verstaubung ist tiglicher Olwechsel zu emplehlen.

17. Das Hauptstromaifiller ist tiglich zu reinigen, indem man
seinen Schall am ficiBen Molor unt 1,620 Umdrehiunpgen drehd
sad seinen Grill 5+ 20 mal Bin- wid herbewegl Die Rivcksiinde
sind beim Olwechsel im Molor abzuiassen, s isi ralszm, das [7il-
ter nach je 8600 fun auseinanderzunelmen und zu waschen.

18. Im Ziindverieiler hal man nach je 40006000 km folgende
Teile zu schmieren: Wellenbiichse (mil einer Umdrehung des
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Schmierbiichsendeckels), Unlerbrecherhehelachse mil einem T
fen Ol, Nockenfilz mil einem Tropien O vnd Nockenbiichise

—5 Troplen Ol, rachdem man zunichst den Liufer und die D
tung unler diesem abgeselzt hat.

19. Das Kupplungsausriickiager wird nach  je 4000 km
schmierl, indem man den Schmierbiichsendecke!l um 23 Um
hungen drehi. Ist der Schmierstoll verbraucht, so ist die Schir
hiichise vonr neuem zu fitlen. Uberschilssiges Schmierfell des
vers verursachl Ruischen der Kupplung.

20. Der Olstand im Getriebekasten isl nach ]e 8000 km zu
e, nilipenialis ist O nachzufiillen. Das O1 st nach je 16009
71 weclhaehs,

2%, L linterachsgehiuse isl der Olstand nach je 8000 kn
priffen und naligenfalls zu erginzen. Nach je 16000 km ist
Schmierd! zu wechseln. Es ist slreng verbolen, auBier Hype
adere Olsorlen zu verwenden, (lcnn dics verursachi Unbra
barwerden der Thypoidedder nach 100-—150 km Fahrsirecke.
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MOTOR

AUFFBAU DES MOTORS

v oBer Krallwagen \Wolpa® hat cinen Vierzylinder-Vergaserimo-
tor mit hiangenden Venlilen und Reilienanordnung der Zylinder.
Dic [Maupidalen des Molors sind in Talel 4 angeliihrl, wiilirend
sein Aufhau aus Bildern 6.7, 8 und 9 ersichllich ist, Die Leistungs-
drehzahliienntinien sind in Bifd 10 dargestelll.

Talel
Haupldaten des Molors
..... t _
QIQF. 21 M 21 71
21 AT 21 11! 2i 11
Baulorm des Mofors 91 AIO 21 10 21 1L
21AHI0O PANERRIS) PAREIS]
Zylinderbubraum, cnr? 92445
Bolrrung und Hab, mm 0202
Verdichtungsverhilinis 6,7 7,15 7,65
Oktanzall des Bepzins 72 76 8it
Hachstleistung, PS 7n 80 85
Drehzahi der Kurbelwelle hei
Hoehstleistung, Ufniin 4000
Gréales Drelimomend, &pm 17 17,5 I8
Spezilischer Kraftsloffver-
brauch, hachislens, g/PSh 235 235 230
Trockengewichl {Masse) des
Motors, komplelt mit
Wechselgetricbe und Hand-
hremse, kg 200

Die Markierung der Baulormen ist an der linken Molorseile
im Oberteil des Zylinderblocks auf einer Fliche vor der Moior-
nummer angebracht.

Die Markierung beslehl aus Zilfern und Buchs{aben mit fol-
gender Bedeulung:

21 — Modell des Molors;

A — Verdichtungsverhiilluis 6,7;

JA1 oder I11 — Verdichtungsverhilnis 7,15;
M oder TT — Verdichtungsverhiillnis 7,65;
10 - Tropenauslithrung.
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Bild 7 Motor mit Kupplung und Wechselgelriebe {Ansicht von links)
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Bitd 8 Molor im Quersclimidt

Aunperdem hedenlen ddie Buchslaben L. JL und iT, dap es ¢
o einen Motor it l?.\pnri;msTi'alu'nng nandelt, wihrend der Bt
slahe 11 auch darani higweist, dan der Motar fig einen Kraftwa
il Rechissteaering Bestignml ist

ZYLINDERBLOCK, ZYLINDERKOPY UND KURBELWELLE

Der '/,ylimim-htnck sl in /\lnminiunlieg%erurxgsguﬁ vad i e
Sliiek  Zusmanen gl dens Oherfeil des Kurbelgehituses at
fithirl, tm Zylinderhlock sind '/.ylinulm'lan[h(ichscu aus Gra
cinoeselzl, Die Laufhiichsen haben i Oherietl Binsilze aus
refestem Gupeisen. ber Finsalz hal 50 mi Lange und 2 min W
stiivke. Die [ aufbiichse wird im Zylinderblock entsprechend €

21



ch
-
el

1S 1H]
ge-
sufl
G-
ad-
eI

T TR BT

sy

e el

o | ===} g
N % il :!
\ o = { i
& it
i 5 =
’ 4 r NP
| -l ;

R

(e

Bild & Molor im Lingsschnill

Bund oben und einem zweiten Bund im Unlerleil eingesefzl. Tm
Oberleil hat die Laufbiichse einen 5 nun hohen Flansch. Die Laul-
hiichse kommt mil dem Flansch in einen Ausdrehung des Zyiinder-
Dlocks und wird durely den Zylinderkop! iiher cine Zwischenlage
angedriickl. Um zuverkiissige Abdichiung zu sichern, soll der
Clansceh dev faufbiichse w 0,006-=0055 aun ither die ohere Zy-
lnderhiockiViche Lerausragenr (Bitd 11} T Halerteil ist die fanf-
hitchse durch eine Beilage aus dlfestem Gummi mil Rechleckquer-
schiitl abgedichilel. I unbelastelen Zusland hal die Beilage
0002 mo Innendurchmesser und 6 oy mon Iohe.

T Unlerteit des Zylinderblocks befinden sieh it Hauptlages,
Die $aupllagerdeckel sind in selintiedbarer Aluminimniegicorung
ausgefilul; jeder Deckel wird il zwei Stiftschrauben helestigl,
und deren Multere werden paarweise mil Drahl gesichert. Die
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i - Ne -~ Leistung, PS;
30 IR v Mk -~ Drelinonient, kp‘.'n; U
el V- Drehzalil der. Kurbelwelle, Ufmin,
1000 2000 3000 4000 I7 — Verdichtungsverhilinis :

Qoge-a0s3mm
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Bild 1t Finsalz der Zviinderlaufbiichse im 7Zy-
linderhlock:
a  lape des Guuirings an Zylinderlaul-
hilehse vor dem Biupressen;
b Lage des Guapmirings an Zylinderlauf-
iiclise nach dem Einpressen
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Haupllagerdeckel werden im Zusammenbau b ™, Y \I

block bearbeitet und sind deshalb nicht miteinand ‘3“\\,\51;1(1.‘
Am zweiten und drillen Deckel, die heide gleit 2 Den

ben ihnen am Zylinderblock sind die Ziffern ,2' O/o/%

vepragl. ka

AnMer hinteren Stirnfldche des Zylinderblocks w. |
lungsgehiuse befestigl. Dipses wird ehenfalls zusam.
Zylinderblock bearbeilet und darf deshalb nicht mit ande. P
jingsgehausen vertauschl werdern.

Der Zylinderkopi ist in Aluminiumlegierungsgup ausgefihrl.
An ihm sind die Ventile und Gaskanile angeordnet. Die Venlil-
sitze sind einselzbar und aus sehr hartem und hilzefestem Guf-
cisen gelerligl. Die Venlilbilchsen sind aus Melallkeramilc her-
gestellf und auch im Zylinderkopl eingepreft. Der Zylinderlkapf
wird am Zylinderblock mil zehn Stiftsehrauben M1l Testgemacht.
Unter den Multern sind [fache zyanierte Stahischeiben eingelegt.
7wischen Zylinderkopf und Zylinderblock wird eine Dichlung aus
Asbhest mit Stahirahmenbewehrupg cingeseizl. Diese Dichlung ist
1.5 mn dick,

Die Zylinderkople von Moloren verschiedener Baulorim unler-
schieiden sich durch Volumen der Verbrennungskammer und Iohe
fsiehe Tafel 5).

Talel 7
Haupidaten der Zylinderkopfe
verdiehlungsverhilinis 6,7 7,15 7,65
- I e e
Markierung  an  Seitenwand l
des Zylinderkoples — zwi- d
schen  Zimdkerzepitchern !E
von 1. und 2. Zylinder 2 s " I
Volumen der Verbronnungs- &
kammer in  Zylinderkop! '
bei eingesetzten Ventilen |
und eingeschraubter Ziind- ) ! _
kerze, ¢ 9498 8659053 | 7983
Abstand vor Unlerfliiche Zy- !
Hinderkopl  bis  Slirnlbelwe | . 1 )
Venlilsilz, mm 19,25 _‘;‘(')-"i 17,05 4 boo66s oY
Héhe des  Zyiinderkoples,
mi 98 ..0,23 96,7 .-n93 ! 95.4,---0.23

ANMERKUNG: Die Voiumen der Verbrennungskammern im
gleichen Zylinderkopf ditifen hochstens um 2 cm® verschieden sein.
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Die Kolben sind in Aluminiwmiegierungsgup ausgeltlint. Der
Kolbernmanlel hat Ovalform uid an beiden Seiten T-formige Schlit-
ze. Die grofie Ovalachse liegl in einer Ebene, die zur Symme-
tricachse des Kolhenboizens reehlwinklig isl, Tn den Bohrungen
fir den Kolhenholzen befinden sich Nulen fiir die Sprengringe.

Die Achse der Bohrung litr den Kolbenbolzen ist von der mitt-
lerenr Kolhenebene wm 1,5 mor nach rechls {in Fahririchlung ge-
sehic) verselzd,

1Yie Oberfliche des Kotbens ist im Bleklrolyseverlfalren mit
ciner 0.004--0006 mm dicken Zinnschicht bezogen.

Der Kolben irigl an der Seitenwand an einem Ansalz Tir den
Kolbenhotzen die Aulschrifl ,vazan®™ (riickwiits). Enisprechend
dieser Auischrill soll der Kolhen mil dieser Seite nach dem hin-
leren Teit des Meiors gericlidel sein.

Dic Kolben mil Standardimaf wicgen {4512 g

Die Kofbenringe sind aus GuBeiscn geferligh

Ein Kolhen hat zwei Kompressiousringe und cinen Olahstreii-
ring. :
Die am Zylinder anliegende Aufenfliche des oberen Kompres-
sionsringes lal civen Uberztig miil einer porosen Chromschicht,
die ahrigen Kothenvinge sind mit ciner Zinuschicht fiberzogen.

Rild 12 Einsalz der Kompressionsringe am Koiben

Pie Tnnenfliche der Kompressionsringe weisl eine Kelile auf.
Die Kolbenringe sollen an ICotben niil der Kehle nach oben zum
Kolbenboden hin eingeselzl werden (Bild 12}, Wird diese Bedin-
gung nicht cingehalten, so verarsacht dies Ablliehen des Ols durch
denn Kolbeuring in den Zylinder, Bitdung von Olkohle an den
Winden der Verbrenuungskanumer und vermehrlen Olverbrauch.

Der Olabsireifring hat Schlitze zam Ableiten des Ols, das
dureh den Kolbenring von der Zy1imlerluumii(‘.hc abgeslreifl wird,
durch die Bohrungen des Kalbens in das Kurbelgehiuse des Mo-
lors.
Die Kolhenholzen sind aus Kohiensloffstahl in schwimmender
Bauweise gelerligl. Die Augenfliche des Kolbenbolzens ist bis
1.5 mm Tiefe gelidriel. Der Kolbenbolzen wird im Kolbern durch

28



zwei Sprengringe gehallen, die aus Federdraht geferligt sind.
Die Sprengringe haben eine zur Seile gebogene Zunge und werden
wo in déh Nulen eingelegl, dap dic Zunge nach aufien gerichlel isl.

EFin Kolbenholzen wiegl 14021 g

Die Pleuelstangen sind aus Schmijedestahl gefertigt. Im Pleuei-
kopl ist eine dinnwandige Biichse aus Zinnbronze eingeprefl. Der
Plonelfuf ist geleill ansgeliihrt. Der Pleuelluideckel wird aim Pleuel
mit zwel gesehiilfenen Schrauben helestigl, die in den Bohruiggen
von Plevelies und Deckel satlen Silz haben. Der Deckel wird im
Fusammenbau mil dem Pleuel hearbeitet und darf deshalb bei ciner
Liberholung des Motors nicht von einem Pleuct zum anderen ver-
solzt werden, An den Pleuelaugen fiir den Ketbeubolzen und am
Deckel sind die Ordnungsnummern des Zyiinders eingeprigl; bei
richtiger Lage des Deckels sind die Vertiefungen im Pleuel uid
Deckel Tiir die sperrenden Vorspriinge der Lagerschalen nach der
oleichen Seile gerichlet.

Die Schravben und Mullern zur Befestigung der Deckel sind
aus Legierungsstabl gefertigh Die Mutlern werden mil 1lilfe von
Splinten gesichert, die in «len Spiinllockern der Schrauben salien
Sitz haben.

Zur Schmierung des Kolbenbolzens sind im Plenetkepl ein
Sehlity, und in der DBichse einr Loch vorgesehen, die heide diber-
¢instinnoen. :

An der Stelle, wo der Plevellup in den Schall iibergeht, befin-
det sich cine Bohrung mit 1,5 mar Durchinesser. Durch diese Bol-
rung wird das Of zur Schmierung der Zylinderwiinde zugeleitel,
[3ese Bohrung scll nach der Seite gerichlel seln, die der Nocken-
welle entpegengeselzl ist. Am Pleselschaft ist die Teilnummnier
cingeprigl; am Plevellubdeckel belindet sich ein Vorsprung, Bei
richtigem Zusammenbau sollen die Nummer und der Vorsprung
nach der Vorderseile des Molors gerichiet sein.

Die Pleuelkdpie und PleueliiiBe werden in bezug auf Gewicht
{Masse) genau angelerligt. Der Gewichisunlerschied darf [iir
Pleuetkoni und Plevelfufy im gleichen Plenelsalz 4 g nichi {iber-
sehreilen, wilrend der Unlerschied im Gesamdgewichl der Pleuel
nichl groper ats 8 g sein dark.

Die Kurbelwelle isl in hochleslem Gupeisen ausgeliihrl und hal
fiinf Lagerungen, Sie isl statisch und  dynamisch ausgewuchiel,
Die Faupl- und Kurbellagerzaplen sind hoht, Die Tunenrime der
Kurheflagerzaplen sind mit VerschluBschrauben hermelisch abge-
schiossen. Die VersehiuBschrauben sind angekornt, wm ein cigen-
miichiiges Losdrehen zu vermeiden. in diesen Innenrdumen erfolgl
durch die Fiiehkrifte vine zusalzliche Reinigung des zu den [ur-
heiflagerzaplen gelangenden QOls,

Eine Axialverschiehbung der Kurbelwelle wird dusch zwei An-
schlagscheiben begrenzl, die sich an beiden Seiten des vorderen
IHaupilagers befinden {Bild 13}. Gegen Verdrehung wird die vor-
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dere Scheibe durch zwei Stifte gesichert, die in Zylinderblock und
Lagerdeckel ejugepreBl sind, wihrend die hintere Scheibe durch
eitien Vorsprung gebalten wird, der in eine Nut des Deckels greift.
Das Axialspiel bhelrigt 0,075--0,175 s und wird durch die Wahl
der vorderen Anschlagscheibe aus Stahl und Weimetail mit ent-
sprecireader Dicke erzielt.

L/ %

Bild 13 Vorderes Ende dor Kurbeiwelie:

I Kurbelwelle, 2 .— Federschicibe, 3 -- Anwoerflklaue, 4-— Nabe, 5 Ricnien-
scheibe, 6 — Abweiser, 7 -— Dichiung, 8§ — Olabweiser, § — vordere Scheibe des
tagers, 0 -- Lagerschale, 1 - hinlere Scheibe des Lagers, j2 — Lagordeckel.
13S0 11 - Stenerciiderdeclel, 15« Anschlagschicibre, 76 - Kurbebwellenrad

Am vorderen Brde <der Knrbelwelie Tal el Slalsdlzalirad zumm
Antrich der Nockenwelle Silz il Scheibenfeder, desgleiclien sifzen
dort eine Olabweisscheibe und die Nahe der Riemenscheibe fiir
Wasserpimpe nnd Lichlimaschine. Die Nabe der Riemenscheibe
wird dureh cine PaBleder pegen Verdrehung auf dem Wellenzap-
fen pesicherl.

Die Anwerfklane zum Anlassen des Molors mil der Anwerfkur-
bel wird in eine Gewindeholirung am vorderen Ende der Kurbei-
welle geschraubl. Die Anwerfklave wird mit einer Zahnscheibe ge-
sicherl. die zwisclien Nabe und Anwerfklauenkopl eingeselzl wird.
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Ant Flanscn der Nabe wird die Riemenscheibe zum Antrieb ven
Wasserpuipe und Lichimaschine mit drei Schrauben angeschiraubt,
Dic Rieinenscheibe ist aus Stahlblech geprefit.

Die Schrauben zur Belesligung der Riemenscheibe an der Nabe
sind ungleichmifig verleill, weshally sich die Riemenscheibe nur
in einer bestimmlen Lage an der Nabe einselzen Tapt. Am Kranz
der Riemenscheibe belindel sich ein Loch mit 3 s Durchimesser.
Fillt dieses Lochh mit einem im Sleuerrdderdeckel cingeprepien
Stellstifl zusamnmen, so nimml der Kolben des ersien Zylinders
die Steliung im oberen Tolpunki ein (Bild 14).

Bild 14 Beslimmung des sberen Tolpunkles

Das vordere Ende der Kurbelwelle wird durch efne warlungs-
freie in den Sleuverrdderdeckel geprefite Gununidichtung abge-
dichtet.

Die Olabweisscheibe verhiudert, dap Ol an die Dichlung gerit.
Die Schulzbdrdelung am Dichlungsgehduse leilet gleichialls das
am Steuerriderdeckel abfliefende Ol fort. Lange Lebensdauer der
Dichiung wird durch einen duBeren Olahweiser erzielt, der aul
die Riemenscheibennabe gepreft ist. Er 1431 nichi zu, dap Staub
und Sand auf die ArbeitsHache der Dichlung geraten.

Der Steserriiderdeckel ist in Aluminivmlegicrung ausgeliihri
ud am Zylinderblock mil fitnf Stiftschrauben und zwei Kopf-
sclhirauben befestigl, Am Deckel wird eine 0,5 nur dicke Paronit-
heilage eingelegl.

Das linlere Eade der Kurbelwelle lal Abdichtung il zwei
[Talbringen einer Graphii-Asbest-Schnug; diese sind in Fassungs-
ringen cingelegl, dic aus Stalilblech gepreBtl sind. Der ohere Fas-
sungsring  wird ndl drei Schraohen an Zylinderbiock  anpe-
schraubl, der unlere am Deckel des hinsleren 1laupilagers. Der
Zaplen der Kurbelwelle hal eine Olschleudernul. Um die Menge
des zur Dichtung tretenden Ols zu vermindern, sind am hinteren
Ende der Mauptlagerschalen eine ringiormige Olsammelnul und am
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Zapfen der Kurbelwelle (zwischen lLager und Dichtung) ein Ol
abweiskamm vorgesehen; dieser helinde! sich in einer Ringnut an
Zylinderblock und Lagerdeckel. Aus der Otsammelnut und Ringnul
wird das Ol durcl eine Bohrung zum Kurbelgehéuse geleilet,

Ant hinteren Pnde der Knrbelwelle hefinden sich ein PPlansch
sur Aulnahise des Schwuongrades und eive Siizslelle fiir das Ku-
gellager der Geiriehekupplungswelie.

Das Schwungrad ist in Grauguf hergestellt unnd hat einen
Stahizalinkranz zum Anweslen des Motors mil dem Anlasser.

Das Schwungrad hat Belesligung am Kurbelweltenflansch mit
vier wirniebehandelter und geschliffenen Schrauben, die salt in
den Bolirungen von Kurbelwellenilansch und Schwungrad sitzen.

Nach dem Peslzichen werden dic Mutlern mit Splinten gesi-
chert,

U eine bestimmale Winkellage des Sehwungrades an der Kur-
belwelle 7zt sichern, ist cin Befesligungsloch in Flansch und
Schwungrad am Umlang um 3.5 mn von der Symmetrieachse der
Welle verselzt.

Die Lagerschalen von Haupt- and Karbeliagern der Kurbel-
welle sind ditnnwandig und gegenseitig austauschbar. Sie werden
aus nicdriggekohltent Stahiband gelerligl usd mit Weifimelall ver-
gassen, Das Staldhand der Hauplagerschaten isb 1,8 mum und das
der Kurbetiagerschaten 145 e dick. -

Die Gesamldicke der Lagerschaien (zusammen mil der Weilj-
metallschichl) belrdgt an den Hauptlagern 2,25 AL und an

_‘ . - n ald
den Kurbeliagern 175 G /7ot

An jedem Lager sind je zwei Lagerschalen eingeselzt.

Die sperrenden Vorspriinge an den Lagerschalen greiien in
enisprechende Nuten ihrer Sitzsteilen an Zylinderblock und Pleuel-
stange nnd verhindern cine Axialverschiebung und ein Durchidre-
hen der Lagerschalen.

Alie Haupllagerschalen haben eine Ringnat, wihrend die obe-
ven Lagerschalen Bohrungen aulweisen, die mit dem Kanal im
Zylinderblock Tir die Zufuhr des Sehmiersiolfs zu den Lagern
zusammeniallen.

Die Lagerschalen des hinferen Hauptlagers haben auBerdesms
cine zweile Ringnul, die nahe an der hinteren Stirnftiche  ge-
legen isl.

Die Hauptiagesschalen sind versehieden breit. Die Lagerschalen
des 1. (vorderen), 2., 3. und 4. Lagers sind 30,5 mm hreit, dagegen
die des 5. (hinteren) Lagers 39,5 nu.

Die Kurbellagerschale hat eine Bohrung, die mil ciner Bolirung
in der Pleuclstange zusanuenfaills Sie dient zum Schmieren der
Zytinder. U gegenseilige Austianschharkeil cinzuhailen, hat die
untere Kurbellaperschale ebenfalls eine Bohirung. Die Kurbellager-
schalen sind 32 mm breitl.
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MOTORSTEUERUNG

Die Eill{aﬁ- und AuslaBventile sind im Zylinderkopf senkreciit
in einer Rekhe in Liangsrichlung des Motors angeordnet. Die Ven-
file werden durch die Nockenwelle iiber Stafel, Slobstangen und
Kipphehel belitligt.

Die Nockenwelle aus Schiiedestalil hat [iinf Lagerzapfen.
Diese Zaplen laufen in Biichsen, die im Zytinderblock eingepreft,
aus niedriggekohllem Stahiband gerollt und mit Weifimetall ver-
gossen sind. Um die Bearbeilung und den Zusammenbau zu er-
feichlern, haben die Biichsen und entsprechend die Zapfen ver-
schiedenen Durclimesser, und zwar der erste Zapfen 52 mum, der
aweile 51 mu, der dritte 50 nmun, der vierle 49 mm und der fiinfle
48 .

Die Nocken sind in bezug auf Breile kegelldrmig geschlillen.
Nocken, Lagerzaplen, Anlrichsexzenter der Kraftstolfpumpe uid
Antrichszahnrad der Olpumpe sind zusammen mit der Nockenwelle
in einem Stiick ausgefithet und oberildchengehirtet.

Das Steuerrad aul der Kurbelwelle ist aus Stahl, wilirend das
anf der Nockenwelle aus Textolil geferligh ist und eine Gubeisen-
nabe hat. Beide Zahnrdder besitzen je zwei Gewindetbeher fir eine
Abzichvorrichtung.

f-02mm
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Rild 16 Anschiagilansch der Nok- f
kenwelie:
J - Seheibe, 7 o~ Sclirmithe, 3 — Anschiog-
wehiwibe, o — Zalinrad, § - Zwischienring,
6 - Anschlagllansel, 7 - Notckenwelle,
8-~ Palifeder Y I

Eine Axialverschiiebung der Nockenwelle wird durch den
stahlernen Anschlagflanscly (Bild 15) begrenzt, der sich zwischen
der Stirnfliche des Nockenwellenzapiens und der Zahnradnabe
mil 0,1-—0,2 mm Absland belindet. Der Flansch wird mi{ zwei
Schrauben am Zylinderblock hefestigl. Der betriebsmigige Abstand
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wird dadurch gesicherl, dafy der zwischen Zalhinrad und Zapfen
gehaltene Zwischenring dicker als der Anschiagilansch ist.

Das Zahnrad wird mit Hifle von Schraube mit Sclieibe an der
Nockenwelle hefestigt,

Die Richiligkeil der Steuerzeilpunkie wird durch Einsalz der
Zahnrider cnlsprechend Finstellzeichen erreichi; das Merkzei-
chen 0 am Kurbelweilenrad soll sich gegeniiber dem Merlkslrich
der Zahnliicke am Texlolitrad belinden {Bild 16). ,

~

Bild 16 Einstellzeichen an Steverriidern

Die Stofel sind aus Stahl geferligh und haben Kolbeubauweise.
Die Stirnltiche des SioBels, die sich am Nocken hetdligt, hat eine

AufschweiBung von Weifigufp und ist kugeliormig mit 750 mm
[aibmesser hearbeitet. Innerhalb des Stofiels hefindel sich eine
kugeiformige Verlielung Tir den unleren Stofstangenkopl. Nahe
an der unteren Stirnflache sind zwei Lacher fiv den Abflup des
Ols aus dem Innenraum des Stofels vorgeselen.

Die Stopstangen sind aus Duralstangen geferfigl und haben
am Ende aulgeprebie Siahlkopfe, Die Kugelfidchen der Stangen-
kople  sind wirtiebehandell, Der am Stofel anliegende untere
Stangenkopi hal eine Kugeloberfldche mit 8,73 mm [albmesser,
der in die VerlicTung an der Steflschraube des Kipphebels [assende
ohere Stangenkopl — culsprechiend il 3,5 m.

Die Kipphebel sind aus Schmiedesiaht geferligl oder gegosseit.
1 der Bohrung der Kipphehelnabe ist eine Biichse eingepresl, die
aus Zinuhronzeband gerolll ist. An-der innenfliche der Bilchse be-
findel sicli eine Nul fitr gleichmiibige Verleilung des Schmierstoiis
and zu dessen Zofuls zur Bohrung im kurzeu Kipphebelarm.

Der lange Kipphebelann (Linge 38,6 mm) hat am Ende eine
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wirmebehandelle Zylinderfiiche, die gegen die Stirnfliche des
Ventilschaites stont.

Der kurze Kipphebelarm (Linge 25,5 mm) hal am Ende eine
Gewindebolirung, in die die Slellschraube geschraubt wird.

Am unteren Ende der Slellschraube belindet sich eine kugei-
fbrmige VerticTung fiir den Stofistangenkopf, am cberen Ende cin
Schlitz fir einen Schiraubenzieher; das Eude der Stelischraube mil
der kugelformigen Vertielung ist gehirlet, Die Steilschraube hat
in der Milie einen gebohrlen Kanal, der durch eine Querbolirung
und eine Nul mil dem Kanal im Kipphebel verbunden jsl. Durch
die Bolirung wird das Ol zu den oberen Stangenkipien geleitel.
Die Stelischraube wird mit HHilfe einer Gegenmutler gesichert.

Die aul einer Hiohlen Stahlachse ruhenden Kipphebel sind fiir
alle Ventile gleich. Die Achse wird am Zylinderkopi mit Hille von
vier Bocken aus Tempergap und durch die Bocke gefiilirten Slift-
schrauben befestigt, Der hintere Kipphebellrock hat an der unleren
Fiiche eine Nul fiir den Durchiritt des Ols. Gegen Axialverschie-
~ bung- werden die Kipphebel durch spreizende Spiralfedern gesi-
cherl, weiche die Kipphebel an die Bocke driicken. Die &duleren
Kipphebelbocke werden von Flachiedern gehalten, die mit Hilfe
von Scheiben und Splinien befesligt sind. Zur Vermehrung der
Verschleifestigkeit ist die Achse an den Stellen fiir die Kipphebel
gehirlet. Unter jedem Kipphebel befindet sich in der Achse eine
Bolrung fir die Schmierstollzululr,

Ventile. Die EinlaBvenlile sind ans Chromsialil und die Aus-
laBvenlile aus hitzefeslem Stahl geferligl. Die Stirnflichen der
Venlile, an denen die Kipphebel anliegen, sind gehartet.

Der Ventilschall hat 9 mm Durchmesser. Der EinlaBventitteller
ist lulpenformig und hat 44 mm Durchmesser, wiihrend der Aus-
laBventiltelier flach ist und 36 mum Durchmesser hat. Beide Ventile
hahen 45° Silzwinkel. Die Offnungshéhe der Venlile betrigl
9,1 mm.

Steuerzeitpunkte:
Offnen des Einlagveniils 24 vor OT -
Schiiefen des EintaBvenlils  64° nach UT
Offnen des AuslaBventils 58> yor UT

Schliefienn des Auslafveniils 30° nach OT

Die angegebenen Steuerzeilpunide sind bei 0,35 mm Ventilspiel
glillig.

Am Fnde des Venlilschafles hefindel sich eine Nul fiiv die
Venlilkegelstiicke des Ventilfederlellers, wihrend am Einlafven-
lilschalfl noch eine zweile Nul fiir die Olabweis-Gummikappe vor-
geschen isl (Bild 17). Die Venlilleder liegl am Kopl mil einer
swischeniiegenden Scheibe an.

Der Venliliederleller beslehl aus zwei Teilen, ndmlich dem
eigentlichen Teller (aus Stablhlech geprefit und zyantert), an dem
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die Feder anliegl, und einer Kegelbiichse, die gleichialls aus
Stahiblech hergestelll und zyanieri ist und die Venlilkegelstiicke
dicht wmiapt. Der Teller liegl an der Slirnfliche der Biichse an,
Diese Anordinung vermindert die Reibung zwischen Feder und

Bilg 17 Einfapvenlilbetitigung:
7 — Gunnnikappe, 2 - Federtelier, 3 — Fedorbiichse, 4 — \’cx_lliﬂw[{cls!ﬁcke,
& - Vonlilsitz, 6 venlil, 7 - Fiihrungshilehse, 8§ - Lagerseheibe, §-— Sperr-
ving. /@ — Ventilfeder, 1 — Kipphehel, 12~ Gegenmnller, 1§~ stollschraube,
i — Slofistange

Venlil, das durch die Tatigkeit des Kipphebels gedreht wird. Durch
das Drehen des Venlils haben der Ventilsilz, Venlilschalt, die
Bichsen und die Slirnfiachen des Ventilschalies bedeutend lin-
gere lLebensdauer. Lie Venlile gleilen in metaltkeramischen FFih-
yungshichsen. Die Biichsen haben an der AuBenseite eine Nut [ir
den aus niedriggekohllem Stahl gefertiglen Sperring.

SCHMILRANLAGE DES MOTORS

Der Molor hal eine kombinierle Schmijeraniage mit Drusck-
wid Tauehschmierung. Der Schmierplan ist in Bitd 18 dargestelli.

Die Schmieranlage umfafil einen schwimmenden Ofsaugkopl,
die immerhalh dor Olwanne eingeselzle Olpunipe, ein Olkanalsys-
tetnn, lauplstramotlilier, Nebenstromé!filler,  Durchiminderventif,
Olwanne mil Olmegsiab und Oleinfillstutzen, der mil einem Filler-
deckel Tir die Kurbelgehauseenliiiftung abgedeckt isi.
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Bitd 18 Schmicrplan des Meofors:
I — Hauplstromdlfiller, 7 — Druckminderventil, 3 — Glpinpe

Die Schmieranlage hal 6,2 Liler Inhall. Das OF wird in das
Kurbelgehduse durch einen am Kipphebeldeckel hefindiichen Stu-
lzen gegossen.

Der Olstand wird anhand der Merkzeichen am Olmefisiab kon-
troltiert (Bild 19). Am OlmeBslab sind idie Merkzeichen JT und
SO etugepriigl. Der Olstand soll sich nahie am Merkzeichen | 1"
hefinden, aber nichl hoher,

Der Oldruck soll am warmgelaulenen Motor bei 50 kmfhy Fahy-
geschwindighkeil im Bereich 2—4 kp/cm? liegen, bei Leerlauldreh-
zalhl soli er mindesiens 4,5 kpfem? bhetragen,
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Die Otwanne ist aus Slahiblech gepreBt und an der unleren
Fliche des Zylinderblocks mil 18 Stillschrauben helestigt; von
diesen sind zwei in den Steucrriderdeckel geschraubt. Es isf
su beachlen, dap die linke vordere Stiftschraube eine Sonder-

Bild 19 OlineBstab

sehraube ist und in den Deckel nur mit geringer Lange geschraubt
wird. Bei Benuizung einer anderen Siiftschraube mit lingerem
Cinschraubteil kann vorkomnmies, dag ihr Ende das Textolitzahn-
rad der Nockenwelle festilemmi.

Deor Flanscls der Olwanne wird mil Korkdichtungen abgedichtet,
die an beiden Sciten mil Karlon Leklebt sind. Der vordere und
der hintere Teil der Olwanne sind mil Korkbeilagen abgedichiel,
die in Rillen der Olwanne cingelegt sind.

im tiefen Teil der Olwanne hefindel sich ein OlablaBloch mit
Verschlupsehraube, das il einer Kupfer-Ashest-Beilage ahge-
dichlel ist.

Der Ofsaughkopl in selnwimmender Bauweise hat ein gewdibles
Sieh mit einem Loch in der Milte, In normalen Zustand wird das
Sieh vom Miltetteil an den Sehwimmerboden gedriickt, wobei das
Lach iiberdeckt ist, und das O gelangl dadurch in die Pumpe
(Bild 20a).
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Bei Verstoplung wird das Sieb durch den von der Pumpe erzeig-
ten Unterdruck von der Olwanne weggedriick(, das loch in der
Mille offnet sich, und der Zulritl des Ols zur Pumpe wird mit Um-
gehiing des Siebes freigegeben (Bild 20h).

Bild 20 Betitigungsschaubild des Olsaugkopies:
@ — bei unverstopitem Sieb; b — hei verstopfiem Sieb

-

Die Olpumpe (Bild 21) hal Zahnradbauweise, ist innerhall des
Kurbelgehiuses eingeselzt und wird mit zwei Stiftschrachen am
Deckel des vierien Haupllagers befestigl. Das Pumpengehiiuse isl
ats Aluminiumlegierung gelferligt, der Pumpendeckel aus Gul-

eisen.

Bild 21 Olpumpe:

;oo refendes  Zahnrad, 2— Dichlbheifagen, 3 -- Gehduse,
1= Welle, 5-- Aclise, 6 = peirichenes Zahnrad, 7 - Deckel

Das Zahnrad der Pumpe ist geradverzahnf. Das treibende
Zahnrad ist aus Stahl und mit einem Stift an der Welle belestigt.

Das gofriehene Zahnrad aus Melaltkeramik hal freien Umlaul
aul der im Pumpengehiiuse eingeprefilen Achse.

Die 0.3—0,4 mm dicke Paronitdichibeilage zwischen Gehduse
und Deckel der Pumpe sicherl den erfordertichen Abstand zwischen
der Stirnfliche des Zahnrads und dem Deckel. Der Pumpendeckel
hat einen AnguB it einer Bohrung zur Aufnahme des Olsaug-
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kopfes. Der Olsaugkop! wird mit einem Splint befestigtl, der in
eine Nut am Gelenk greifi. '

Das 01 wird aus der Pumpe durch ein Rehr und Bohrungen an
der rechilen Seile des Zylinderblocks zum Hauptstromolfiller ge-
jeitel. Das Rohr ist mil zwei Siiftselrauben an der Pumpe und
am Zylinderblock festgemachl. An den Flanschen des Rolres sind
Paronitdichibeilagen eingelegt.

Ritd 22 Anirich von Olpunipe
uiid Glverleijer:

f = Olpumpeawetle, 2— Biichse, 3 -

Zwischenwelle, 4 — Olverteilerrad.

5 Olverleiler, 6 Antrichsgehduse,

= Anlricbswelie, & — Dichiheilage.

o — 7ylinderblock, i — Anschlog-
welwihe, [f — Anlriebszahnrad, J2--
slift

Der Anirieb der Olpumipe erfolgl von der Nockenwelle durch
cinen Schrauhenradirieh (Bild 22). Das Anlriehszahorad ist in
cinem Slick mil der Nockenwelle ausgefiihrl. Das Abtriebsrad ist
qus Stahl gelerligh uud zyanierlies ist an der in einem Guileisen-
gchiduse umiaulenden Welle mil einem Stift festgemacht. Das uu-
fere Ende der Bohrung im Antrichsgelifiuse ist mit einer Bronze-
biichse versehen. Das ohere Ende der Welle hat eivten nach einer
Seite nm 0,8 mm verselzten Schiitz zum Anlrieh des Ziindverteilers
ind eine mit Stk helestigte Fithwungsbiichse. Am unteren Ende der
Welle ist eine Zwischenwelle gelenkartig angeschlossen, deret
Zapfen am unieren Ende in den Sehtitz der Olpumpenwelle greift.

Die Welle im An(richsgehduse hal Tauchschmierung mil Of,
das von den umlaufenden Molorleilen versprilzt wird, Das ver-
spritzte O1 flienl an den Zylinderblockwinden ab und gelangt in
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den Fangschlilz am unleren Ende des Antrichsgehdusezaplens
und dureh eine Bohrung auf die Oberfliche der Welie, ‘

Die Bohrung im Geliduse fiir die Welle hat cine schraubenfor-
mige Nuf, durch weiche das O! beim Umlauf der Welle gleich-
mipig iber die ganze Linge verleill wird, Uberschiissiges O! wird
aus dem oberen Flohlraum des Anlriebsgehiuses ducch ein AbIluB-
loch im Gehiuse in die Olwanne zuriickgeleitet.

Das Gehiiuse des Anlriebs von Olpumpe und Ziindverteiler wird
mil zwei Stiftschirauben amn Zylinderbiock befestig!. Zwischen Ge-
hause utid Zylinderbiock ist eine Paronildichibeilage cingelegt.

Im oberen Teil des Antriebsgehduses beflinden sich eine Auf-
nahmestelie fiir den Ziindverleiler und ein Anguf mit Gewinde-
bolrung zu dessen Befestigiing.

Das Druckminderventil hal Kolbenbauart und ist am Vorder-
leil des Molors an der rechlen Seile unler dem Traghock der
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Bild 23 Schaubild der Olzulubr zuny Dreockmistder-
venlii;

§ — Lingsilkanal, 2 - Verschluflsehraube, 3 - Versettulischran-
Le des Dynekminderventils, 4 -~ Dichibeilage, 5 - IFeder, 6 -~ Ab-
Mufkanal, 7 - Lallastuugsrinne, 8 — Olzuleitkanal zum Druck-
niinderventil, 9 - Kolben
a — Druckinbiudervendil — geschinssen; & — Dyuckminderventil
geiitliet

Lichlmaschine angeordnel. Bild 23 stelll ein Schaubiid der Ol
zuluhe zum Druckminderventil dar.

Der dufere Teil des Kolbeninwenramms (an der Federscile)
steht in Verbindung mit dem AbfluBkanal mitlels einer Halblkreis-
aut, die lings der tnleren Wand der Fithrungsbohrung gelegen ist.
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Durch die Zwischenrdume in den &uBeren Raum enlwichenes O!
wird durch einre Nul in die Olwanne weggeleitet, und der Kollen
hat frefe Bewegungsmdglichkeil.

Das Drockimindervenlil ist im Herslellerwerk so durch Fichusg
der FFeder eingesielll, daf zum Zusammenpressen der Feder bis
40 mm Liénge eine Krall im Bereich von.4,35--4,85 &p erforderiich
ist. Deim Belrieh ist es unzuldssig, die Bioslellung des Druck-
mindervenlils zu veriindern.

Der Obdruck wird duorch ein elekirisches Impulsmanonefer
ermitlell. Der Geber des Manomelers ist in den Olkanal durch
einen Stutzen am Vorderende des Motors geschraubt,

Bitd 21 Sehoubild von Olaufnabnie und Einsalz der Fitler:
' i, ¥ — Fillergri ctromdliiller, - Reini 5— Viller-
1 — Uerstromvenlil, ¥ — Fillergriff, 3 — auntstromiliiller, 4 - Reinigungsplatie, 5
plalle ri"—A Zwisehenstern, 7 - Nehenstronolfitter, 8 -— Pappscheibe, 8-~ Pappleisie, 0 - Of-
’ saupkopi, 11 - Olpumpe, 12— Olleitung

Das Haupistromdliiler hal Plallen-Spall-Bauweise (Bild 24)
wnid isl an der rechilen Molorseile angeordnel. Durch das Haupt-
stroméifilier kommt das gesamte, von der Pumpe geforderle Ol
in die Anlage, auch einschliefilich des Ols, das vom Druckminder-

ventil durchgelassen wird. _ _
Das Filter hesiehl aus einem Salz Platten und Zwischenster-

nen, die zwischen den Platten Spalle von 0,09—0,10 mm bilden.
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Das untere Ende des Plattensatzes wird von einer Fiihrungs-
plaite zentriert, die die untere Schejbe umiafl. Die Fihrungsplaite
wird an ihrem Pialz durch drei Sliilzen gehalten, die in das Ge-
hiluse geschraubt sind. In die Spalle zwischen den Plalien greilen
0,07--0,08 mum dicke Klammern. Diese Klammern sind auf einen
Schaft mit Quadratquerschnitt gesetzi, Am &ufieren Wellenende
aitzt ein Grifl mil einer Freilaulkupplung, die die Moglichkeit
bielel, beim Beliiligen des Griffes die Welle mit dem Pialtensalz
nur in einer Richiung zu drehen.

Der Griff ist an der Welle mit einer Linksgewindemulier be-
festigl, die oben an drei Slellen angekornt ist.

Das Filtergehiiuse st in Aluminiumlegierung ausgefiihrt und
il zwei Schrauben am Zylinderblock befestigt. Zwischen Gehduse
und Zylinderblock isl eine Paronitdichibeiiage eingelegt.

i aus Stahlblech gepreftes Abseizgelag ist ujlen am Ge-
Liuse mil Hille eines Druckrings und vier Schrauben angemacht.
Das Absetzgefdf hal Abdichlung mit einer Beilage laus dliestem
Gummi, die in eciner Ringnul des Filtergehiuses jiegt. Unlen hat
das  Abselzgefin eine Ablafschraube fiir den jabgelagerten
Schmuliz, ;

Fir Zu- und Abjeilung des Ols sind im Gehiicjlse rwei ge-
hohrle Kanile vorgesehen. Der untere Kanal dient zum Zuleiten
and ist mit dem Innenraum des Abselzgefifies verbunden. Der
obere Ableitkanal hal OQvaiform und sleht in Verbindung mit dem
(nnenraum des Filterplatlensalzes.

Zwischen den Kandlen im Filtergehiuse ist ein Uberstrém-
venlil angeordnel, das das Filler Dbei dessen Verstopfung  ab-
schallet nnd das Ol mit Umgehung des Fillers in die Tlaupldl-
leitung durchldgt. Der Widerstand des reinen Fiilers belriigt elwa
0,1 kpfem?. Das Uberstrdmventil beginnt das Ol durchzulassen,
wenn der Widersland des Fillers infolge Verschmuiziang bis zu
einem Druck von 0,7—0,9 kpfcm? sleiglh

Das Nebenstromdolfilter (siche Bild 24) hatl eine Gehduse mil
Deckel, in dem sich ein Fiilereinsalz JAC®O-2 befindel. Das
Filter ist mit Ililfe eines Tragbocks am rechten Kiihlerschild an-
gebracht. Es wird zur Schmieranlage des Motors parallet ge-
schaltet.

Die 7Zu- und Ableitung des Ols am Filler geschieht mii Hille
von Schliuchen. Das Of gelangt aus dem Iauptsirom- in das
Nebenstromoliiller unsd wird durch ein Abfluiloch an der rechien
Seile des Zylinderbiocks in die Olwatine ahaeleitet.

Der Fillereinsalz hesteht aus einem Salz Formscheiben aus
30—35 mm dickem Karton und dazwischenliegenden Beilagen
aus diinner Pappe (0,56 mun). Die Formscheiben haben in der
Milte ein Quadralloch und Olsammelsellitze. Ein Satz von 28—32
Formscheiber: wird oben und unlen mit Metalldeckeln abgedeckt
und mil vier Spannschrauben festgezogen. Die Licher im Deckel
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haben Karlondichiungen; der obere Deckel hat auferdem einen
Dralilgrilf zum Entiernen des Fillereinsalzes beim Auswechseln.

Der Fillereinsalz wird auf einen Mitleislift bis zum Anschlag
an die Stirnfliche der Biiclise auf dem Stift gezogen. Die Karton-
dichtungen an den Deckeln umfassen den Slift dicht. Oben wird
der TFillereinsalz von einer Feder angedriickt, die aul die Belesti-
gungsschrauhe des Fillergebdusedeckels geselzl ist.

Das O wird in der oheren Siutzen am IFiftergehduse geleitet,
f{ilit den gesamien Innenraum des Gehiiuses, wird herausgeleitet,
dringt durch die Kaliberéfinung: von 1,617 mim Durchmesser
A Oberteil des Gehidusestilles in das Innere des Stilles und
(ritt durch den unleren Slutzen aus dem Filler heraus.

Die Kaliberofinung dient zum Begrenzen der Olmenge, die
hei elwaigem undichlem Anzug des Scheibensalzes durch das
Viller (rit, und zum Beseiligen eines dabei moglichen Druclab-
falis i dev Schmieranlage.

Kaltes O mit grofer ZéhMdssigkeil wird nicht durch  dert
Fillersinsalz gefordert. Zum schnellen Erwirmen des Ols isl im
Filter am unieren Mefalldeckel neben der Dichlung ein Uber-
laniloch mil kleinem Durchmesser von 1,1 mm vergesehen.

Beim Anlassen des Motors beginnl das Ol dureh dieses Loch
mil Umgehing des Fillereinsatzes uzulaulen und b zu erwir-
men. Anhand der Erwirmung kann man beurleilen, ob sich das
Filler beliligt; isl das Fillergehiduse bei jaufendem Motor heif,
so funklioniert das Filler in normaier Weise.

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Wiilirend des Laufs des Molors dringt eine gewisse Menge
Abgase durch Uadichiheiten  der Kolbenringe und  durch Zwi-
cchenridume zwischen den Venlilschiiilen vud den Flihrungshbiich-
sen in das Kurbelgehduse.

Beim Anlassen des Motors wird gleichfalls eine betrichtliche
Menge Benzinddmpfe in den Zylindern kondensiert, sie gelangen
in das Kurbelgehiiuse, verdiinnen das Ol und verschlechiern dessen
Schutiereigenschallen,

Die Benzindimple und Abgase werden mit Hille der Entli-
fungsanlage aus dem Kurhelgehduse des Motors entfernl. Dabei
werden die Benulzungsdauer des Ols und die Lebensdauer des
Motors verlingerl, Die Entliiftungsanlage isl offen und beliligl
aich dureh den Unlerdruck, der wihrend der Fahrl des Krallwa-
gens neben dem Eode des Abzugsrohres erzeugt wird (Biid 25).

Der Oleinlitlistulzen wird il dem Fiflerdeckel der Kurbelge-
hiuseenlliftung abgedeckl, Das Filler hat ein geprefiles Gehiuse
und cinen darin helindlichen Filtereinsatz, eine Kantille aus
Kapronborsten. Das Filler ist untefibar und wird am Oleinfill-
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stulzen mil Hille einer Spreizfeder gehalten, die am Gehduse an-
penielet ist (Bild 26). B

Vor dem Abzugsrohr isl im SiéBeldeckel ein Olldnger einge-
selzl, der ein Entweichen von O durch das Abzugsrohr verhindert,

"
AL

R,
%7 Bild 26 Filter der Kurbelgehiuscenliiii-

7 \2 tung:
[ - Olslulzen, 2 - Fiiler (Stufzendeckel)

A
4

KUHLANLAGE

Der Molor hat gesclilossene Filissigkeitskiihlung mil zwangs-
weisem Fliissigkeilsumlauf. Das Fassungsvermogen der Kiblan-
lage belrdpl 11,5 Liler,

Die Kithlautage wmiaBl den Wassermanle! an den Zylindern
uind am Zylinderkopl des Molors, die Wasserpumpe in Fliehkraft-
hanarl, Kihler mil Kiihlerjalousie, Liiffer, Thermostat, Sicher-
leitsventile (in Kihlerverschlul) vud AblaBhihne. In die Kiihl-
antuge ist gleichinfls der Heizkdrper Tiar den Fahrgastraum ge-
sehaliet

Die Kiablantage wird mil weichem SiiBwasser geliilll, Harles
Wasser darl nicht benulzl werden, denit dies verursachl betrdcht-
liche Allagerungen von Kesselslein an den Winden des Kiihlers
und des Molorwassermaniels. Im Winter kann die Kihlanlage mit
einent Gelrierschutzmittel geliillt werden. Dafiir ist ein Athylen-
glykoigemisch zu emplehlen, Man muf siels daran denken, daB
das Gefrierschulzmiliel gittig isl.

Das Finhalten eines richitigen Warmezuslands des Motors hat
enbacheidenden Binflag aol den Verselueiy des Molors und- auf
seinen wirlschalllichen Belrieb.

Der piinstigsle Wirmezusland des Molors fieplt im Bereich von
80-—85°C. Dicse Temperalur wird il Ilille eines aulomalisch
titigen Thermoslals und der vom Fahrer beltétigten Kiihlerjalousie
unterhalten. Zur Konirolle der Wasserlemperalur ist ein eleklri-
scher Tmpuls-Temperaluranzeiger vorgesehen. Dessen Geber ist in
den [Hohlraum des Wasserpumpenhalters geschraubt, der mit dem
Vorderleil des Wassermantels am Zylinderkop! kommuniziert, An
der Tuslrumententalel belindel sich eine griine Signaliampe, die
aulleuchiel, wenn die Wasserlemperatur bis 104-—109°C steigt. Ihr
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eher ist in das obere Kiillergefis geschraubl. Brennl die Lampe,
y ist die Ursache der Uberhilzung sofort zu beseitigen.

Die Kiihlanlage des Motors ist in Bild 27 gezeigt. Die Richlung
s Wasserumlaufs ist mit Pleilen angedeulel.
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Bild 27 Schaubild der Motorkithlung:

— Kithler, 2-- Liifter, 3~ Auslafistulzen, 4 — Thermostat, § — Wasserverleilrahr, 6 -— Off-

mg des Wasserverfeilrohres, 7 — Zylinderkepf, 8 — Dichtbeilage, 8 — Zylinderblock, 10 — Ab-

whihahin des Zylinderblocks, [/~ Laufrad der Waserpumpe, /2 — Abfluthalin des Kiilders.
I3 — Aufnahmestutzer, 14 — Riemenscheibe, 15 — Uberstrémventil

Der Thermeostat (Bild 28) hat Uberlaulbauweise und ist in dem
uslafistulzen angeordnet, der sich am Wasserpurnpenhaiter be-
ndet. Das Thermostatventil beginal sich zu &ffnen, wenn die
“asserfemperatur 76—82°C errcicht, und bei einer Wasserlempe-
ur von 88—94°C wird es ganz gedlTnel,

An Motoren, die eine Wasserpumpe mit GuBeisengeliiuse ha-
1, it der Thermostal der gleiche. Alerdings betiligt er sich als
nfacher Absperr-Thermostat, der den Kiililer bei Temperaturen
afer 76—82°C vom Molor trennl, Das Uberslromen Jindet an
eser Pumpe standig stalt, und zwar durch eine Offnung mit
) mm Durchmesser, die den Auslafraum des Stuizens mit der
augkarmmer der Pumpe verbindel.
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Die Ausgaugsdiinung des Thermoslats hal Abdichtung mit
einer Gummidichiheilage. Ist diese Dichibeilage beschidigt, so
verursacht dies ein Uberslrdmen iiberschilssigen Wassers in den
Kiihler beim Anwerfen des kallen Molors, und die zum Warm-
taufen erforderliche Zeit wird dabei vertdngert.
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Bild 28 Betilipung des Thermostals an der Kithlanlage:

1 — Wasserpumpengeliinse, 2 - Traghock, 3 -— Dichlhellage, 4 — Thermostalpge-
hianse, 4o Auslabslulzen, a4 - Crhermosiatventit, 7 — Diclibeilage des Thermosiats,
# - Tharmeslalsehalf, 7= Balg
a - Molor in kailem Zestand; # — Moior in warmem Zostaud

Um die Lull aus dem Wassermantel des Motors zu entiernen
und beim Einfiillen von Wasser in den Kihler die Bildung von
Lullsicken zu verliiten, ist im Haupiventil ein kleines Loch vor-
gesehen.

Man darf nicht vergessen, dap der Heizkirper des Fahrgast-
raums zum Kithler parallel geschallet jsl, und dap der Thermosiatl
hn nicht vom Mator abschallel, Wiloend des Warmlanfens des
Molors dasf man den Deckel der Luffzufuhirktappe picht auima-
chien und den Eleklromotor des Gebliises nichl einschalten.

Der Thermoslal unlerhiilt automalisch die nolwendige Wasser-
temperatur im Molor, indem er den Kiihler an- und ahschallet.
Bei kallem Weller im Winter nid hesonders bei geringen Bela-
shungen des Molors wird Tastdie gesamle Wirme durch das Be-
streichen des Molors mit katler Luft abgefeitel, und die Fliissigheil
Giuft nichl durch den Kibler um, Um derr Molor nichl einlrieren
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- lassen, hat man die Jalousie im Winter stets geschlossen zu
1len und sie nur bei Steigerung der Temperaur bis 90°C etwas
iizumachen.

Keinesfalls darf der Thermostat im Winler abgesetzi werden.
e Thermostat braucht der Motor sehr viel Zeit zum Warmlau-
n, und er betdligt sich dann bei niedrigen Wassertemperaturen.
1 Ergebnis werden sein Verschleil beschleunigt, der Kraftstoll-
whrauch erhdht und HarzslolTe im Molor iibermiiBig ahgelagert.
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BBild 29 Wasserpumpe;

! — Nabe, 2 — Liiflar, 3 — Riemenscheibe,
4 -— Sperring, 5 == CGiehituse, & — Kontrolloch
[iir  Schmierstoflaus{ritt, 7 - Schmiernippel,
§ — Dichischeibe, 2 — Tragbock der Wasserpum-
pe. !¢ — Laulrad, [/ — Gummischeibe, 12 — Schei-
be, 43— Schraube, 14 — Wasserpumpenwelle,
1§ — Dichiung, 16 — Federring, 17— Feder,
18 — Dichibeilage, 19 — Dichlungshalter,
20 — Kontrolioch [iir Wasserausirill, 21 — Lager,
22 — Zwischenhiilse

Die Wasserpumpe in Fliehkrallhbawweise (Bild 29) ist mil vier
illschrauben am Zylinderkopl befestipt,

Die Lager sind vom Wasserraum der Pumpe durch eine Was-
rausslofrinne mit Auslritl nach unten gelrennt. Das an der
ichlung eniweichende Wasser gerit nichi i die Lager, sondern
efil durch den Wasseraussiofy nach aufien ab.

Die Schmierung der Lager erfolgl mil Tlilfe einer Felipresse,
s Irisches Schmierfell aus dem Koolrolioch am Pumpengeliduse
istritt. Das Kontrotloch befindetl sich oben zwischen den Lagern
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an einem Absaiz des Gehiuses. Zum Uberwachen hat die Riemen-
scheibe zwei Offnungen mit groffiern Durchmesser.

A Molor kann eine Wasserpumpe (Bild 30) in etwas ande-
rer Bauweise als die in Bild 29 dargestelite Wasserpumpe einge-
setzt werden. .

N

Pild 30 Wasserpumpe peuer Bauwcise:
1o Sehsniernippel. 2 - Geluinse, 3 - Welle, 4 -— Lani-
rael, § o Dighlung, 4 -— Lager. 7 — Sperring, § — Nabe

Die Wasserpumpen sind il Zusammenbau mit dem Haller und
dem Austaisiuizen gegenseitig austauschbar,

Der Liter hal vier Uligel, die mitlels vier Seclirauhen zu-
sammen mil der Riemenscheibe an der Nabe belestigt sind, Der
iiifler ist auseinandernehmbar. Um eine Unlerkiihlung des Kih-
Ters zu vermeiden. wird der vordere Fligel im Winter abgenouunen.
Toe it Eishiatiuns cichtiger Lage der Fiiigel sind an ihren Enden
Gie Buchstaben 17 (vernl und 37 (hineni gingeprigly Deim
Tinbau sind diese Zeichen zu beachlen (Bild 31).

Der Anlrieh von Pumpe, Liiller und ELichtmaschine erfolgt iiber
Keilriemen durch die Riemenschieibe der Kurbelweile.

Der Kithler hal Rohren-Lamellen-Bauweise (Bild 32).

e Befesligung des Kiihlers gescliehl an vier Stellen, ndimlich
uolen an zwei runden Doppelgumuikissen e seilfich mit fe-
dernden lLeislen.

Ein Kissen befindet sich zwischen dem Halter des Kilhiers und
«dem Ralmienquertriiger, das zweile unter dem Querlriger, und beide
sind nhttels Sehraube zusammengezogen, die i die Mutler des
Hallers geschraubl isl. Line slindige Vorspaniuig der Kissen
wird durch Zwischenhiilsen erziell. Die Schrauben werden durch
einen Drahl gesichert, der durch Locher im Schraubenkopl und
iny Flansch des Quertrigers gefiihrt ist.
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Bild 32 Kilder und Kihlerialoasice:

L4 - Mutler, 5, 12 — Gumnmiscliciben, 6 — Sehei-

wischenhiilse, ¥ -- unlerer

[ — Atfinfihaln, 2 — Schraube, 5 — Schelie

be, 7 — Schranbe, 8 — 7

16 — oberer

chianel, 15 - Kiihler, f{ — Damnplab-
15— Iiihlerversehjuly

E

Kithlers, 14 -— Jalousie,
Seidaucl, 17 - Halier, 18 -~ Jalousichelitigung

des

13~ Tlaller

leifrohr,



Die Befestigungsleisten des Kiihlers sind an den Seitenstitzen
und Hallern an den Spritzbiechen angeschraubl, wobei Gunmibei-
lagren und Zwischenhiilsen eingefegt sind. Die Mutlern der Schrau-
hen werden versplinlel.

Der Kiihlerverschlup (Bild 33) zum hermelischen Abschiug der
gesamicn Kithlaulage hat ein Damplventit und ein Luftventil.

Die normale Téligkeil der Ventile ist vom fehlerfreien Zustand
inrer Dichtheilagen abhingig, denn bei fehierhalten Dichibeilagen
isl «lie Kiihlanlage nichl melu hermelisch.

J ¢ 56
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feder, 6 - Kithlercinfiilstutzen, 7, 8- i)ichli-
) beitngen, T -— Biatalivenlil, Jo — Linlagvenli.
il N . N

froooagod 87 Corlor, 11 — inlalvenlilsilz

2
. A
=L L, . .
= Rilg 33 Kiithlerverschluf:
. I -— Damplzableitrobr, 2~ Ablafiventil, 3— Ab-
Lalivendiifeder, 4 — Verschlniikdeper, & - Sperr-
1

Man mup beachlen, dap in der Kithlanlage Uberdruck moglich
isl, und deshalb darf man zwecks Verhiilung von Brandwunden
dureh Dampf den Verschlufdeckel am leifen Molor nur olinen,
wenn die Hand il einem dichlen Tuch wmwickell st

Das Ablassen des Wassers geschiehl gleichzeilig dureh zwei
Iabne. Bin Hahn belindel sich am unteren Kihlergelds, der an-
dere an der rechien Seile des Zylinderblocks im hinteren Motorleil.

Beim Ablassen des Wassers hat man den Kiihlerverschiuf ab-
yunchmen; der Haln des Heizkirpers soll gedfinet sein.

Die Kiililerjalousie heslehl aus senkrechlen verzinklen Klap-
penieisten, die mil Gelenken in einem Gestell befesligt sind. Die
Kiihlerklappenveibe wird vom TFalirerplatz aus mit Hille einer
hiegsamen Slange beldligl

Bei eingeschobenem Stangengriff sind die Kihlerklappen ge-
BiTet: bel herausgezogenem Griff werden die Klappeno um ibre
sonksechle Achse geschwenkl, wund der Kiihler wird dicht abge-
schiossen.

Die Kithlerjalousie wird an den Hallern der seitlichen Kiihler-
s{ittzen an vier Stelien helesligl.

KRATFTSTO F["/\N LAGE
Die Kraflsloffanlage beslehl aus Kraftslolihehiller, Krallslofi-
leitung, Kraltsloffpumpe, Vergaser, Luflfiller und Ausiafirohr.

Der Keaitstoffbeliilter (Bild 34) hat 60 Liler Fassungsvering-
gen und isl im Heclleil des Krallwagens unter dem Koflerraum-
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boden angeordnel. Der Behiiller ist aus zwei Hilflen zusammen-
geschweifi, In der unteren Hillte befindet sich ein PreBieil mit
einem Flansch, in dem die Abllupschraube angebrachl ist. An der
aberen Behillerhilfle werden folgende Teile hefeslint: Geber des
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Bila 3 Kraftslofiehilicr:

1 — Kraftsloffheldiller, 2-- Krafts{off-Meislab, 34— wratlsinffentnahmerohr, o Geber des

cleldrischen Kraflsloli-Vorsatszeigers, 5 Rohr zum Auslritt der Lnft aus Behiilier, 6 - Trae-

fock, 7 - Deckel des Krafisloffbehiiifers, & — Linfiliststzen, 4 = Spoannband, 17— Zwisehen
lage

clekirischen Kraftsioll-Vorratsueigers 4, Krallstoffentnainmerohr 3,
Kraltsloff-MeBstah 2 und Flansei des Laflrobres g, das die Aui-
gabe hal, die Lufl aus dem Behiller abzuleiten, wenn er mil Kraft-
slofl gefulit ist, und ein Ausschiilpen des Benzins beim Tanken
su verhiilen. Das Kraitstolfenlnalhmerohe hat ein Filter und he-
cletil aus einem Flansch, der am Behdller mit filnl Schrauben be-
fesligl wird, und einem Rohr, an dem zwischen dem oberen und
dent unteren Flansch ein Filtereinsatz helestigl ist; dieser beslehl
aus cinem Rahmen und zwei Schichien Messinggewebe. Der un-
lere Flansch hal Befesligung am Rohr mit Hille eines Sonder-
oliftes, wihrend der obere durch eine i Rohr befindiiche Tede
an den Fillereinsalz gedriickl wird..

In die obere Behiiflerhallte ist der Finfiiilstulzen & geschweiit
und zwecks Dichiheii angeldlet; er bestehl aus ciner oberc und
einer upieren Hilile, und dicse sind durch einen Schlaucly ver-
hunden. Der obere Teil ist zusitzlich miltels Kiammer an der
Karosserie helesligh und millels Deckel 7 mit Gummidichiung
ahgedeckl.

Der Einfiillstulzendeckel (Bild 35) des Krafisiolfbelilicers
sehliedt mil Hille der Zwischentage 3 nid einer Flachfeder den
oberen Stulzen der Einfifloffnung hermelisch ab und verhiitel da-
durch ein Verdamplen des Benzins. Die Kelte 6 mil einem im [LZin-
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fi.}i]%stuizen eingeselzien Drahtring sichiert den Deckel vor einem
Verlorengehen. Der Deckel hat ein (EinlaB-) Lufiventil 4, das auf
0,01—0,08 kpfem?® Unterdruck im Behdlter eingestelll ist, und ein
{Ausl_aﬁ-)‘Damvaen{iI 8, das auf 0,01—0,02 kpfcm? Uberdruck ein-
regutiert ist, Inr Korper des Deckels sind an den Vorsprungsstet-
len Locher 7/ vorgesehen, die den Innenrawm der Ventile mit der
Aupeniuit verbinden.
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Bild 35 Decket des Krallstoffbehiiliers:

I — pusialiventilieder, 2 — Deckelverklieidung,

3-- Zwischenlapge, 4 — Einlaliventil, & — Einial-

venlilfeder, 6 — Keile zur Belestigung des Dek-

kels  am  EBinfiillslijtzen, 7 — Zwischenlage.

& — AuslaBventil, @ Einliillslitlzen. 18 — Dieht-

heitage des Deockels, #/ -~ Loch zur Verbindung
mil Antlenlufl

Der Kraltstoffhehiller wird am Karosserieboden mil Hille von
zwei Spannbindern 9 (siche Bild 34) belestigl, nnd unter diesen
werden  geriiuschdimplende Pappheilagen [0 des Deckels ein-
gelepl.

Die Kraftsioffeitung ist in Stahlrohren mit 8 mm Aufiendurch-
messer ausgefiihrt, Die Rohre werden mit Hille von Kegelmuiien
und Uberwurfmuttern mit den Stutzen an Kraftstoffbehilter, Kralt-
stolfpumpe, Nebenstromdllifler und Vergaser verbunden. Zur Er-
leichlerung des Einbaus isl die Kraflstofileilung im Abschnitt vom
Behitier zur Pumpe in zwei Teilen ausgeliihrl, und diese sind mit-
cinander dureh eine Muile verbunden,

An der Stelle, an der das Rohr unfer dem Lingstriger dureh-
{rith, st die Krallstofleilung durch eine Hiille aus einer Spiral-
feder gegen elwaige meclanische Beschidigungen geschiitzt. Mit
der Kratlistollpampe und den Vergaser ist die Kraflstoflleitung
dureh Gununischliuche verbunden.

Die Kraftstofipumpe (Bild 36) ist eine Membranpumpe mit
aherer Anordnung des Absclzgelifies tnd hal Anbrieh vom Exzen-
{er der Nockenwelle. Das Pumpengehiuse hat ein Oberteil 3 und
einn Unierleil 4; <licse sind aus Zinklegierungsgup gelertigh Zwi-
schen ihnen ist die Membran 7 eingespannt; sie heslelil aus vier
Gowebeschichten, die mit benzinfestem Lack gelrinkt sind.
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In der Mitte der Membran ist mit Iliffe von zwei Scheiben die
stange 7 befestigt; in diese greifl der Stangenhebel 8. Der Stan-
senhebel & und der Betiiligungshebel /4 der Pumpe silzen auf der
remeinsamen Achse /2. Der Betitigungshebel stogt mit einem

S lll-ul

Bild 36 Kraftslofipumpe:

= Luflksmmer, 2 - Auslabloch, 3 — Oberteil des  fehiuses,
4 — Unferteil des Gehiduses, §— Membranieder. 6 — OfTnung,
7 — Slange, 8 — Stanpgenhebel, 79— Welle des  Handpumphebels,
13 — Mandpumphebel, 7 — Riickhoifeder, 2 — Achsc der Aniriehs-
hebel. 13— AniriebshiehelTeder, 4 - Antrichshehel, 15 -~ Lxzenter,
16 — Stangendichtungstaller, 17 — Membran, /8 — Maudler, /7 Hin-
lablocl, 20 — Dichtung  der  Abselzglocke, 21 — Saunpgvenlil,
29 — Deuckventil, 28 — Mlles, 20 — Abselzplocke, 25 — Belesfigungs-
mulier fiir Abscizglocke

Ende an den Stangenhebel und mit dem anderen an den Exzen-
ter 75 der Nockenweile,

Der Betiligungshebel wird stiindig an den Exzenler durch die
Feder 73 gedriickl, die zwischen den Vorsprimgen am Unlertell
des Gehiuses und am Ilebel eingeselzt ist. Unter der Membran
ist eine Feder 5 eingesetzl, welche die Membran in die obere Lage
zuriickfiilirL.

Die Stange hat eine Dichlung, welche verhindert, dap Gase
und mit diesen Oltropfen aus dem Kurbelgehduse des Motors in
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den Raum unler der Membran geralen. Dieser Raum kohnmuni-
ziert durch die Oflnung 6 mit der AuBeniult,

fn zwei Angiissen befindet sich Welle 9 des Handpumphehels 0.
Die Welle hal an heiden Seilen Abdichtung mit Ringen aus hen-
zin- und olfestem Guammi.

Im Obericil des Geliiuses belinden sich das Druckventil 22
uind das Saugventil 27, die beide nichl auseinandernehmbar sind.
Die Ventite sind im Gelidiuse mit Hille von einer Druckleisle wnil
zwei Schrauben befesligl. Uber dem Aulnahimekanal des Saug-
venlils ist das Fillersieb 27 eingesetzl. Oben ist das Gehduse mit
einer Abselzglasglocke 24 abgedeckt; diese ist mit Gummibeila-
ge 20 abgedichlel und mil Hilfe von Schraube, Fligelmutter 25
und Drahiklammmer an das Gehause gedriickt. Die durchsichtige
Glocke bielel die Maglichkeil, die Menge der in ihr angesammellen
Riicksidande zu diberwachen und rechizeitig eine Reinigung vor-
zunelunen,

Das Krafistoli-Feinfilier (Bild 37) besieht aus Gebiuse 7,
Abselzglocke 5, Fillereinsalz 3, Dichibeilage 2, Feder 4 und Spann-
vorrichlung 6. Die Spannvorrichtung umfaBl Kipphebel, Iatler,
Schraube und Fligelmuiler. Mil der Spanuvorrichiung wird die
Abselzglocke 5 iiber die Dichtbeilage 2 aus benziniestemy Gummi

Bild 37 Irafistoif-Feinfilier:

§ — Geliingse, 2 — Dichibeilage, 3 — Fillereinsatz, 4 — Fe-
der. 5 — Abselzglocke, 6 — Spannverrichtung
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am Filtergehduse / hefestigt. Tanerhally der Abseizglocke ist der
Filtereinsalz 3 mit der Feder 4 an die gleiche Dichtbeilage 2 ge-
driickt. Anr Molor kann ein Filler mil keramischem Fillereinsatiz
oder mit einem TFillereinsatz aus Messingpewebe einpgeselzl wer-
den. Das Messinggewebe wird in zwei Lagen aul einen Topl aus
einer Aluminiumlegierung geroill, die an der Seitenfldche Rippen
und Odfnungen fiir den Durchlritl des Kraflslofis aufweisl. Das
Messinggewehe wird am Topl durch eine Teder gehalten, die an
der Aupfenseile des Fillercinsalzes aulgerzogen ist, _

Vergaser. Der Motlor kann mil einem Vergaser K-22[T oder
IK-124 versehen sein.

Der Vergaser K-22H (Bild 38) isl ein Einfachvergaser mit
Dreifachlafltrichler und  ausgeglichenem Schwimmergehéuse. In
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Bild 38 Vergaser I-22H in schematdischer Darstellung:
{=- Lullkiappe, 2 Sicherhicitsventil  der Luflklappe, 2 - Lufidiisen, 4 -— Gemi<chiiise,
o= danttirichlersatz, 6 - Federplallens der Lauflirichler, 7 - Leerianidiise, & - Loch [§Hr Rolr
dos Unlerdrockversicliers, # —- oberes Ausbiittsloeh der Leerlauieinrlehiung, #0 - Slellselnau-
be Tir  leerlaufgemisch, /- Drosselklappe, 72 — Vollastdiise  (Spardiise), /3 ~ Uaupi-
dilse, /4 - Ansgleichsdiise, /5 — Stetlnadel der Hauptdiise, 16 — Ditsensalz, 17 — Beliligungs-
hiechel der Beschleunigungspumpe, 18 — Spardiisenventil, 79 — Petliligungsslange der Be-
schlemnigungspumpe, 26 — Kolben der Besclileunigungspumpe, 2/ — Riickschlagventil Jder Be-
schleunigungspumpe, 22 — Nadelveniil des Schwimmergehiiuses mit Ventil, Feder und Schait,
23 — Schwimmer, 24 — Beschleunigungspimpenventil, 25 — Zerstiubersatz, 260 — Beschieuni-
gungspumpendiise, 27 — Ausgleichsrohr



bezug auf Arl des Gemischausgleichs in der Hauptkraltstoffania-
ge gehort er zu den Vergasern mit Regelung des Unterdrucks im
Luitirichler und mit Einschaltung einer zusatzlichen {Ausgleichs-)
Hise.

Um ununterbrochenen Laul des Motors in allen Betriebszu-
stinden sicherzustelien, hat der Vergaser folgende Kraftstolizu-
{eifeinrichilungen:  Leerlaufeinrichtung, Hauptkralistolleinrich-
tung, Sparditseneinrichiung, Anlapeinrichlung fir kallen Molor
und  Beschieunigungspumpenanlage. Sdmliliche Eiemenie der
Krallslofizuteileinrichtungen sind in drei Gehdusefeilen des Ver-
gasers unlergebrachl, ndmlich am Schwimmergehiuse, dessen
Deckel und im Gehénse der Mischkammer.

Zwischen dem Beckel, dem: Schwimmergebiuse und dem Ge-
hiinse der Mischkammer sind Kartondichtbeilagen eingelegt.

Am Schwimmergeliiiuse befinden sich: Lulltrichlersalz 5, Zer-
staubersalz 25, Disensalz 76, Slelinadel /5 der Ilauptdiise mil
irem Gehiigse, Kraftstolfditse 7, zwei Lulldiisen 4 und Gemisch-
diise 4 der Leerfaufeinrichtung, Spardiisenventil /8, Kolben 20 der
Beschleunigungspumpenanlage mit Beldtigungsstange 19, Druck-
ven(il 24 und Riickschlagvenlil 2/, Fakiisch lassen sich alle im
Gehiuse gelegenen Diisen des Vergasers an der Aufleuseife her-
ausschiranhen, ohne den Vergaser auseinandernelinen zu miissen.
Der Lulltrichlersalz § ist im Gehiuse mit einer Dichlbeilage ein-
geselzt und von oben durch den Deckel des Schwimmergehduses
angedriickt.

Im Deckel des Schwimmergehiuses ist die Luftklappe / mit
dem aulomatischen Luftventil 2 angeordnel. Der Antrieb der Luil-
klappe ist mil der Achse der Drosselkiappen durch ein Gestange
verbunden, das beim Anlassen des kallen Moltors das Ollnen der-
selben wn cinen Winkel bewirki, der zum Hallen und {ir die
Anweridrehzall des Motors erfordertich ist (18—21° enlsprechend
elwa 25—30 mm Zwischenraum zwischen Kammerwand und
Drosselklappe).

Die Schwinnnereinrichtung des Vergasers besleht aus Schwim-
mer 23, der ani einer in den Deckelsliitzen befestiglen Achse ein-
gelidingt isl, und Krabls{offventil 22.

Das Krafisioffvenlil ist auseinandernehmbar und bestehi aus
Gehiuse und Sperradiadel mit Stange und Feder. Der Venlilsilz
liat 2.2 mimr Durchimesser,

In der Mischkammer befinden sich Drosselilappe 77, Slell-
schraube /0 der Leerlaufeinrichtung, eine Bohrung lir die Stell-
schiaube, ein Ubergangsioch der Leerlaufeinrichlung zur {iber-
einstinnnenden Beliligung der Leerlaufeinrichlung und der Haupl-
kraftstofTeinrichinng sowic eine Offpung fir die Zuleitung des
Unlerdrucks zum Unlerdruckversteller fiir die Ziindvoreilung,

Der Vergaser K-124 ist vollstindig mit dem Vergaser K-22H
austauschibar.
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Dieser Vergaser (Bild 39) ist ein Einfach-Falislromvergaser
mil ausgeglichenem Schwimmergehéuse. Er besleh! aus Schwin-
mergehause, dessen Deckel und Mischkammer,

/
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Bild 38 Vergaser K-124 In schemaltiseher Darslellnng:
I Zerstiuber der Beschleunigungspumpe, 2 - Zerstiuber der Manpikrafislofieinrichlung,
4 — Lullklappe, 7--Zerstiiuber der Spardiiseneinricliiung, 5 -- Ausgleichskanal, 6 - Spar-
diise, 7 -— Havpllnfidiise. 8 — Leerlaufluiidiise, 7 -= Krallsioliven{il. {0 — WraiisiofTiiter,
I - Schauglas, /2 -- Schwimmer, 13— Haupliraltslelidise, 14 - LeerlauTkrallstaolidiice,
15— Gemischrohr, [6 ~- Gemischdiise, 7 — Sielischraube, /8 — Venli! des Unlerdruckversiel-
lers, 8- Drosselilappe, 26 - Druckvenlil der  Beschleunigungspuwmpe, 27— Kugelventil,
22 - Kolben der Beschlewniganpspunipe, 22 — Slpi::1'=.Eiiscn\'eulil, 24— Anlriebs des Spardiisen-
vetilils

Der Deckel isl any Gehiiuse mil finf Schiratben M5 helesligt,
wihirend des Gehiduses der Mischkammern mil zwei Schrauben M8
und mit Benutzung von Karlondichtbeilagen befesiigl ist.

Am Schwimmergehiuse befinden sich der abselzbar ausge-
fithrte grofie Lultirichler, der im Gehiuse eingeprefie kleine Luft-
trichter sowie alle Hauptelemente der Vergasereinrichlungen,
namlich die Haupthkraftstelfdiise 73 und die Hauptlufidiise 7, das
Gemischrohr /5, die Kralistoffdiise 74 wid die Lufldise & der
Leerlavfeinrichlung, das Spardiisenvenlil 27 und die Beschlouni-
gungspumpenanlage.

Die Beschleunigungspumpenanlage lal {ibliche Xollrenbau-
weise wnd ist mil dem Nadeldruckventil 20 und dem Kugelriick-
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Feder 7 zusammendrickt und dann an einem Bolzen verschoben
werden kann, der in einem Auge am rechierr Hebel der Welle &
befestigt isl. ,

Das Luftlilter (Bild 42) isl ein Fliekicraft-Ol-Filter mit Saug-
gevduschdimpler und lral Befestigung am Vergaser mil einer
millleren Fliigelschraube 3 und zusélziich mit Hilie eines Seiten-
anschtlags (Iallers) am Deckel des Kipphebelikaslens.
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Bild 42 Lultfiller:

[ Geliinse, 2 — Gerduschdamplbeilage, 3 -- Schratibe,
4 und 6 - Fiitercinaatzsieh, § - Fillerelnsalz, 7 — Dichlbei-
tnge des Trichlers, A — Olspiere!

Das Luftfilter beslelit aus zwei unzerlegharen Teilen, némlich
dem Fillergehiiuse /, das hinsichilich Bauart mil dem Saugge-
riuschdimpler vereinigt ist, und dem Filtereinsaiz 5 im Zusam-
menhat mit dem Decked,

Der Fillereinsalz i Zusammenbau mit dem Deckel slelil ein
unzerleghares Bauteit dar; dieses besteht aus Filterpackung, Fil-
tergehause, Trichter, Olabweisting und Deckel mit gerdusch-
damplender Filzheilage 2 und Beilagenhalter. Als Packung des
Fillercinsaizes dienen Kapronborsten aus Faden mit (,2--0,3 mm
Durctimesser,

Das Lullfitlergehiuse hal im Unferieil eine Olwanne in TForm
eines speziellen Prefileils, in welehe 0,35 [Liter Maotorendl gegossen
wird, Im Oherleil des Gehiuses ist ein Ring des illergehiiuses
cingeschweill, Das Tillereinsalagehiiuse und  das IFillergehiuse
sind miteinander mil Benulzung einer Dichlbeilage 7 verbunden,
die aus 6l- und benzinfeslem Guammi hergestelll ist,

Das Eintagrohr aus Graugufi isl an der rechien Molorseile ge-
icgen, Die Belesligung des Rohres am Zylinderkopl ist mil zwei
Stutzen und eiver Eisen-Asbest-Dichtbeilage ausgeliiirt. I Mit-
telleil ist das FEinlaBrohr mil vier Schirauben (und mil Benulzung
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einer Eisen-Asbest-Dichtbeilage) am Auspulirohr angeschlossen.
Oben ist der Vergaser mit zwei Stiftschrauben am Rohr befestigl.
Unten im hinteren Teil des Rohres befindet sich eine AblaBkegel-
schraube Tir das Benzinkondensai, das sich bei langen vergebli-
chenn Anwerfversuchen im EinlaBrohr ansammelt.

Die untere Wand des Millelleils des Roehres wird durch die
Abgase erwirmt, wodurch das Vergasen des Benzins verbessert
wird, Der Grad der Vorwirmung wird mit Hille einer bewegli-
chen Klappe und einer mit ihr verbundenen Bimelall-Spiralleder
((Bild 43) aulomatisch geregell,

Bild 43 Automaiischie Regetung der Ge-
mischvorwanmung:

I — Einlafivohir, 2 -— Dichlbeilage, & - Klappen-
achse, 41— Klappe, 35— Auslatizohr, ¢ — Gewichi

Beim Anlassen des kallen Molors nimmt die KKlappe durch die
Wirkung der Feder eine Lage cin, die in Bild 43 mil ausgezogenen
Linien gezeigl ist. Dabei wmspiilen dic Abgase die unlere Wand
des Einlafrohres und erwirmen sie. In dem Mabe, wie der Motlor
erwirmt wird, wird auch die Feder der Klappe warm, roilt sich
auf und gestatiet dem Gewichl, die Klappe in die Lage zu drehen,
die im Bild mil gesirichelten Linien angegeben ist. In dicsem
Fall stromen die Abgase am Mitleleil des Rohres vorbei, und die
Inlensitit der Erwirmung LRl nach. -

DIE AUSPUFFANLAGE

Dic Auspuilanlage beslelil aus dem Auspulfrobr des Molors,
dem Aulnahimerohr des Schallddmplers, Schallddmpler und Aus-
puffrohr des Schallddmplers.

Das Auspullrohir des Motors st im Milteileil mit dem Einlad-
rohr vereinigt und mit sieben Slifischrauben am Zylinderkopl
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festgemacht. Zwischen Auspufirohr und Zylinderkopf ist eine
Eisen-Asbest-Dichibeilage eingelegt.

Das Aufnahmerohr des Schalldamplers ist mit Benulzung einer
Fisen-Ashesl-Dichibeilage mitlels zwei Schranben am Flansch des
Auspilfrohres wnd it THilfe eines gepreflen Halters am hinderen
Teil des Zylinderhloclks befesligle

[U\ml] g0g00
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Bild A1 Schalldimplor Tir Auspufigase:
[ - Gehfiuse, 2 s 1~ Schalldampierboden. d, 4, 6, & 9 il A - Aavischenwiinde,
5 —- Slutzen, 7 — gelochle Zwischenwand

Der Schallddmpler hat Gleichslrombauweise mil eine System
Resonanz- und Ausdehnungskammern (Bild 44).

Der Schalldimpfer hat ungeleitte Bauart; er ist aus Stahlbiech
gepreft und geschweibl. Das Schalldimpfergehiuse ist mil einer
warmeisolierenden Ashestschicht bedeckl und oben mit Blech be-
Jepl, um zn verhiilen, daB Ashesl beschadigl wird.

Die Gase werden aus dem Schalldimpler durch das Auspuil-
rohr hinter den Kraftwagen geleitel. Das Auinahmerohr und das
Auspuffrohr des. Schailddmplers haben an seinen Stutzen starre
Befesligung  mil Hille von Spannbiigeln. Alle Rohre und der
Schalldidmpier sind am Karosserichoden elastisch an drei Punkten
durch Riemesr mil einer Stollschichl befestigl; ein Punkt hefindet
sich gleich hinter dein Schalldampler, wihrend die heiden anderen
am Auspuffrohr (in seiner Mitle und am Ende) liegen,

MOTORAUFHANGUNG

Der Molor isl am Fahrgeslell aul drei Gummikissen gelagert
(Bild 45). Zwei Kissen befinden sich am Vorderteil des Motors
an seinen Seilen und eins hinter unter dem Deckel des Gelriebe-
kaslens.
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Bitd 45 Moloraufhdngung:

! — Tragbuck, 2— vorderes Kissen, 3 -- Tragbock, 4 — Rahmenguerirdger, § - Biigel,
o Tiniteres Kissen, 7 - hinlerer Gelriebekastendeckel,
A = linke Lagerung, 8 — rechie Lagerung

BESONDERHEITEN DER WARTUNG FUR DIE
EINRICHTUNGEN DES MOTORS

Das Fesiziehen der Belestigungsmuttern fiir den Zylinderkop?
erfolgt nur am kalien Motor. .

Um gleichmiiBiges und saltes Anliegen des Zylinderkopies an
der Dichibeilage zu erzielen, sind dessen Mutiern in der Reihen-
folge anzuziehen, wie Bild 46 zeigt.

Um eine Verformung des Zylinderkopfes zu verhiilen, hat man
suniichst vorlaufig mit geringerer Kraft und beim zweiten Mal
endgiiltig feslzuziehen, und zwar alle Mullern gleichmifig mit
gleicher Kraft. BEs empfiehlt sich, eiiten Momenienschrauben-
cchliissel zu benuizen. Das Anzugsmoment soll 7,378 kpm be-
fragen.

Entfernen der Otkohle von den Wiinden der Verbrennungs-
kammer. Wihrend des Lauls des Molors, besonders hei <essen
VerschleiB, lassen die Koibenringe viel Ol an den Wianden der
Verhrennungskammern durcl, und an den Kothenbiden. wird eine
Olkohleschicht abgelagert. Die Olkohleschichl verschiechtert den
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Wirmeiibergang durch die Wand zum Wasser und verursacht
lokale Uberhitzung, Klopfen und Glithziindung. Im Ergebnis fallt
die Molorleistung, und der Kraftstofiverbrauch wird erhohl. Sobatd
derarlige Stérunpen in Brscheinung trelen, hal man den Zylin-

Bild 165 Reitenfolge beim Feslziehen der Befestigungsoiuilern
ain Zylinderkopl

derkopf abzubauen und die Verbrennungskammern sowie die Kol-
henhiden von Olkohie zu sdubern. wurde fiir den Molor dthylierles
Benzin benolzl, so isl die Olkolle vorler mil Pelroleum aulzu-
weichen. Dadureh verbiilel man, dap die Ollkohle beim Enllernen
zerstiubl wird, und dap der gillige Kohlenstaub in die Atmunsgs-
organe geralen lkanno.

Bei fangzeiligem Belrieb des fehlerfreien und noch nichl abge-
nuizten Motors mil geringen Belastungen wird gleichfalls in den
Verbrennungskanumern Oikohle gebildel, In diesem Fall geniigt
es zum Enliernen der Olkoble, eine lingere Fahret mit Loher Ge-
schwindigkeil zu machen; dabei brennl die Olkohie aus, und dic
Verbrennungskammer wird gereinigt,

Einsteflen des Venlilspiels. Das Ventilspiel is{ nuy am kalten
Molor 7t pritfen und cinzustelien {das MapR des Ventilspiels ist
aul Seite 6 angegeben).

7um Einsiellen des Ventilspiels hal man zunichst den Halter
des Lutlfilters und das Rohr des Unlerdruckverstellers abzuselzen
und dann den Kipphebeldeckel abzuheben.

Die Kurhelwelle ist so zu dreben, dap das Merkzeichen an ihrem
Sehwungrad mit dem Zetger atw Sleverriderdeckel fibereinstimmt,
und dap beide Ventife des erslep Zylinders geschlossen sind (die
Kipphebel dieser heiden Venlile sotfen im Bercich ilires Spiels Irei
sehwingen), el dieser Slethung der Kurbelweile die Slellschraube
drehen, danil das Venlilspiel cinstetien (Bild 47), dana die Ge-
genmuller festzichen und das Ventilspiel nochmals priiffen.

Die Kurbelwelte wne cine fatbe Unudseliang drehen und das
Ventilspiel Tir den zweiten Zytinder cipstellen, Weiler die Kurbel-
welle noel um eine halbe Umdrehung drehen und dasselbe an den
Venlilen des vierlen Zylinders ausiihron. Schlieplich die Kurbel-
welle noch um eine halbe Umdrehung weiler drehen und das Ven-
{ilspiel Tiir den drillen Zylinder einsielten.
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Die angegebenen Mafe fiir das Venliispiel sind sogar bei vor-
handenem Kiopfen nicht kleiner zu machen. Zu kleines Ventilspiel
verursacht undichtes Anliegen des Venlils am Ventilsilz und deren
mogliches Anbrennen. Ein gewisses Klopfen der Venlile isl alier-
dings fitr das Ohr unangenehim, bewirkl aber keine Sldrung im
normalen Betrieb des Molors.

Bitd 47 Linsleflen des Ventilspicts

Wartung der Schmieranlage. Der Ofstand wird an slilisteh-
enden Motor mil einem gewissen Zeilabstand nach seinem Ab-
slellen oder nach einem Nachfiillen von Q1 gepriifi, Dies ist nolig,
damit das eingegossene oder withrend des Laufs des Molors an
den Winden verspritzte Ol Zeil hal,in das Kurbelgehiuse abhzu.
fliepen. Nach einem Olwechsel hal man vor dem Priifen des OI-
stands den Motor anzuwerfen und ihn mehrere Minuten iaufen
zu lassen.

Der Olspiegel soll sich nahe am Merkzeichen ,IT¢ belinden.
Ein Olstand dber dem Merkzeichen ,,T1% ist unerwiinscht, denn
dabei beginnen die Pleuelfiifie, die Oherftiche des Ols zu beriibiren
und rufen dabei hermipige Olnebelbildung hervor. Infolgedessen
werden die Zindkerzen bespritzt, Olkohle inlensiv an den Kolben-
haden und Wianden der Verbrentiungskamimer pebildel, die Kot-
henringe verkokl, der Molor cateht, an den Dichivngen gibl es
Lecken, und der Olverbrauch sieigh, Ein Senken des Ofspicgels
unter Merkzeichen 0" isl geldhrlich, denn dabei hirl die Olzu-
fulir zur Schimieraniage aul, und die Lager kdnnen aussclinelzoen.

Ein Olwechsel isl nur am warmen Molor vorzunehmen, denn
dabei tal das O geringste Zihflissigkeit und Tiuft gul ab. Beim
¢Mwechsel sind die Rickstinde aus Llaupl- und Nebenslromdifilier
abzulassen. Vor dem Ablassen der Riickslinde aus dem Haupt-
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Calyomdlfilter ist es ratsam, seine Welle um mehrere Umdreliungen
zu drehen. :

Zum Durchspiiten des Hauplstromdifillers hat man il vom
Molor abzubauen, die Abselzglocke zu enlfernen und den La-
mellensalz von Schmuiz zu siubern. Ein Waschen der Lamellen
hat man in Benzol vorzunehmen. Um ein Roslen der Lamellen
zu vermeiden, ist das Filter nach dem Waschen in O] zu fauchen.

Um satles Anliegen des Deckels am Nebenstroméifilter zu
sichern, soll der Deckel mil der Dichtbeilage nach dem Einsetzen
wieder die Irijhere Lage in hezug auf das Gehduse einnehmen.
Dazu ist es empiehlenswert, vor dem Abheben des Deckels vom
Gehduse an ihnen Merkzeichen zu machen. Die Befestigungs-
schraube des Deckels darf oicht iibermiBig angezogen werden,
denn sonst kann dic Dichibeilage beschidigt und der Deckel ver-
bogen werden, ; :

Die Wartung der Kiihlantage besleht darin, den Wasserstand
im Kiihler {iiglich vor der Falirt zu priiffens und nétigenfalls Wasser
nachzuiiilten, ddie Lager der Wasserpumpe regelmiBig zu schimie-
renn, den richkligen Anzog des Lilfterriemens cinzuhalien, elwaiges
Enlweichen von Wasser aus der Kiblanlage zu beseitigen, die
Kithlanlage regelmiBipg durchzuspiilen und wihrend der Fahrt {mit
Hilfe der Kithierjalousic) eine kensiante Temperatur des Wassers
in der Kiithtanlage zu hallen.

In die Kiihianlage ist weiches Wasser (am besten Regen- oder
Schineewasser) zu gieBen, weil dies die Bildung von Kesselstein
verminderl. Es isl unzuldssig, hartes Wasser (arfesisches oder
Quellwasser und umsomelr Meereswasser) zu verwenden. Das
Wasser ist moghichsl sellen zu wechseln. Iin Winter isl es zweck-
mapip, fir eiven langen Aufenthalt im Freien das Wasser in ein
Gelan abzutassen und vor dem Anwerfen des Molors wieder in die
Kiihlanlage zuriickzugieResn.

Zwecks Verminderung von Kesselstein kann man zu Wasser
Kaliumdichromat (KzCryOy) hinzufilgen, und zwar je nach Harte
des Wassers in einer Menge von 3—10 g aul 1 Liter Wasser.

Die Kiihtanlage ist aul hermelischen Abschiug am kallen Mo-
tor zu priiffen, denn am heifen Motor verdamplt das Leckwasser
schnell, und die Leckslelle 188t sich nun schwer feststellen.

Die Kihlanlage ist hei der saisonmaBigen Sichipriiffung des
Krafiwagens oder imt Fall der Notwendigkeit durchzuspiilen, wobei
der Kiihler vom Fahrzeug abzubauen ist. Das Durchspiilen hat
mit einem kraltigen Strahl reinen Wassers und in einer Richiung
7u geschehen, die dem normalen Wasserstrom in der Kiihtanlage
enigegengesetzl isl, d. . das Wasser wird in den Wassermantel
des Molors dureh den EinlaBstulzen und in den Kilhler durch den
anteren (Auslah-) Stulzen geleitel. Vor dem Durchspiilen des Was-
sermantels am Molor hat man den Thermoslat abzuselzen und
den Ablaghahn aus dem Zylinderblock herauszuschrauben.
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Zum Durchspiilen des Wassermanteis am Motor darf man we-
der Laugen noch Sdureldsungen verwenden, denn diese haben
zerstorende Wirkung auf die Aluminiumteile.

Bei Verstopfung durch Kesselstein hiat man den Kilier vom
Kraftwagen abzubauen und zehnprozenlige Lésung von Afzunalron
(kaustische Soda), die bis 90°C erwdrml is{, einzulillen; 30 Mi-
nuten nach dem EingieBen ist die Lésung abzulassen, und der
[Kithler ist im Laufe von 40 Minuten mif Heifwasser durchzu-
spiilen und danach mil Druckluft durchzublasen. Das Wasser isl
zum unleren Stulzen zu leiten. Beim Durchspiilen hal man 2wecks
Vermeidung von Beschddigung des Kiihlers daraul zu achlen,
dag der Druck nicht hoéher als 1 kpfem? isl.

Mit der Alznalronlosung muf man vorsichtig umgehen, denn
sie verursachl Brandwunden und zerselzl die laul,

Das Durchdriickimag fir den Anlrichsriemen von Wasserpum-
pe, Liifter und Lichtmaschine soll im Bereich von 8—10 mm lie-
gen, wenn man entsprechiend Darstellung in Bild 48 mil dem
Daumen aul den Riemen driickt. Bei schwachem Anzag und hoher
Drehzahl des Motlors beginnl der Riemen zu rulschen, za warm
2 werden wnd sich schichiweise zu lrennen. Ubermiéifliger Anzag
hewirkt schnellen Verschleipy der Lager von Lichilmascline und
Wasserpumpe sowie Sircckung und Zerstorung des Riemens,

Pild 48 Pritfen des Lilflerricmens  auf
Anzug

Betm Schmieren der Wasserpumpenlager ist dafiic zu sorgen.
dafp das aus dem Konirotloch am Gehiuseansalz auslrelende
Schmierfeil nicht aul den Riemen gerdt. Das Schmierfelt ist sofori
vom Gehiuse zu enlfernen. Isl Schmierfell aul derr Riemen gera.
ten, so isl dieser mil einem benzingelrdnklen Lappen trockenza-
wischen.

Der richilige Wirmezustand des Molors (80—85"C) wird von
Thermostal aclomatisch gehalten In der kallen Jahreszeil ist die
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Kiihlerjalousie zum Malten der erforderlichen Temperatur zuzu-
machen, und im Winler hat man auBerdem einen Fliigel des Liif-
{ers ahzuselzen wil eine warme Hiitle aul die Kiihlerverkleidung
zu zichen.

Wartung der Kraftstoffanlage. Unerldfliche Vorbedingung fir
zuverlissiges Funkiionieren der KraftslofManlage ist reiner Zustand
ihrer Gerdle uad Teile,

In den Kraltstoffhehiiller darf nur rcines Benzin gegossen
werden. Erfolgl das Tanken mil Benulzung irgendeines Geidlles,
so mup dieses sauber sein. Das Tanken hal durch Sieh oder Filler
(beispielsweise Waschleder) zu erfolgen.

Rickstinde uud in das Benzin geralenes Wasser sind regel-
magig durch die Ablagischraube des Kraftstolfhehilters abzulassen,
Die Fristen i das Reinigen und Durchspilen des Kraftstolibe-
Hillers sind cinzuliallon, Zum Purchspitfen empliehit es sich, den
Behilter abzubaven. Das Filler des Kraflstoffentnehmers  wird
gelrennl vom Behiiler durchgespiill, Das Durchspiilen dieses I7il-
iers und des Belidilers erfolgl mil reinem nndthylierlem Benzin
oder mil Tliefendem Heifwasser und danach folgendem Durch-
blasen mil Druckluft.

Notigenfalls kann das Filler des Krallsloffentnehmers dureh-
gespiit werden, ohue den Kraflsloffbehdlter abzubauen. Zu diesenm
Fweck ist im Boden des Kofferranms anter dem Gummildufer ein
Handioch vorgeschien; dieses ist mil einem Deckel abgedeckt, der
mit sechs Schrauhen befestigl ist. Wenn man diese ausschraubt
and den Deckel abhiebl, wird der Flansch am Aufnahmerohr dieses
Fillers zugidnglich.

Die KraftstofMeitung ist grindlich auf dichie Anschlisse zu
priffen. Diese Priffung sl hei guler Beleuchtung und leerlauien-
dem Molor vorzunehmen. Ein Enlweichen von Krafistoll bedeulel
nieht nur Benzinverlust und unsauberes Aussehen des Wagens,
sondern verursacht auch Brandgelahr, Gewdhnlich werden die
Undichilicilen beseitigl, indem man die Uberwurfmutiern oder
Slutzen mil cinem Schliissel nachzieht. Dahei darf man keine iiber-
mifige Kraft anwenden, denn sonst kann das Gewinde beschidigt
werden,

Dic Warlung des Kraltstolf-Feinfitters hesteht dariv, die Ab-
selzplocke repelmibig von Schimulz wird Ablagerungen zu reinigen
und den Filteceinsatz durchzuspiilen, Das Durchspiilen empfichil
os sich, mil stronpendem Heihwasser oder mil reinem undilliylicriem
Benzin und mil nachfofgendem Durchhlasen mil Druckiull vorzu-
nelymen. Isl der keramische Fillereinsalz stark verschimulzl und
deshall nicht zu reinigen, so isl er durch einen neuen zu ersetzen.
Um den Filtereinsalz zoginglich zu machen, isl die Filigelmutler
der Spannvorrichinng loszusciirauben und <die Abselzglocke abzu-
nehnen.

Die Warlung der Kralislolfpumpe bestehl in regelindBigem
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Entlerien von Schmulz aus dem Absetzgefdfi und im Waschen des
Netzgewebefillers.

Desgleichen ist der von der Pumpe erzeugle Druck zu priifen,
Diese I'iitfung erfolgl unmitlelbar am Kraftwagen, wobei der Mo-
for mit niedrigster Beharrungsdrehzahl leerlaufen soll. Die Pumpe
wird vom Vergaser getrennt (Kraf(stolfversorgung in Selbstiiun)
und an einem Manometer mil einer Skala bis | af angeschiossen,
Ist die Pumpe fehierfrei, so soll der Druck im Bereich 0,20-—
0,28 kpfcm? tiegen. Die Pumpe HBL sich aul Druck priifen, ohie
sie vonl Vergaser zu Lrennen, sondern indem man das Manomeler
miliels T-Stiick anschlieft, das am Auslritl des Krallstofis aus
der Pumpe eingeschraubl wird. Jedoch isl dieses Verfahren weni-
ger genau als das vorhergehende.

Nach Priifung des Drucks wird der Motor stiltgeselzl. Der
Druck soll mindestens 10 Sekunden gehallen werden. Ein Druck-
ablati beweist fehlerhaflen Zustaod der Pirspe.

Die Wartung des Vergasers bestehl in Tolgenden:

— AuBere Sichipriifung zwecks Enllernung von Sclunulz und
Staub und zwecks Ermitllung von Spuren des Entweichens von
Kraltslofl;

— regelmiBiges Reinigen und Durchspiilen des Vergasers;

— Prifung des KraflstolTstandes im Schwimmergehiuse des
Vergasers wid ndligenfalts dessen Nachsleltung (gleichzeilig wird
das Kraflsioffventi] aui Dichileil gepriift);

— Pritfung der Disen aul Durchiafy

— Priifung des Spardiisenventils aul Dichtheil und Linslet-
lung seines Einschallzeilpunkles;

— Pritffung der Vergaserteile aul dichie Verbindung, der Dicht-
beilagen aufl gulen Zusland und der Blinddeckel auf Dichiheit;

— Priiffung der Abstinde zwischen Lull- und Drosselklappe
einerseits und deren Gehiusen andererseits;

— Prifung der Beschleunigungspunipe aul Belitigung;

w Pritfung und nétigenfalls Nachsleliung des Olfnungswin-
kels der Drosseiklappe bei ganz geschlossener Luftklappe;

- Einstellung des Molors aul niedrige Leerlauldrebizahl.

Die regelmafige Reinigung und Durchspiliung des Vergasers
werden zu den Fristen vorgenommen, die in Abschnill HHdufig-
keil der Wartung® angegeben sind, sowie in dem Fall, wenn beim
Belrich erhahler Kraflsiolfverbrauch, plélzlicher leistungsablall
bei Ubergangszuslidnden und unbeharrlicher Leerlauf des Molors
mit niedsiger Drehzahl beobachtel werden.

Zu reinigen sind das Schwimmergebiduse, die Mischlkanumer,
Luftkanmmer, Luft(richter, Luftdiisen, Kraflstoffdiisen, Gemisch-
diisen und die Kanile in den Gehiiusen. Zur Durchiiihrung dieser
Magnahmen st der Vergaser vollsldndig  auseinanderzubauen.
Dies mup an einem sauberen umd gul eingerichteten Platv. und
vorsichlig geschelien, damil die Dichibeflagen nicht verlelzl wer-
den. Wurde dthylierles Benzin verwendel, so sind alle Teile i0—

71

R




.

90 Minulen in Peiroleum zu legen, bevor man mit dem Auseinan-
derbau des Vergasers beginnl.

Nach dem Auseinanderbau sind alle Teile des Vergasers griind-.

lich zu waschen und von Schmulz zu siubern. Das Waschen er-
lolgl in unithylierlem Benzin oder heifiei Wasser mil Temperalur
von mindestens 80°C. Nach dem Waschen sind die Kanile und
Ditsenn mit Drucklalt durchzublasen, Die Diisen und sonstige Ka-
liberbohrungen diirfen nicht mit Draht, Spiralbohrern und anderen
Metallstiicken gereinigl werden, denn dies hat erhphilen Diisen-
durchlag und tibermifigen Kraftsioffverbrauch zur Folge.

RegelmiBig wird gepriift, ob die MaBe und der Durchlap der
Krailstoff-, Lufl- und auderen Kaliberbolirungen den weiter unten
angegehenen Eichdaten entsprechen, indem man deren DurchlaB
(in cm®fminy mil 10002 mm Wasserdruck bei 20°C mit speziellen
Geriten oder dieselben mil Lehren mifil.

Das Spardiisenventil solt dicht sein. Unler dem Druck einer
Wassersiule von 100022 mm, der auf die Ventilfeder wirkt, ist
ein Durchiritl von hochsiens 4 Wasserlropfen je min zulissig.

Der Rinschaitzeilpunkl des Spardiisenvenlils wird bei ganz
gedlfneler Drossclklappe cingeslelil. Das Venlii soll Dbei 15
9.0 mm Absland zwischen der Anlriehsleiste der Beschleunigungs-
pumpe und der Sleflimutler vollstiindig eingeschaltel werden.

Alfe Schiraubenverhindungen sind dichl, aber ohne iibermafigen
Kraflaufwand feslzuzichen.

Die Drossel- und Luftklappen sollen sich absolut zwangsire
und ohne jegliches Klemmen: drehen tassen. Die Drosselklappe
und die Lultklappe sollen die Kandle dicht abschliefen. Absldnde
von 0,06 mm fir die Drosselklappe und 0,2 mm fHir die Luftkiappe
sind hochslzuidssig. ‘

Despleichen ist die Forderleistung der Beschieunigungspumpe
zu- pritlen. Diese soll mindestens 15 cm® je 10 Doppelhitbe des
Kolbens hei einer Mehgeschwindigkeil von 20 Doppelhiiben je min
fiir den Vergaser K-22M und mindenslens 5 cm® flr den Vergaser
[£-124 hatragen, '

Isl die Fardermenge der Pumpe geringer als der Sallwerl, so
bedeutel dies, dap die Pumpenventile undichl sind, der Zersliuber
versloplt ist oder der Kolben und der Pumpenzylinder abgenutzt
sind.

Zur Behehung des Mangels hal man den Zersliduber und die
Venlilsilze durchzuaspiilen tnd durchzublasen oder einen neuen
Kolben zwm Pumpenzylinder zu wihlen.

Dic Briifung der Drosselklappe auf Offnungsmal  bein An-
lassen des katlen Molors erfolgl mil Messen des Abstands zwi-
schen der Drossellfappenkante und der Wand der Mischkammer.
Dazu ist die Luftklappe ganz zuzwmachen, und die Drosselklappe
soll dahei durch das Geslinge im Winkel 18-—21° gedifnel werdes;
dies entspricht 2,5--3,0 mm Absland zwisgchen der Drosselklappen-
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kante und der Mischkammerwand. Bei einer Verstellung wird das -

angegebene Maf wiederhergestelil, indem man die Stange fir
niedrige Drelizahl entsprechend biegt.

Zum Priifen des Kralistolispiegels im Schwimmergehiuse falirt
man den Wagen aul einen horizonialen Platz und 1ERL denn Motor
5 Minuten mit niedriger Drehzahl leeriaufen, oder die Priiffung
wird auf einer speziellen Einrichtung vorgenommen, wenn der

Bild 49 Messen des Kraflstolspiegels Bild 50 Schauglas des Vergasers
i Schwimmergehinse des Vergasers K-124:

K-22H: { - Krafistoifstandsmarken
[ = Glasrdhre, 2 - Gummiréhre, J-— Lin-

steflnadel

Vergaser vom Molor abgeselzt ist. Das Messen des Kraflstoll-
spiegels erfolgl entsprechend Darslellung in Bild 49. Der Krall-
stolfspiegel soll sich an Vergaser I-28M i Bereich 18,5—20,5 mm
von der unleren Trennluge des Schwimmergehiuses enlfernt be-
finden oder an Vergaser K-124 im Bereich der Merkzeichen am
Schauglas (Bild 50) liegen.

Ist der Kraflstoffspiegel nicht richlig eingeslelll, so ist er zu
herichtigen. Zu diesem Zweck wird die Zunge 3 (siehe Bild 40)
des Schwimmers entsprechend gebogen. Vorhergehend wird millels
Umbijegung dieser Zunge der Schwimmer so eingeslellt, daB er
sich an Vergaser K-291 45—46 mm und an Vergaser K-124 40—
At mm von der Trennfuge entfernt befindel. Gleichzeilig wird der
Schwimmerweg mil der Zunge 2 so einreguliert, dap die Ventil-
nadel elwa 2,0—2,5 mm Hub hal. An Vergaser K-124 achtel man
gleichzeilig daraufl, dap die Feder 5 um das Map 1,0—1.2 mm
iiber die Stirnfliche «er Veniilnadel herausragt. LAGL sich der
ICrafislolTspiege! nichl richiigstetlen, so sind der Schwimmer und
das Kraftsiolfventil auf Dichtheil zu pritlen.

Der Schwimmer wird aul Dichtheil gepriifl, indem iman ihn
in Wasser vort mindestens 80°C lauchic Lin Enlweichen vonr Luft-
blasen aus dem Schwimmer isl dabei unzuliissig; isl dies aber der
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Fali, so ist der Schwimmer auszubessern. Dazu hal man Benzin
aus dem Schwimmer zu entfernen, wozu ein Loch in ihm gemaclt
wird, und ihn zu lrocknen. Danach elwaige Risse verldolen, den
Schwimnrer abkiihien lassen, das gemachie Loch zuldlen und den
Schiwinuner aul sein Gewichl priilen. Dieses soll 1805 ¢ Tir
Vergaser K-2200 and 13,5200 g Mir Vergaser K-124 belragen.

Das Einstellen der nicdrigsien Beharrungsdrelizail Tiir den
Leerlauf des Molors erfolgl mil Anschlagschraube 2 (Bild 51),
die das Schliefien der Drosselklappe begrenzl, und mit Slell-
schraube [, die die Zusammenselzung des Gemischies verdnderi.
Beim Einschrauben der Stellschraube 7 wird das Gemisch magerer,
beim Ausschrauben Teiler,

Der Motor soll nach dem Einlavlen mit moglichst niedriger
Leerlauldrehzahl (450--550 Ufmin) beharrlich laufen.

Das Einsieilen der niedrigen Leerlanidrehzalit soll am gut er-
wirmien Molor hel cinwandfreior Zindanlage erfolgen. Besonders
Bal man auf fehlerfreien Zustand der Ziindkerzen und aul richli-
gen Absland zwischen ihiren Eleklroden und den Unlerbrecher-
kontaklen zu achtien.

Bild 51 Stellschrauben der Vergaser:
[ Stellschraube  fir Leerlaufgeniseh, 2 - Anschlngschraube der Drosselklappe,
3= Shange By niedrige Drebzahl

Vor Beginn des Einstellens die Slelischraube J ganz bis zum
Anschlag, aber nici:l zu stramm einschirauben und danach um zwei
Umdrehungen losdrelien, um das Gemisch vorldufig anzureichern.

Danach den Molor anwerfen mied it der Anschifagschraube 2
minimales Ofnen der Drosselklappe cinslellen, hei dem der Molar
rechl beharrfich Biofl. Mil der Slellsehraube 7 dasjenige Gemisch
einregulicren, bei dem der Molor die hochste Drehzahl erzeugl.

Danach die Drehzaht des Molors mil der Anschlagschraube 2
bis zum zulissigen Grenzwerl herabselzen. Die Drehzabl und das
Gemisch sollen fir den Leerlaul so benessen sein, dap der Molor
bei plotzlichem Wegnehinen des Gases nichl abgewiirgl wird, tnd
dap er sich mil dem Anlasser gul anwerfen LBl

Nachslehend sind dic hauplsichlichien Einslelldalen fiir die Ver-
gaser angegeben.
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VERGASER K.22H:

DiisendurchlaB, cmd/min:

Hauplkraflstoffdiise 2205

Ausgleichsdiise 325:£3

Lecrlaulkraftstolfdiise 52:£3
Diisendarchmesser, 2

Leerlanitulidiise (zwei) KELN

Leerlaulgemischdiise NIETN:

Leistungsdiise 0,9 108
Durclimesser des Beschleunigungspumpen-Laftirichiers, nim 0,7 --0.06

Offnungsmaf der Sfelinade! der Haupikraftslolidise (von dich-
ter SchlieBstellung):
in Labosverhilinissen bei Standprifung 185" — 21"
bei Betrieh des Kraltwagens | 3,72

VERGASER K-124:

Durclimesser van Laltlrichitern, Kammern und Biisen, wn

Grofie Dise ORA 1L
ilieine Diise 11,0-+0.

Mischkannner 38,0 40,05
Haupliufldiise 1,0 +0.06
Leerlanflufldiise 1,4 0,008
l.eerlsufgemisehdiise } A0
Spareirichlnnpsdiise IARKE

Gemiselirohr (mtBen) GOy

Lacher in Gemischrohr, 4 Locher 1,3 00
Lufttrichler der Beschleunigungspunipe 0,7 +0.06

Diisendurchiap, cmdfmin:
[Hauptkraltsiofldiise A6l &
eerlaufkrafistofidiise 06

T |

4.8
¥

o

Die Wartung der Drosselklappenbeldligung bestehl in regel-
méapigem Schmieren der GummibGchsen der Welle und der biegsa-
men Stangen in den Hiillen. Die Biichsen werden mil Brems-
fiiissigkeit geschmiert, wihrend die Stangen mit Solidol oder
LIMATHM-201 eingefeltel werden, Zum Einfetlen werden die Stan-
‘gen zunichst vom Vergaser losgemacht und dann aus den [itllen
heralisgezogen. '

Die Vergaserbeliligung ist regeimifig pachzustellen.

Dics geschichl folgendermalen:

[ Die Stange des Drosseiklappenhebels (siche Bitd 41) aul
106 mm Linge einslellen und an lebel [/ der Drossclklappe i
an Hebel § anschliefien.

9 Das andere Ende des Hebels 5§ mit Hebet der Welle 9 ver-
binden, die mil dem Kugelkopl der Stange 6 zusanunengebaul ist.
Die Linge der Stange so einregulicren, daf) zwischien [lebel der
Welle 9 und Vorderwand der Karosserie (bei geschlossesier Dros-
selklappe) ein Abstand im Bereich 3—5 mm gesichert wird.
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3. Die Slange /4 so lang einslellen, daf zwischen der Falir-
pedaliliche und dem waagerechien Teil des Bodens ein Winkel
im Bereich 113—117° eingehallen wird.

Der am cheren Ende gemessene Weg des Fahrpedals soll bel
volistandigem Olfvnen der Drosselkiappe 58 min helragen., Nach
vollstandigem Offnen soll das Fahrpecal mindenslens b mm Be-
wegungsindglichkeil (durch Druck der Feder 73 haben.

1. Die biegsame Slange fiir die Handbelaligung der PDrossel-
klappe an Hebel 2 anschliefen, dabei zwischen den [Hebelnr 5 und 2
hei ganz eingeschobenem Knopl 8 und geschlossener Drosselkiap-
pe 1 numn Abstand tassen.

5. Die biegsame Stange zur Belidligung der Luflikiappe an-
schiliepenn. Bei cingeschobenem Knopl 70 soll die Lultklappe ganz
aufgemachl sein.

Bine Inslandselzung der Vergaserbetiligung lauft aul den Er-
salz unhrauchhar gewordener Teile hinaus.

Die Warlung des Luftiiliers bestehl in regelmifigems Durch-
spiilen des Viltereinsalzes und im Wechseln des Otls.

7wm Reinigen des Fiflers hal man die mitlere Fliigelschrau-
ben 4 (siehe Bild 42) loszuschrauben, den Deckel mit dem TFiller-
cinsalz abzuselzen, die Muller zar Befesligung des Seilenhallers
ani Gehdinse foszuseheauben und das Gehituse forfzimehmen.

Nach dem Durchspittens des Gelifiuses mil Pelrolewn in dlen
larenraum des Gehiuses Ol bis zur [1dbe des flachen, waagerech-
ton Bodenieils (0,35 Liter) einfiiflen, den Fillereinsalz in Pelro-
lewmn waschen. das Pelroleum abfliefen fassen, und den Filer-
einsatz in reines Motorendl lauchen. Beim Zusamumenbau des
Cillers hal man zu achien aul die Lage der Dichtheijagen zwischen
Fitler und Vergaser, zwischen Deckel und Gehiiuse des Fitlers und
unter derm Kopl der willleren Flitgelsciiraube.

Fine Instaudselzung des Fillers Iaull auf das Lrselzen un-
hrauchbar gewordener Teile hinaus.

Die Wartung des EinlaBrobres besteht in regelmégigem Sicht-
pritfen und notigenfalls im Reinigen desselben von Harzablage-
rungen and Olkohie, Die Ofkohle 1apt sich aul mechanischem Wege
anil verschicdenartigen Kralzern und Birsten entfernen, mil deren
Anfweichen it Pefrofeim oder in o reinem undithylierlem Benzin,
desoleichen mit Dorehstechen  des Rofires wind pachfolgendem
Darchhlasen der fnnenriiume mil Druckludt.

Nie Warlusig der Auspullanlage laufl daraul hinaus, die Mut-
{ern und Schrauhen zur Belestioung des Schallddmplers am Aus-
pullrolir des Molors regelmipig nachzuzichen. ,

Die Fristen der Warlungsarbeifen fir die Moloreinrichtungen
sind in Abschnill . Haufighkell der Warlung® angegeben.
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STORUNGEN DES MOTORS UND DEREN BEHEBUNG

ZUSTANDSPRUFUNG

Das Einlaufen der Molorleile erfolgl elwa wihrend der erslen
5000 km Fahrsirecke. Beim weileren Fahren finden im Bereich
30000—80000 km keine besonderen Verdnderungen im Zustand
der Teile slall. Danach entsiehen beim weiferen Fahren infolge
Motor-Verschlei  verschiedene Mingel, Mit deven rechlzeiliger
Beseiligung isl es moglich, den Molor in gulem lechnischen Zu-
stand zu hallen, ohine dap im Laufe sehr langer Zeil eine General-
iiberholung notig wire (im Durchschnitl betrdgt die Fahrstrecke
his zu einer Generaliiberholung bei nermalens Belrieb iiber
150060 ferm).

Den technischen Zustand des Molors ermiliell man anhand
von Leistung des Molors, Kraflstolfverhrauch, Olverbrauch, durch
Bildung von Olkohle, Oldruck in Schimieranlage, Kompression in
Zylindern und Gerdusch walirend seines Ladls.

Ein Leislungsabiall des Molors machl sich in bezug aul dic
Fahreigenschallen des Krallwagens geltend. Der Wagen wird
schwerldtliger, 146¢ sich nichl mehr so gul beschleunigen, Stei-
agungen nimml er nichl mehr im Direkigang, sendern man mul}
anf niedrigeren Gang umschalten, v die Tochsigeschwindigkeit
ist geringer,

Man hal zu beriicksichligen, dap die Ursache fir die angege-
hene Verschiechlerung darin liegen kann, dap das Fahrwerk des
Kraftwagens nicht mehr richtig eingestelll ist (Einslellung der
Bremsen und Lager der Vorderrider, falsche Vorspur der Vorder-
rider oder niedriger Reifendruck). Vor einer Pritiung des Motors ist
das Fahrwerk des Wagens richlig einzuregulieren. Das fehlerlreie
FFahrzeug soli bei 50 fmfh Fahrgeschwindigieil eine Strecke von
mindestens 500 m frei ausrollen. Diese Priifung erfolgl aul einer
trockenen und horizontalen Strafenslrecke mil Asphalt- oder Be-
{ondecke und bei windstillem Weller.

Der hetriehsmiBige Kraftstofiverbrauch ist nichl nur vom
technischen Zusiand des Molors abhingig, sondern auch vom
Gesamizustand des Kraflwagens, von den StraBenverhilinissen,
der Belastung des Fahrzeugs und von der Arl, wie der Wagen
gefahren wird. Deshalh bildel der helriehsmiBige Krallstolfver-
ragch keine objeklive Kennzifler fiir den technischen Zustand des
Molors.

" Der technische Zusland des Molors wird (falls die tbrigen
Triehwerke des Wagens fehlerfrei sind) anhand des Konlrollver-
brauchs hesiinmned, d. h. des Krallslofiverbrauchs des volibeladenen
Kraftwagens aul horizonlaler Slraffe mil Asphall- oder Belon-
decke und Dei 40--50 fm/h Fahrgeschwindigkeil. Die Unlersu-
chung erfolgt aul einer 4—5 km langen Slrecke mil Fahri in hei-
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den Richtungen. Der Kontrollkrafisioffverbrauch dari hichstens
9 Liler[100 fm betragen.

Um den Kontvollkraftsloffverbrauch zu ermitleln, isl der Molor
aus einem besonderen MeBgelds mit Kraftsloff zu versorgen.

Der Olverbrauch durch Bildung von Olkohie wird mit der Men-
ge O gemessen, die fir eine beslimmie Falirsirecke bis zum Merk-
zeichen L1 s Ohnefstab nachzufiillen isl, Allmihiich wird diese
Menge entsprechend Verschleip des Molors grofier, und wenn der
Olverbrauch durch Olkohlebildung 0,5 kg/100 km (bersteigt, so
ist der Motor zu reparieren.

Der Oldruck in der Schmieranlage wird mil einem Kontroli-
marnomeler geprill. Man kann das Manomeler an der rechlen Mo-
lorseile an den querliegenden Olkandlen zwischen dem 3. und 4.
Zylinder oder am 4, Zylinder anschliefien, nachdem man zundichst
die Versclilufischraube (it Kegelgewinde 1/8”) losgeschraubl hat,
DDas Manomeler kann auch an den Bohrungen tm Gehiuse «des
Haupistroméliillers (Kegelgewinde 1/47) angeschlossen werden.

Der Oldruck soll am warmen Molor bei milllerer Fahrge-
schwindigkeil des Wagens im Bereich 2—4 kp/em? liegen. Ein
Druckabfall bei milllerer Brehzahl unter 1 Apfem? und bei niedri-
ger Leertauidrehzahl unfer 0.5 fp/em? hezeugl Slorungen in der
Schiieraniage oder iihermigigen Versehleip der Lager von Kurbel-
welle hzw, Nockenwelle, Tn diesemn Fall ist der Molor zu repa-
rierca.

Die Verdichtung in den Zylindern wird mit einem Kompres-
sionsmesser peiessen, wobei der Molor bis 70—85°C erwdrmt ist,
die Drossellklappe ganz gedllnel isl, die Zindkerzen ausgeschiraull
sind und die Kurbelwelle mil dem Anlasser durchgedrehl wird.

Die Batlerie soll einwandirei und ganz geladen sein.

Ist der Druck im Zylinder niedriger als 5 kpfeni®, so beweist
dies Verschleip oder Felder der Kolbenringe im betreffenden Zy-
linder bzw, Undichtheil der Ventile. Zu einer zusilziichen Priifung
hat man 20--30 cm® Molorend! durch die Bohrung fiir die Ziind-
kerze in den Zylinder zu gieBen und die Kurbelwelle nochmals
mil dem Anlasser durchzudrehen. Eine Erhdéhung des Kompres-
sionsdrucks weisl dabei aul Fehler (VerschieiB) der Kolbenringe
bin, withrend Aashleiben ciner Drucksteigerung Undichiheil der
Ventile hedeulel,

Geriiuscherscheinungen des Motors werden gepritfl, indem man
ihn i Leerfaul mit verschiedenen Drehzahlen abhérl., Dabei soll
der Molor his 70---85°C erwiirmt sein.

Die Motorsteuerang wird aufl ilwe Téatigkeil bei folgenden kon-
slanien Drehzalten gepriill: :

Venlile bei  H00—1000 Ufimin,
StoBel bei 1000—1500 Ufmin;
Antrichsriader bei 1000--2000 Ufmin.




— Kiopfen ist ohne Benutzung eines Steloskops hdrbar,

Die Tatigkeil der Kolbengruppe, der Kurbel- und Haupliager
hort man mit einem Sleloskop ab, mil Gasgeben im Intervall bis
2500 Ulmin,

Vollkommen unzulissig sind ein Klopfen und IKlirren der Kol-
hen, Kiopien der THaupt- und Kurbellager und Kolbenholzen, Klop-
fen oder scharfes Geriusch mil hohem Ton an den Antriehsriidern
der Nockenwelle, an den Zahnridern der Olpumpe und deren An-
{rieh sowie Gerdusch mit hohem Ton und Kreischen an Laulrad
und Lagern der Wasserpumpe.

Zuldssig sind gleichmafiges Kloplen der Ventile und SloBet,
das von einem aligemeinen Gerdusch nichl zu unterscheiden ist,
regelmafiges Kloplen der Venlile und SioBel bei normalem Ven-
tilspiel, unterscheidbares Klopfen der Ventile und Stafel, das beim
Gasgeben verschwindel oder wiederkelirt, gleichmaBiges Geridusch
durch die Belitipung des Zindverleileranlriebs und vom allge-
meinen Gerdusch nichl zu unlerscheidender Lauf der Olpumpen-
zahnrader.

Nachslehend sind die hauplsiachlichen Slérungen am Molor
und deren Behebung angegeben.

Hauplsichliche Storungen am Motor und deren Behebung

Storung Abhiife

Motor springt nicht an

I. Keine oder ungenlgende Zufuhr
vonn Benzim
a) Verslopite Nelzgewebeliller in Ver- | &) Filier in retnem Benzin waschen,

gaser und Abselzgefd der - Kralt- es isl nichl ralsam, die Netzgewehe-
stolfpumpe; fitter mit  Drocklufl  abzuablasen,
denn sie kénnen dadurch beschidigt
werdes;
b) heschidigte Membran der  Krail- | b) Krafistolipuinpe priffen und Stérun-
stolfgumpe, verstoplte Ventile der- gen behehen;
sclben  oder  deren  undichle  An-
scliliisse;
¢} Wasser in Abselzgelds oder Krall- | ¢} Abselzgefifl oder  KrallslofMeilung
sloflicilung  eingeifroren; il heiBem Wasser erwiirnien;
d} in geschlossener Lage fesigekiemm- | d)} Nadelvenlil in reinem Benzin uider
tes Kraftsiofizufubrventil; heiBem Wasser waschen; das Klem-

men heseitigen  und Vel il
Devckluft durchblasen;
¢) verstoplie Krafllstoffleitueg; ¢j Kraflstoffleitung  mil Drucklufl
‘ durchbiasen;
fy verstopfle Luftldcher in VerschluB- | [) Lultldcher in Verschiufdecke] séu-
decke! des Binfallsiutzens an Kralt- bern
stolfbehidlier .
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Stérung

Abhiife

9. Mageres Kraflstefigemiseh  (Knal
lost in Vergaser):

a) Luliklappe wird
schlossen:

b) Hauplddse und
stopitl;

<) Ansaugen von_ Lult an Anschliis-
sen zwischen Flanschen des Verga-
sers und Einjafrohr oder zwischen
BFinlafrohr ond Zylinderblock;

4) ungeniigende Benzinzululiz;

2) nfedriger ¥rafisloffspiegel in
Schwimmergehduse;

f} fehilerhalte Kraftstolfpumpe

nicht  ganz

oo
ge

Leerlanfdiise ver-

3. Felles Gemisch (Koallen in Schall-
dampler beim Anwerfen des Mo-
lors):

7) Luftklappe zugemachi;

) undichtes Krafistofizufohuventil oder
klemmendes Ventil,

¢) Benzin in Schwimmer infolge des-
sen Beschidigung;

4} verstopite Luftdiisen der Zuleilein-
richtungen;

o) undichtes Spardisenventii;

Iy Stellsehraube auf fetles Gemisch e

niedviger  Leerlaufdrehzalil  cinge-
sletlt:
gy hoher Krallsiolfspicgel in

Schwinnmergehinse
4, Slorangen in Ziindanlage

2. a) Luilklappenbetiitigung priffen und
richtigslellen;

by Diisenn durchspitlen und mit Druck-
fufl durchblasen;

¢) Befestigung nachzichen und Ansau-
gen von Lufl beseitigen;
wotigenfalls Dichtbeitagen ersetzen;

d) siche Punkt §;
e) Kraftstoffspiegel richiigstellen;

N Krallstofipumpe priifen und Fehler
beseiligen

2. a) Luliklappe aufmachen; Zylinder
des Motors durchblasen, Kurbelwelle
des Motors hel offener Drosselklappe
und  offener Lufikiappe durchdre-
hoe;

by Klemmen beheben, MNadel an Ven-
tilsitz einschleifen;

¢} Schwimmer reparieret;

d} in reinem Benzin waschen und 1ait

" Druckiuft durchbissen;

¢} Undichiheit des Venlils heseitigen
oder Venlil durch ncues erselzen;

i) aul  criosderliche  Gemnischzusam-
mensetzung einsteflen;

g) Krafistoffspicgel berichtigen

4, Siehe
lage"

Abschnitt | Elekirische An-

Motor 13uft bei niedriger Leerlauidrehzahl unbeharrlich

1. Mageres Gemiscely

2. Mit Slellschraube  fiir  Gemisch
falsclh  eingestellie niedrige  Leer:
laufdrehzall

2. Viel Wasser in  Absetzgefdd des
Krabbsieifitters wnl in Beohdlern

4. Moetor ungenilgend erwarmi

5. Feties Gemisch (Knallen in Schali-
dampler)
6. Stdrangen in Zitndanlage

7. Undichihicit der EinlaB- und Auslab-
venlile
80 .

1. Siehe Sidrung ,.Motor springl nicht
an’ :

2. Gewinschte Gemischzusammenset.
zung einslellen

3. Riickstinde ablassen

4. Motor gut warmlaunicn lassen; Was-
serlemperalur soll 75...85°C sein
. Siehe Storung ,Motor springt nicht
an®
. Siehe
lage"

. Ventilspiel priifen, Ventile cinschlel

fen

w13

o

Abschnily | Eleklrische  An-
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Sttrung

. Abhitfe

. Qeringe

. Niedriger

. Ungeniigende Fiilung der Zylinder

. Mageres Gemisch

C Verschmulziles Luftiiler
. 7Zu niedrige Verdichtung.

. Storungen in Ziindanlage

. Bildung iberminiger Olkohleschichl

_ Frithes Finschalten des Spardiisen:

. Mageres oder Telles Gemisch

. Sehr verschmutztes Luftfilter

. Fehierhaller Zindverleiler

. Undichie Kralsloflieilung, gorisse-

6. Fehlorhafles Falrwerk des Wagens

Schlechtes Beschleunigungsverhalten des 'Molors (bei pibtzlichem Offnen
der Drossclklappe entwickelf der Molor nicht die erfordertiche BPrehzahi
und bleibt sielen)

Forderleistung  der  Be-
schieunigungspumpe  infolge Ver-
stopiung  des Spritzrohrs  der Be-
schleunigungspumpe .

. Spiilziindung

Kraftstofispiegel  im

Schwimmergehause

1. Klemmen des Kotbens heseitigen
und Sprifzrohr durchblzsen

9 zimdung wit Milfe der Multern des
Oltanwiahlers berichiigen

3. Richtigen  Kraltsiofispiegel
stellen

ein-

Motor enfwickelt nichi die volle Leistung (der Wagen enfwickeH nicht
die Hichsigeschwindigheit oder wird schitecht beschlennigt)

mil Gemisclh wegen unvoilstindigen
Oifnens der Drosseikiappe

an Verbrennungskammerwinden

1. Drosselklappenbeliligung priifen

und notigenfalls nachsielien
9. Siehe Siorung . Motor springt nichl

an
3 Lufifilter zerfegen nnd waschen

4. Siche Starung L Zn aiedripe Ver-
dichilung in Zylindern*®

5. Siche  Abschnitt | Eleklrische  An-
lage®

6. Verbrenmungskammerwinde, ~  Kol-

benboden und Ventile von Olkohie

reiigen, Venlile einschleifen.
{Sielie Abschrilt ,,Besenderheiten dev
Warlung™)

+

Zu holier Kraftstoffverbrauch

ventils

ne Membran der Kralislofipwmpe

Motor wird lingere Zeit nicht bis

. Fehlerhiafter Thermosial
. Beschidigie

Gummidichtungsiage

zwischen Thermostal und  Auslai-

sluizen

4 Kitlderklappen sellieBen nichl diehl

L 220

1. Einschalizeitpunkt des Venlils prir-
fen und entsprechend Vorschrift ein-
stellen

2. Mangel beheben

3. LuMiiifer reinigen

4. Siehe  Abschnilt
lage"

5. Anschliisse -der  Kraftstollleilung
nackzichen, Membran crselzen

6. Ginslellung von Bremsen und Vor-
Serrdderlagoern,  Reifendrucle. und
Ausrollen des Wagens priffen

WElekfrische  An-

zur Befriebstemperatur erwirmi

b Thermostiat erselzen
9. Dichlung answechseln

3. Belitinmpsstange der Jalousie cin-
reprulicren
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6.

7.

Unvellslandiges Offnen der

. Sclhitupf

. Spilziindung cingestell!

5. Verstoplior Kiihler

GroBer  Leistungsveriust

CAbbrand

Verschleifd, Kralzey

Motor wird

Kiililer-
klappen

Thermoestal heschidigl, in geschios-

fesigeklemmi
Liffterantriehsricticns

sener Slefhing
des

Mageres Gemiseh

am Fahir-
Reibung

work des Wagens durch

Molor lHuft nach Ausschallen

 Giherbilzimg des Molors
7 spite Ziindung
CBenzin mit niedriger Oledanzalil

verwendel

Ubermifiger Gasdurchiaf in

C Versclilein, Testhrenmes oder Bruch

der Koibenringe

. Verschlcild der Zvhindertaulflichen

Verschlein  der Sehafte und  Tih-
rungshiichsen an AuslaBventtlen

Ablhiife

itherhitzt

1. Belitigungsslange dev Jalousie cin-
regulieren
2. Thermoslat crselzen

3. Anzug des Lifterriemens  richlig-
steflen

4. Ziindung cinslelien {siche Absclinill
LGlektrische Anlage”

Siche Storung JMaolor speingl nichd
an®

. Wiihlanlage enlsprectiend  irfilierem
Hinweis durchspitlen

Einsteliung  der Bremsed, Reilen-
deuck und  Ausrotlen des Wagens

priifen

der Zindung weiler

i, Siche Storung ,Motor ist fiberliilzt’

g 7indung einsteilen

3 1 Kraflslolfhehilier vorschriflsmi-
Bigen Benzin {anken

gurbefgehiiuse des Mofors

b Kolbennuien reinigen und  Kotben-
ringe erselzen

9. Zylinderfaufbiichsen zusammen it
Kaolben und Kolbearingen wechsein

3. Riichsen und Venlile ersetzen

Zu niedrige Verdichiung in Zylindern

CKein Ventilsgicl vorhanden, undich-

s Schbicfien des Veudils
des Auslapventitkegels

3 Undichie Venlile
. Verschleifd,

lastizililsveriust,
Broch und Vorkokung der Koiben-
ringe

und Riefen an
Zylinderlautilache

iiingenhiciben der Venlile an Fithe
risngshiichsen
Durchschiag

Zylinderkopfes

an Dichibeilage des

82

1. Ventilspiet richtigsietien

2. Venlitkegel  sclieifen ader  Venti
erselzen snd einschleilen

5. Venlile einschleffen

1. Nene Koibenringe einbringes,
hensulen veittigen

Kol-

 Neue Zvlinderlauibiichse, neue Kal-
ben und Kolbenringe mit Standard-
mafl einselzen

6. Hangenhleiben heseiligen

o

7. Dichibeilage wechseln




Storung Alhilfe

Zu hoher Oldruck

Verslepfung  und  Festklemmen  des VerschiuBsciranhe des Ventils losdre-

Druckminderventils in SchifeBstel her. Feder entfernen, Venlitkolben
Shung ' mil einem Holzstal berauszichen
Teile waschen, Venlilsilz in Zylin-
derblock sdubern wnd alle Teife wie-
der an ihreny Plalz einbringen

.

Zu niedriger Gldruck bei niedriger und mittlerer
Drelizabif des unabgenutzien Motors

Versloplung  und Festidenyien des Venlil reinigen (siche Siorung 7o

Druclaninderventils in Ofinnngsstel- lioher Oldruck®)
lung
Zu niedriger Oldruck bei allen Drehizahlen des Motors
[. Fehlerhafter Geber oder Oldruck- { 1. Geriite mit Koutrollmanomeler anf
messer rehlige Anzeigen pritfen, Feliferhal-
le Guerdte erselzen
2. Uberhitzung des Molors 9. Ursachen der Uberhitzung  beseiti-
pen, Fahrpgeschwindigheif  vermin-
dern
3. Verschiei der Kurbelwellenfager 3. Lagerschalen ersefzen
4. Verschieit der Nockenwelienfager 4. Abgenulzle Biichsen aus Zylinder-

block herauspressen, soiche il Re-
parpturinaBen einpressen und and-
bohren
5. Verseldeis der Druckminderventilfe- | 5. Feder wechsein

der vad deren schwacher Anzug
G. Verschleis der Olpuimpe G. Paronildichtheifage zwischen Deckel
witd Gehdose durch diinne Papicr
heilage erselzen .
Lage des Olsaughkoples mil Dralit

7. Klemmen des Olsaugkopies in obe- | 7.
rer Lage duzeh AbfluBlach der Olwanne prii-
fen. Olwanne absetzen uud Ursache
des Klemmens beseiligen
ObermiBiger Olverbrauch
i. Verschlei der Kolbenringe 1. Kolbenringe auswechsein
9, Versjopfle  Enllidftungsrohve  des 9 Filter der Kurbelgehduseen{liiftung
Kurhelgeliiuses durchspiilen und  Abzugsrohr  rei-
nipen
2. Felilerhafle Dichtungen and vadich- {30 Dichlungen wechseln und Anschiiis-
te Anschliisse se nachzichen
Ubermigige Ablagerung klebriger Riickstinde an innenilichen des Motors

Unlerkithilung des Molors Thermoslat ad Zustand priifen. Kih-
. Jerjalousic  zontachen: im Winler
vorderen  LitflerTliigel  abaelinen
pnd o Verkleidung Wirmhidle cin-
selzen
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Fahrstrecke nebwendig.
PAEEE T R .

. Benzin

AT

i. Riefen

. Verschleily

CZu profies Axialspied der

Storung

Abhilfe

Klingeln des Motors

C 7 frithe Zindung cingeslelil

UherniéiBige Otkobleschicht an Ver-
hrenoungskanmerwinden und  Koi-
henbdden

Oklanzahl

it nicdyiger

vierwoesdel

L.

2.

3.

Zindung  spiler  cinstellen  (siche
Einsteliung  der Zindung in Ab-
schaill |, Elekirische Aniage”)

Siele Storung Motor eniwickelt
nichl volle 1eistung®

VorschriftsmiBiges Benzin  benut-
Zen

Klopfen im Molor bei Benulzung vorschriftsmiBiger Kraitstofisorie und
richtiger Cinstellung der Ziindung

gprofies Spiei an i

Karboelbpgern

iaupl-

. Zu grofies Spicl an Nockenwellen-

lagern

_ 7w grofies Spiel zwischen Kalbe:

holzen cinerseils nd Kolben bz,

Pleue! andererseils

72t grofies Spicl zwischen Zylindern

and Kolben, Ricfen und Kratzer an
Laufltichen der Zylinderiaufbiichsen
und Kotben

. 7w profies Spiel zwischen Venlil-

schafien und Bichsen

Verschlei der Nocken
Nockenwelie und  Sté6cd

der Nockenwellenriider,
lockerer Sitz derselben auf der, Na-
he, Verschleifh der Aniriebsréider der
Olpumpe

und
an

Kirbel-
welle

. Groges Venlilspiel

1.

INSTANDSETZUNG

Eine Instandselzung des Motors

Zu

: ez sameenng

28

die

- .- - e =

ser
il gy

Lagerschalen erselzen; nitigenfalls
Zapfen his zum ndichsien Repara-
furmall schieifen

Lagoerbiichsen der Nockenwelie ey-
selzen; ndtigenfalls Zaplen schleifen

. Bohrangen in Kelhen und Pleuel-

stange Tiir  reparaturmisigen Kol-
henbolzen aufreiben
_Zylinderlaufbiichsen i Salz it

Kolben mil Standardman erselzen
oder Laulhiichsen fir Reparaturmal
des Kolbens schieifen, Beimy Wech-
sl des  Kothens  Plenelkapihiichse
orselzen wnd aul Standardmaf des
Kolbenbolzens aufreiben

C Biichsen und Vertile weehsel:, Ven-

{ilsilze in Zylinderkop! schleifen und
Venlile einschleifen

. FFehlerhafie Teite ersefzen

. Felderhalle Tetle erselzen

 Abgennizie  Stahl-Weimelsli-Schei-

hen des Axiallapgers erselzen, An-
solfapstahischeibe wenden

. Venlitspiel einstellen

DES MOTORS

wird nach 120600—150000 fm
Leit erreichen die Spielmale

siztungeabizll de: Maters




brauch (iiber 0,6 Liler je 100 fm), (berméfiges Rauchen des Mo-
fors, erhdhlen Kraltsloflverbrauch und stirkeres Klopfen.

Die richliweisen Spielmafe an den Verbindungen der Haupl-
leile infolge Verschleif diirfen folgende Werle (in s nicht {iber-
schreiten:

Kolbenmaniel = Zylinderleul[l:i'}chse ................................. 0,30
Kolhesring — Hohe Kalbennul oooveeeenrre et 0,15
KothEnrinESCIOB . overeeanes e s 3,00
Koihen —— KoIDenbolZen . .ovu e e 0.10
Plouelkopl — Kolbenbolzen ..o oo vvvimansarnne et 0.15
Kurbel- und Haupllager der Kurbelwelle oonve o 0,16
Ventilsehall — BICHSE - o oovvvemsresanumnenreraresrmene it 0,25
Nockenwellenzapfen - Bilchsen iu Zylinderhlock oo 015
Axiajspiel von Kurbel- und NOCKEGIWEITE e v {125

Die Belriebsfdhigkeit des Motors 1401 sich wiederhersleilen,
wenn man die abgenulzlen Teile durch neue Teile mit Standard-
mab erselzl oder die abgenulzlen Teile nachschleill und zugehdri-
ge neue Teile mil Reparalural verwendel. Das Herslelerwerk
lielerl fulgende Teile mil Reparalurmapen: Koiben, Kolbenringe,
Kolhenholzen, J.agerschalen iy Kurbel- und Haupllager der Kur-
belwelle, Einlap- und Ausiapventifsilze sowie Nockenwetlen-
hiichsen.

Fin Verzeichnis der Teile mil Reparalurmafen isl in Tafel 6
enthatlen.

Nachstehend isl die Reihenlolge beim Auseinander- und Zu-
sammenbau des Motors und seiner Baugruppen angegeben, des-
¢leichen sind die an die zusammengebauten Baugruppen zu siel-
ienden Hauplauforderungen aufgezahll

Die beimn Zusammenbau des Molors und seiner Baongruppen
erforderlichen Spiel- und Ubermabe sind in Tafel 7 angefithsl.

Die zur Reparalur abzulielernden Motoreh sind griindiich von
Schmutz zu sdubern.

Es empliehll sicls, den Auseinanderban ehenso wie den Zusam-
menbau des Molors aul einer Siand durchzufiihren, der die Mog-
lichkeit bielel, den Molor in die Lagen zu hringen, bei denen alle
seine Teile beim Zusanwmenbau and Auseinanderbau frei zugang-
lich sind,

Bild 52 zeigl, wie der Mator mil Hille eines Biigels einfacher
Konslrukiion gehoben werden kann.

Beim ELinzelverfahiren der Reparatur sind die fir weilere Be-
nutzung tauglichen Teile wieder an ihrem [riheren Platz einzu-
selzen, wo sie schon eingelaufen sind. Die Kolben. Kolbenringe,
Pleuclstangen, Koibenbolzen, Lagerschaien, Venlile, Stofstangen,
Kipphebel und Sionel sind beint Abselzen in heliehiger Weise (mil
Ankirnen, Beschieiben, Anzelictn usw.} zu markieren, wobei aber
die Teile nichi verdorben werden ditrlen.

Beim reihenmweiser [nstandselzung der Moloren hal man daran
2u denken. dap die Pieueldeckel zusammen mil den Pleuelstangen
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und die Hauptlagerdeckel zusammen mit dem Zylinderblock be-
arbeilel werden, weshaib sie micht mit anderen vertauscht werden
dinrfen.

Bild 52 [ehen des AMofors mil cinem Biigel

s cmplichlt sich nichi, an der Kurbelweile ein anderes
Sehwungrad uind eine andere Kuppiung einzuselzen, denn diese
Baugruppe wird im Herstelierwerk in zusammengebaulem Zusland
ausgewuchlel.

Die Zatmrider der Molerslenerung werden aul Grund von Ge-
cinseh und Bingrillsspiel ausgesuchi, deshaih st deren Verlau-
schen zu vernweiden.

Das Kupplungsgehiuse (Oberleil) wird zusampen miil dem
ZyHn(lorhinrl\‘ hearheilel, deshath darl man es aur hei Instand-
solznng oder Ersalz durch ein neues vonl Zylinderblock Lrensen.
Nach dem Weehseln des Geliduses ist zu pritfen, ob die Zentrier-
locher fir den Gelriehekaslen mit der Symmelrieachse der Kurbel-
welle Tuchlen, und ob die hintere Stirnfldche des Gehduses zur
Symmetrieachse der Kurbelwelle rechiwinklig ist, wie in Bildern 53
und 54 gezeigl isl, Beim Priffen wird das Slaliv einer Mefuhr am
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Bild 53 Prifung der KuppIungsgehﬁusel)ohnm;z
anf Fluchien mil der Symmetrieachse der Kur-
, belwelle

Bild 8¢ Priifung der hinteren Slivnfldche am Kuppiungsge-
hiuse aul Reehtwinkligkeit zur Symmelricachse der Karbel-
welle

[Kurbelwelienflanseh hefeéligi; die Kupplung soll abpgebaul sein.
Zin Schlag der Bohrung des Gebduses und der Stirnfliche dart
nochstens 0,08 mm belragen.

Arbeitsfolge beim Auselnanderbau des Molors:

o Lichimasehine und Anlasser abbanoen;

— Schraube zur Befesligung der Stelleiste des Zitndverteilers
am Antriebsgehiuse losdrehen und Ziindverleiter ahselzen, nach-
dem man zutdchsi das Rohr des Unterdruckversleliers losgedreht
und die Hochspannungskabel von den Ziindkerzen gelrennt hat;
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- Ziindkerzen ausschrauben;

— Krailstolfpumpe und Rohr der Kraftstoffleilung abnehmeu;

— Vergaser zusammen mil Dichibeilagen und Schirm absel-
zen, nachdem man vorber das Rohr der Krailstoifieitung und das
Rohr des Unterdruckverslellers fosgemachl hat;

— Hauptstromoliiller fortnehmen;

— Gasleilung und Dichibeilage der Gasleitung abnehmen;

— Schivauben zur Befestigung der Liiflerriemenscheibe an der
Nahe losdrehen und diese abheben;

— Wasserpumipe ausbauen;

— Befestigungsschrauben des Kipphebeldeckels 19sen und den
Meckel zusammen mit Scheiben wund Kraftstoffleilung abheben,
dabei bestrebl sein, die Korkdiehtbeilage nicht zu verlelzen;

e Kipphebelachse  in zusanmengchautem Zusland absetzen,
dazu vier Befesltigungsmullern losschirauben, und die Achse aus-
einandernchimen;

— StoBstangen herausnehmen und der Reihe nach ablegen;

— Zylinderkopl abbauen.

Besleht keine Nolwendigkeil, die Wasserpuinpe, die Gasleitung
und den Zylinderkopi auseinanderzubauen und zu reparieren, so
kann der Zytinderkopf zusammen mil diesen Aggregalen abge-
selztl werden;

VU~

Bifd 55 Abziehvorrichiung fir Ventilieder

— mil Hilie einer Abziehvorrichtung (Bild 55) die Venlil-
federn aushauen (Bild 56) und die Ventile herausnehmen. Die
Ventile entsprechend ihrer Lage markieren. _

Fine spezielle Ahzielhvorrichlung bietel die Moglichkeil, die
Venlilfedern amt Zylinderkopl sowobl it als auch ohne anpge-
schiossene Gasleilung auszubauen, Damit die Biichise des Ventil-
toderteilers von den Ventifkegelslicken kommt, hat man nach
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vorhergehendem Anziehen der Spindel der Abziehvorrichlung
teichl it einem Hammerstiel aul den Teller des Vorrichtungs.
bitgeis zu idoplen;

. zwei Befesligungsmullern  des Zindverteilerantriebs  los-
schrauben und den Anlrieb abselzen;

Bild 56 Ausbau der Venlilfeder

— Deckel der Stopelkaslen abheben;

. SlBRel aus ihren Sitzstellen herausnelunen und der Reihe
nach ablegen; '

— vier Befesligungsschrauben des linken Verslirkers, der den
Oherteil des Kupplungsgehiuses mit dem Zylinderblock verbindet,
1bsen und den Verstirker aboehmen;

— vier Belesligungsschrauben des Unlerleils des Kupplungs-
gehiuses losen und dieses absetzen;

— Olwanne albbauen;

. Anwerfklaue der Kurbetweile losdrehen und zusammen mil
der Zahnscheibe wegnehmen:

— BRelestigungsschrauben der Riemenscheibe an Kurbelwelie
losdrefien und diese abselzen;

_mil Hilfe ciner Abziehvorrichlung (Bitd §7) die Riemen-
schieibennabe der Kurbelwelle aushauen;

_ Geber it Oldruck zusammen mil Stulzen fosschirauben:

— Sieuerriderdeckel abheben;

— mil einer Abziehvorrichlung das Nockenwellenrad aushauen
(Bild 581, nachdem man zuniichsl dessen mitllere Befesligungs-
schraube tosgedrelit hat;

— awei Befesligungsschrauben  des Anschlagllansches  der
Nockenwelle 16sen und diesen ahnehmeit;

__ Nockenweile vorsichlig herausnehimen, mogticherweise i
Zusammenbau mil Anschlagflansch und Zahnrad, in diesem Fail
&
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sind zwei Schrauben zur Belesligung des Anschlagflansches am
Zylinderblock il einem Sleckschliissel durch die Offnung im
Zahnrad suszuschrauben;

i

=
Hfstas

T

mild 07 Abzichyorrichinng iy Ricmensehicibennabe, Kurbelwellenrad, Nockoen-
weollenrad wnd Riemenschieibennabe der Wzlssm'])mn))o:
A - Schlfisselweite

Bild 58 Aushaun des Novkenwellenrades

- Belesiignngsschraube Tir Schmicsrohr der Sleuerriider 10-

sen und das Rohr abselzen;
e mil einer Abziehvorrichlung (Bild 57) das Kurbelwellenrad

aushaven, nachdem man zundchst den Olabweiser abgenommnen

at




hat. Anschlagscheibe der Kurbelwelle und vordere Scheibe des
Axiallagers der Kurbelwelle entiernen;

Z dve; Belesligungsschrauben fir Gitter am seitlichen Hand-
loch des Kupplungsgehiduses untd HMaller des Schmierkoples fiir
Kupplungsausr%jcklager losschrauben. Schimierkopf des Lagers vom
Schtauch  trennen. Gabel des Kupplungsausricklagers heraus:
rehimerns;

Bild 59 Befesligung der Zvlinderlanfbichsen
it Spanmhbitlsen

—. Gelriebekaslen abbauen;

— mit Spannhiilsen die Zylindertauibiichsen festmachen, wm
ihr Herausfallen aus dem Zylinderblock zu verliindern (Bild 59);

— Olpumpe zusanunen mil Rohr abselzen;

— Splint herausziehen oder Drahl enlfernen, jalls der Olsaug-
jopl mit Drabl feslgebunden ist, und Olsaugkopl von Pumpe lren-
nen, Unlersatz des Olsaugkopfes und Gitler fosmachen, diese voil
Selnuiz und Ablagerungen séubern und den Olsaugkopi zusam-
menbauen;

- Kurbeliagerdeckel zusanmen il Lagerschalen abheben;

—Koiben zusammen mit Pleuelstangen lerausziehen.

Vor dem Auseinanderbau der Kolben- und Pleuel-Gruppe hat
man nochmals zu priifen, ob die Pleuelstangen und Pleveldecket
richlig markierl sind, und ob die Merkzeichen mit den Ordnungs-
numinern der Zylinder iibereinslimmen. Die Ordnungsoummer des
Zylinders soll an jeder Pleuelslange wid am Pleueldeckel neben
der Schraube eingepragl sein;

it einer Abziehvorrichlung die Kolbenringe entsprechiend
Darsteliung in Bild 60 von den Kolben ziehern;

— laupllagerdeckel zusanunen mil den Lagerschalen ab-
heben.
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Priifen, ob die Deckel des zweilen und dritten Hauptlagers
richtig markierl sind. An den Deckeln sollen entsprechend die

Zilfern 2 und 3 cingeprégl sein;

B4 68 Abzichen der Kolbenrings vom
Kolben

J ‘: /571*0,/
2 7 % -~
B==( " =)

2 % F 5

85§ 4 jE

L ~ M6x2

5 ] _ &

o0 t (i

S e | SRR
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O17 |22 55 b8

Bild 61 AuspreBvorsichlung Tir Lager der
Gelrichekupphmpswelie:
! Karbebwelle, 2 - Sehaii ol Spreizende, 3 - La-
per, 1 Geliuse, d - Maller. i — Lriibel

— Kurbetwelle aus deny Zylinderblock herausselzen;

— hintere Scheibe an Axiallager der Kurbelwelle enllernen;

— Dichtungshaller von Zylinderblock und Deckel des fiiaften
[Tauptlagers losdrehen;

— Druckplaite und Kuppiungsscheibe aushauen, dazu deren
sechs Befesligungsschrauben losdrehen;
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— Belesligungsmutiern des Schwung
dieses abselzen;
Vorrichtung (

schrauben und

— il einer
jungswelle aus der

Bild 61} die La

Kurbelwelle herauspressen

rads entsplinien vnd los-

ger der Gelriebekupp-
(Bild 62).

hetwelie

Biid 62 Herauspressen des Lagrers aus Kur-

Arbeilsfolge beim Zusaminenbau des Molors

Vor dem Zusammenbau
Olkohle und Harzablagerun
Aus Ajuminiumlegierungen herg
Kolben u.a.}
waschen werden, denn diese zerse

Zylinderkopi,

Zum Reinigen

zu empiehlen:

Fiir Aluminiumfeile:

Soda (NaaCO3)

Seife (griine oder Haushaltscife)
Wasserglaslosung

Wasser

Fiir Stahlfcile:

Kaustische Soda {NaOH)

Soda (NagCOs)

Seife {grine vder Faushailseiie)
Wasserglasidsung

‘Wasser

des Molors sind alle seine Teile von
gen zu reinigen.
estellte
diirfen nichl in Laugenldsungen ge-
{zen Aluminium.

der Teile von Olkehle sind folgende Losungen

Teile (Zylinderblock,

25,0 ¢
330 g
85 g
1,6 g
|- Lifer
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Beim Zusammenbau des Motors sind folgende Vorschrilten zu
beachlen:

1} Alle Teile mil einem sauberen Tuch abwischen und mit
Drucklalt abhlasen, alle Lauffidchen mit reinem Ol eindlen;

2) vor dem Einbauen eines Teils eine dufiere Sichtpriifung des-
seiben vornehmen (in bezug aul Risse, Auskolkungen, Einschlag-
slellen und andere Mingel), die in ihm eingepreBlen Teile aufl
zuverlissigen Sitz priifen. Fehlerhalle Teile aushessern oder durch
neue ersetzen;

3) alle Gewindeleile (Slillschirauben, Verschlufischrauben,
S{utzen) nach Ausschrauben oder Ersatz wahrend der Insland-
selzung sind mit Benutzung von Mennige oder Weififarben in
I asung mit Olfirnis einzuselzen. Samtliche ungeleilten Verbin-
dungen, wie beispielsweise die Blinddeckel des Zylinderblocks
wsw., sind mil Nitrozelluloselack einzubringen.

3

Bitd 63 Ausprepvorvichiung [ Zylindertaulbiichsen

4) zum Einsalz am Molor diirfen nicht zugelassen werden;

— Gebrauchte Splinle und Splinidrilte;

— nicht meir elaslische Federscheiben,

— heschadigle Dichlbeitagen;

—. Teile mif mehr als zwei verdorbenen oder abgerissenen
Windungen am Gewinde;
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e Kopl- und Stiftschrauben mit gesirecklem Gewinde;

— Muitern und Schrauben mit abgenutzien Kanten,

5) die Schrauben und Muttern sind in entsprec_hender Weise
su sichern  (mit Splintern, Splintdraht, Federscheiben, Sonder-
scheiben und Gegenmuttern}).

Rild 64 Flerauspressen der Zylinderlaufbiichsen aus
Zylinderblock

Den Zusammenbau des Motors folgendermalen durchfiihren:

1. Zylinderblock auf einem Stand festmachen, an der rechiem
Seile vier Verschiufschrauben von Olkanilen zur Schmierung der
Nockenwellentager ausschrauben; Verschlufischrauben des Druck-
minderventils herausdrehern, Feder mit Venlilkolben herausnehmen
und alle Olkandle mit Druckluft durchblasen. Alie Verschlufi-
schrauben wieder an ihrem Platz einschrauben,

9. Alle Anlagelldchen des Zylinderblocks von anhaflenden und
heim Auseinanderbau gerissenen Dicliungen reinigesn;

3. Zylinderlauibiichsen (ndtigenfalls) durch neue erseizen.

Das Ersetzen von Zylinderlaufbilchsen geschieht folgender-
mafen:

— Mil Hille einer Ausprepvorrichiung (Bild 63) die alte Lauf-
biichise aus dem Zylinderblock heraustreiben (Bild 64).

— die Silz- und Dichiftdchen an Zylinderlaufbiichse und i
Zylinderblock griindlich ven Kesselslein und Rost reinigen;

— eine nete oder ausgebesserte Zylinderlaufbiichise ohne
Gummidichiring einselzen. Die Zylinderlaufbiichse soll sich jeicht
uid ohne Kraflanstrengung in den Zylinderblock Tihren lassen.
Die Laufbiichse dicht an den Zylinderblock driicken und dahei mit
Hille von MeBlineal und Tastlehre messen, um welches Map die
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Lanibiichse iiber die Fliche des Zylinderblocks herausragt, wie
Bild 65 zeigl. Dieses Maf; soll (0,005—0,055 mm betragen;

—————— Zylinderlaufhiichse heraussetzen, auf ihren uopleren Teil
cinen Gumnidichiring bis zum Anseblagbund ziehen und die Laui-
hilchse wieder an ihrem Platz einselzen. Die Laufbiichse mit dem

LJ-;_ﬂfi-:‘:q!!';n Fateat

iyen

Bild 65 Messen des Dervorsleliens  der
Zvlinderlaulbiichee an der Zylinder-
biockldche

Ammerkeng. Bei Grsatz {elderhailer oder abgenulzter Zylinderlaufbiichsen
Jurch peue oder ausgebesserte Laufbiichsen wird die Lage derselben imy Zy-
Hnderblock nieht beslimmi. I den {brigen Fallen wal man vor dem Merausneh-
mien ciner Lawibiichse aus dem Zvhinderblock dicselbe mit der Ordnungsnum-
mer {von der Wasserpumpe zum Weehselgetriebe gezdhlt) zu smavkieren sowie
fhre Lage i Zylinderbiock festzulegen, um beim Zusammenbayw thren Linsalz
in der fritieren Lapge sicherzusicllen.

4. Zwei Packnngen Hir die Diehtongen des hinteren [aupilagers
der Kurbejwelle von einer Schanr (jo 120 nun fang) absclineiden,
diese in den Dichlmgshialiorn einlegen md an der hinleren Slirn-
iche des Zylinderblocks sowie am Deckel des inleren Hlaupl-
Japers anbringen,

5. Kurhelwelle Tolgendermatien feilweise zusasmenbaten:

e Alle VersehluBschrauben der Schmulzfinger in den Kur-
helzaplen herausschrauben (Bild 66} uid Ablagerungen aus diesen
entlernen. Oikanile wnd  hmeariume  der  Schmulzfdnger mit
Druckluit durchblasen, VerschiluBischrauben wieder einschrauben
und ankornen;
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_ Laufflichen der Kurbelwelle auf Zusland priifen; Einschlag-
stellen, Riefen und sonstige dufere Febler sind unzuldssig;

— das Lager der Getriebekupplungswelle mit hochschmelzen-
dem Schmierfelt 1-13 schmieren und in hintere Stirnfliiche der
Kurhelwelle pressen;

Bitd 66 Ausschraunben der VerschiuB-
sehrauben von Schmuizfiingern der Kur-
boelwelle

— Schwungrad an Kurbelwelle mit Momenlschraubenschlissel
anschranben, mit Anzugsmoment 7,6—83 kpim;

—— Druckplalte der Kuppiung im Zusammenbau mil Kupplangs-
korb am Schwungrad anschrauben, nachdem man zunichst die
Kupptungsscheibe mil Hiile eines Dorns (eder mil Benulzung der
Gelriebekupplungswelle) in bezug aul die Bohrung im Lager an
der hinteren Slirnfidche der Kurbelwelle zeniriert hal. Die Merk-
zeichen ,, 0%, die am Kupplungskorb der Druckplatte und am
Schwungrad neben einem Loch fir die Befestigtmgsschrauben des
Kupplengskorbes eingeprigl sind (Bild 67), sollen dbereinsiim-
nmen.

Die Kupplungsscheibe wird so eingehracht, dafy der Dimpler
sur Druckplatle perichlel isl. Kurbelwelle, Sehwungrad und Kupp-
fung werden iu Zusammenban ansgewsichiel, weshalb sie bhei Er-
catz cines dieser Teile dynamiseh Canszownchlen sind, Eine Un-
wichl dari 70 pen pichl iibersleigesn.

Beim Auswuchien wird diberschiissiges Gewicht an der scliwe-
ren Seite heseiligl, indemy man Metall aus dem Schwungrad am
Halbmesser 163 sun mil einem Bohrer 10 mm e aushohrt; der
Mittelahstand zwischenn den Bohrungen soll mindestens 14 nun
sein.
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Mit einem Auswuchten soll man nicht beginnen, wenn die an-
fangliche Unwucht grofger als 180 pcm ist, In diesem Fall hat man
die Baugruppe einzein 7u hehandeln und die Auswuchiung jedes
Teijs gesondert zu pritfer;

Ritd 67 Linstellen der Kupplong

_ auf den eorslen Hauptlagerzaplen der Kurbelwelle die bin-
tere Anschlagscheibe wit der WeiBmelallseite zum Weilenzaplen
seizen;

—die hinlere Dichlung der Kurhelweile andriicken. Dazu eines
Dorn in die Bohrung des hinteren Hauptlagers stecken (Bild 68).
den Lagerdeckel auiselzen and die Mutiern festziehen. Vor demn
Anfeotzen des Deckels iu seise Nuten an den Seiten Gummidicht-
heilagen tegen diese mil elnem Leim lolgender Zusamien-
selzung anklehen: ‘

Kupsikautseliuk . . e o oo 11,4%
Zinkoxyd . . o« o o - 18,6%
Flughenzitt .« - -« - 709,

sar Herstelting dicses deims isl folgeundes erforderlicin:

Kunstkautschuk aufweichen, indem man ihn im Lauf von 7—10
Minuten durch Melallwalzen 4Bl

. mil den gleichen Walzen den unstikautlschuk im Lauf vonr
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35--40 Minalen mil dem Zinkoxyd mischen, bis man eine gleich-
artige leigige Masse erhélt; ,

das erzeugte Gummigemisch in Benzin aullésen. Dazu hat man
es zu kleinen Teilen zu serschneiden, aul die Dauer von 3 Tagen

in Benzin zu legen und ein- bis zweimal in 24 Stunden zu ver-

riihren.
/ 2
L 1
o Oy .
8§ S
=S
LI |

@6

— P68

4 J

Biid 68 DPrefdorn. fiir Kurhelwetlen-
dichtung:

Taller. 3 - Brichlungenacking,

o Laper, 201
- Lagerdeckel

Nach dem Abheben des Deckels die Gummidichtbeilage aul ilire
Lage priifen; die Enden der Dichiheilage diirfen nicht in die Nul
{itr den Olabweiskamm ragen; ,

—— Hauptlagerschalen und ilire Sitzsleilen mil einem reinen
Tuch abwischen. Lagerschalen an den Sitzstellen einlegen. Dic
Lagerschalen an den Sitzsiellen des Zylinderblocks sollen in der
Mitte eine Ringnut und ein Schmierloch haben. Die untere lapger-
schale des finfien Hauptlagers hal auferdem in der Olsanmelnut
ein Loch von 2,5 mun Durchmesser; die Laperschalen der Deckel
haben keine Bohrungen;

— Lagerschalen der Hauptlager und Zapfen der Kurbelwelle
mil reinem Molorendt eindlen und die Kurhelwelle in den Zvlin-
derhlock legen;

— Haupllagerdeckel so aul die Stifischrauben des Zylinder-
hlocks setzeu, dap dic Teslstellenden Vaorspriinue an aberer tid
unierer Lagerschale jedes Deckels nach der gleichen Seile ge-
vichtet sind, und dag die an den Deckeln eingepriglen Numnpiern
den Sitzstellennunimern, die am Zylinderblock neben den SHll-
schrauben eingeschlagen sind, entsprechen.

Beim Linselzen des Deckels des vordercn Haupllagers soll dic
Zunge an der hinteren Scheibe des Axiallagers der Kurbeiwelle
in die Nui des Deckels kommen.

a9



Die Stirnfliiche des Deckels am vorderen Lager soll in der
gleichen Ebene wie die Slirnitiche des Zytinderblocks legen;

— die Deckel der Hauptlager miltels Gummihammer mit leich-
{enr Klopfen an ihrem Platy cinselzen; die Deckel sollen in dic
Nulen der Sifzslelien am Zylinderblock greilen:

— die Befestigungsmullern —der Deckel  aufschrauben  und
gleichmiBig anziehen. Diese Mutlern endgiillig mit einent Mo
entenschraubenschliissel Teslziehen, wobei das Anzugsmomenl
im Bereich 12,0—13,6 kpm liegen soll. Nach dem Festziehen der
Mutlern die Kurbelwelle durchdrehen: die Kurbelwelle soll sich
zwangsirei mil geringem Kraftauiwand drehen lassen. Man kann
die Kurbelwelle am  Schwungrad oder mit einer Vorrichlung
(Bild 69) drehen, die aus der Gelriebekupplungswelie und einem
an ihr angeschweilien Vierkant Tiir einen Schiiissel oder einem
Geiff mit Vierkantioch beslehl, Die Varrichlung ARt sich chenialls
sum Zcnlrieren heiin Finhan von Kupplungsscheibe und Druck-
platie anwendesy;

)
oo
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Bitd By Pritfong der Kurbeiwelte auf Jeichie Brehbarkeit

— die vordere Sclicibe des Axiallagers so mil der Weimelali-
soile zur Welle hineinbringen, dap die in Zylinderblock und Deckel
eingepreplen Stifle in die Nulen der Scheibe kommen;

T die Anschlagstahlscheibe der Kurbelwelle mil der unabge-
quizlen Fliche zu der mil Weilmetail hedeckien Fliche der vor-
deren Scheibe am Axiallager cinbringen,

_ das Kurbeiwellenrad (Bild 70) bis zum Anschilag aufpres-
cen und die Kurbehwetle aul Axialspiel pritfen. Die Prifung ge-
schiehl folgendermalen: Einen Sehraubenzieher (ein Dreheisen,
cinen Hammerstiel usw.) zwischen arste Wellenkropiung und Vor-
derwand des Zytinderblocks slecken, diesen als llebel bhenulzen
i die Welle zunn Tinteren Molorende driicken. Mit Hille einer
Fihlichre den Abstand zwischen Ninterem Zaplen des Axiallagers
and der Fliche an Buud des erslen Taupllagers messen (Bild 74,
Das Spiel soll im Bereich 0,076—0,175 nun liegen.
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6. Kolben- und Kurbeigruppe {eilweise zusammenbauen: A
— Kolbenbdden und Kolbenringnuten ven Olikohle reinigen, 2k
wie Bild 72 zeigl. ' g

[Falis Kolben, Kolbenbolzen oder Pieuelslange erselzi werden, v
is{ fulgendes vorzinehimen:

i

i

e di

4

1

?.

' 1
'!i

H

Bild 70 Aufpressen des fCarhelwetlon- _,:
rades 1

f

|

e :
- i

.'tu?lmuum;,:l}j
I
Bild 71 Peitfung der Kurhelwelle auf Axintspict

a) Sprengringe des Kolhenholzens mit Hilfe ciner Flachzange
herauszichen {Bitd 73):

by mil Voerrichlung den Kolbeaholzen herausselzen {dic Kol-
henringe sollen vorher abgenommen seiny;

¢t neue Kolben za den Zylinderfaufhiichsen mit einem Spicl
von 0,012--0,024 mm withlen. Dies wird geprifl, indem man cinen
swischen Kolben und Zylinder gesteckien FithHehrensireifen mil
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Hilie eines Federkraftmessers durchzieht (Bild 74). Der Fihllehren-
slreifen wird in einer zur Symmelricachse  des Kolhenbolzens
rechtwinkliven Ehene cingelegl. Der Koiben <ol ohine Kotheuringe

pitd 72 BEntfernen von Olkeble aus den Ixalhen-
cingnitlen

Bitd 73 Abselzen der Sprengringe vou  Bitd 74 Aussuchen der Koiben zu den
Kolhenholzen Zylindern:
/ — Kraftmesser, ? — Fiihlichrensireifen

seinn. Die 2w Durehzichen notwendige Krafl soll bei normaler
Zinmertemperalur (+-20°C} i Bereich 3.5-—4.5 kp liegen. Der
Fihlehrenstreifen hal 0,05 ma Dicke, 13 nm Breile und 250 mm
finge;
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dy der Kolbenbolzen ist so zur Pleueistange auszusuchen, dafl
er sich bei normaler Zimmerlemperatur in der Bohrung des Pleuel-
kopies mil leichiem Daumendruck gl verschichen 14pt, wie
Bitd 75 zeigl. Der Kolhenholzen soll elwas cingedil sein; die Mar-
kierungsfarbe des Kolhenbolzens soil der Markicrungsfarbe an
den Kolbenaugen enlsprechen;

Bild 75 Aussuchen des Koibenbolzens

Bild 76 LinpreBvorrichlnng fiir Wolbenbolzen:
I — IFiilirong, 2 — Kolbenbolzen, 8 — Piitiskelben

ey mif einer Vorrichtung (Bild 76) die Kolben- und Kurbel-
gruppe leilweise susammeitbaten. Die Sprengringe des < otben-
bolzens in die Ringnulen der Kolbenaugen slecken. Der Kolben
ist vor dem Einpressen des Kolbenbolzens in Ileifwasser his 7G7°C
2u erwiirmen; wird der Kolbenholzen in den kalten Kolben geprebt,

103




o

T

so kann dies ein Verderben der Bohrungsflichen in den Kolben-
augen sowie eine Verformung des Kolbens selbsl zur Folge haben.
Beim Einbringen des Kolbens i Zylinder (enlsprechend Marke
nhazan” (hinten) am Kolben) soll das Schmierloch fiir die Zylin-
derlauiflache ant Pleuelluff zur Seile der Gasleifung gerichiet sein,
. b nach derjenigen Seite, die der Nockenwelle entgegengesetzt ist;

\\\\\\

; ‘%. \\\\,3;:?' :

Bild 77 Auvssuchen der Kofbenringe zun
Zylinder

dtd 78 Prafung des Seilenspiels zwischen Kot
henring und Kolbennul

) Kolbearinge zum Zylinder aussuchen, wie Bild 77 zeigl;
das an der SloBslelle des Kotbenrings mil Hilfe einer Fiihllehre
gemessesne Spiel soll 0305 man belragen, An Zylindern mil Ver-
schileds hal nian das Kleinsle Spiel 0,3 v 2o wmachen;

g) das Scilenspiel zwischen Kolbenring und Wand der Kol-
bennul mit einer Fibllehre priifen, wie in Bild 78 dargestelll isl.
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Diese Prijung am Umfang des Kolbens an mehreren Steilen vor-
nefimen. Das Seitenspiel soli Tiir den oberen Kompressionsring im
Bereich 0,050--0,082 mar und {iir den unleren Kompressionsring
and Olabstreifring im Bercich 0,035--0,067 mm liegen.

e Koibenringe mil einer enlsprechenden Vorrichlung auf den
Kolben ziehen. Die Kompressionsringe werden mit der Innenkehie
zum Kolbenboden hin eingelegl, wie Bild 79 zeigl. Die Kolben-
ringe sollen freie Beweglichkeil in den Kolbennuten haben.

7////%

7

Bitd 79 Linlegen der Kolbenringe am Kolben-
{ .~ oherer Kompressionsring, 2 - Otabsireifring

7. Kurbelgruppe einbauen.

Koiben folgendermaBen in Zylindern einselzen:

a) Siizsteilen der Pleuelsiangen und Plegeldeckel mit einem
Tuch abwischen, desgleichen die Lagerschalen, und dieselben an
ihnen einlegen;

by Kurhelwelle so drehen, dafy die Kurbeln von Zylinder |
und 4 die dem unieren Tolpunki entsprechende Lage einnelunen;

¢} Lagerschalen, Kolben, Kurbelzaplen der Welle und laul-
biichse des 1. Zylinders mit reinem Motorendl eindlen, die Siof-
stellen der Kolhenringe um 120° gegeneinander verselzen, aul die
Pleuelschrauben die  Messingschulzkopie stecken, Rolbenringe
mit oiner Vorrichlung zusanmmendriicken oder den Kolben mit Be-
nulzung eines Kegelrings (Bild 80) im Zylinder einselzen, wie
Bild 81 zeigl.

Vor dem Einselzen des Kolbens muf man sich davon iiberzeu-
gen, dap die an Pleuclstange und Pleuveldeckel eingeprigle Num-
mer der Ordaungsnummer des Zylinders entspricht, und Koiben
und Pleueistange auf richtige Lage im Zylinder priilen; das Merk-
zeichen ,uasap” (hinten) am Kolben soll zum Schwungrad ge-
richiel sein, dagegen das Locl im Pleuelfup nach der Nockenwelle
enlgepengeselzien Seile;

d) Plevelstange am Plevelial zin Kurbelzapfen zichen, Mes-
singschulzkople von den Pledelschrauhen entfernen und den Plevel-
deckel aufziehen.
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Den Plegeideckel so auiselzen, dap die an Pleueldeckel und
Pleuelsiange eingepriglen Nummern nach der gleichen Seife ge-
richlel sind,
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Bikd 80 Kepelring znm Einselzen des Bild #1 Linscizen der Kolhen in Zy-
Kolhens in Zylinder zusanmmen 1mil Kob- firler znsanoien nit Kelbenringen
benringen

Dic Mullern miitels Momenlenschraubenschiiissel mit  einem
Anzugsmoment von 6.8—7.5 kpm einschrauben und versplinien)
Die Splinten soilen i Lacl der Schraube dichien Sitz haben;

e) in der gleichen Weise den Kolben des 4. Zylinders ein-
selzen, dann die Kurbelwelle um 180° drehen und die Kolben von
2. tnd 3 Zvlinder cinselzen.

Dic Kurhelwelle mebrmals dupchdrehen; sie soil sich leicht
mil geringer Krafl dreben lassen.

8 Nockenwelle feilweise zusammenbauen und einsetzen:

— Aui das Vorderende der Neckenwelle eine Zwischenhiilse
und den Anschlagllansch siecken;

— Nockenwellenrad aufpressen (Bild 82) und mil Schraube
wied Seheibe fesimachen;

— eine Fiihllehre zwischen Anschiagilansch der Nockenwelle
und Nabe des Nockenwellenrades slecken und die Nockenwelle
aul Axialspiel priifen (Bild 83). Das Spiel soll im Bereich 0,]—
0,2 mim liegen;

e das Schmierrohr der Slenerciider reinigen und wil Hilfe
von Schrauben und Schelle am Zylinderblock festmachen,

— die Lagerzaplen der teilweise zusanmiengebauten Nocken-
welle mit Motorendl eindlen und dann die Nockeuweile in die
Bolrung des Zytinderblocks slecken.
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Am Eingrilf des Nockenwellenrades soll der Zahn des Kurbel-
wollenrades mit dem Merkzeichen ,,0¢ gegeniiber dem Strich an
einer Zahnliicke des Nockenwellenrades (Bild [8) liegen. Das

Bild 82 Aufpressen des Nockenwelienrades
aul Nockenwelle

Flankenspiel am Eingrill soll sich iin Bereich 0,03—0,08 mm be-

finden;
— den Anschlagilansch mit zwei Schrauhen und Federscheiben

durch die Offnungen im Nockenwellenrad am Zylinderbloek be-
festigen;

Bild 83 Priffung der Nockenwelle auf Axialspiel
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— aul den Zapien am vorderen Ende der Kurbelwelle den Ol-
abweiser mil der gewdlbten Seite zum Zahnrad hin aulziehen;

— pritfen, ob die in den Steuerrdderdeckel geprefte Dichtung
fir die weilere Benulzung tauglich ist. Hal die Dichtung abge-
nulzie Dichlkanlen ode schlechlen Silz an der Nabe der Riemen-
scheibe der Kurbelwelle, die in der Dichtung eingesetzt isl, so
el die Dichlung auszuwechseln. s empfiehil sich, die Dichtung
entsprechend Darstellung in Bild 84 mit Hille eines Dorns aul
einer Presse in den Deckel zu pressen.

|

— 08—

& - Lb
Bilst 84 Einpressen der Dichlung in Stewer-
g AT 7 réidc;decko.l:
‘ { o il Tskolben. 2 5- Dorn, & — Dichlung,
@8!’540‘,06 ilfskolhen 2 De&g} ichlung

Bei ciner Sichlpritiung des Deckels ial man sich zu dberzeu-
gen, dap die linke vorders Befesligungsstillschraube der Olwanne
nicht mit ihrem Ende in das Innere des Sleverriiderdeckels ragi;

— Dichtbeilage und Sleverviderdeckel auf die Stiftschrauben
slecken. Den Deckel mil Hille eines Dorns {Bild 85} in bezug auf
das vordere Ende der Kurbelwelle zenirieren und alle Belesli-
aungsmutlern des Deckels einschrauben. Steht ein Zentrierdorn
niehl znr Verfijging, so kannoder Deckel enlsprechend Riemen-
scheibennahe der Kurbelwelle cingeselzl werden, Die Nabe isi so
aul dic Kurbehwelle zu pressen, dap ihr Ende une 5 o in die
Bahrung des Deckels ragl Danach den Decked il den Mutlern
helestigen, dabel am Umlang zwischen Nabe wined Deckelloch glei-
chen Absiand cinhatlen. Den Abstaud gleichmachien, indem man
it cinem Halz- oder Gummihammer leichi aul den Deckel klopfl.
Danacly den Deckel endgiillig feslmachen,

g, Zenlrierdorn fortnehmen unid Ricmenscheibennabe der K-
Helwelle aufpressen (Bitd 86).

1), Pederscheibe aufstecken uad Andrehklaue in Kurbelwetle
einschrauben. Kurbelwelfle an Andrelklaune durchdrehen und dabel
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pritfen, ob der Olabweiser am Sieuerriderdeckel anstreifl, weil
der Olabweiser verbogen isl oder tosen Sitz aul der Nabe hal.
Riemenscheibe der Kurbelwelle an der Nabe anschrauben.

2t
FoiK;

arep

Rild 85 Zenirieren der vorderen Kurbelwel-
lendichtung:

f e Anwerfilaue, 22— Kegeldorn, 3 — Stenerriider.
deckel mit Dichlung

11, Olpumpe einselzen.
a) Den in Biid 87 gezeigien Dorn in die Sitzslelle flir den
7iindverieilerantrieb stecken und mit Mutlern feslschrauben;

Bild 86 Aufpressen der Riemenscheibennabe auf Kuy-
helwelle

h) Ovlpampe im Zusammenbau mil dem Rohr so aul die Slift-
schrauben, die im Deckel des vierten laupliagers eingeschraubt
sind, slecken, dag das Ende des Dorns in die Biichse der Olpumpe
und der Rohrflansch anl die SGllschravben im Zytinderblock kowm-
men: die Olpumnpe in dieser Lage mil Mutlern festmachen, An den
Rohrilanschen Dichibeilagen unierlegen.

Priifens, ob die Olpumpenwelle zwangsireie Drehbarkeil am
Dorn fal, indem man die Welle an der Biichise «reht. Streifl die
Biichse an den Dorn, so lial man die Belestigungsmullern der
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Pumpe etwas utachzulassen und mit Jeichlem Klopfen auf dew
Traghock der Dumpe [reie Drehbarkeit der Welle anzustreben.
Pumpe und Rohr endgiiltig festmachen;
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Bild &7 Zeulrierdorn [ir Otpuinpe

¢) Stulzen des QOisaugkoples in dic Bohrung des Pumpendek-
kols slecken and versplinten oder bel Benulzung von Dratit in
der unleren Lage mil Drahl sichiern.

12, Ziindverleilerantrieh cinselzen:

2} Mil Drehen der Kurhelwelle das Merkzeichen an Riemen-
scheibenfeige der Kurbelwelle in Ubereinslimmung mit dem Zeiger
ant Steuerriderdeckel hringen (Bild 14); hierbei solten die Noclen
der Nockenwelle Tir den erslen Zylinder mit ihren Spilzen nach
der den Sidfeln enlgegengeselzten Seile (zur Olwanne hin) ge-
richlel sein und symmetrisch liegen, wie in Bild 88 dargestelil isi.
Dies entspricht der Lage des Kolbens voin erslen Zylinder im
oberen Tolpuukt nach dem Verdichlungshub;

b die Antriehswelle mit [lilfe ciner zwischen Antriebspehiuse
und Zahnurad gesleckien Fihllelire (Bild 89) aul Axialspiel priifen.
Dieses soll im Bereich 0,15-—0,40 inm lieger,
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@) eine Zwischenlage aul die Befesligunsstiftsclwauben fir den
7indverteilerantrieb stecken;

¢) die Antriebswelle bis zu der in Bild 90 gezeigten lage

drehen und den Aatrieb in die Aufnahmesteile des Zylinderblocks

Bild 88 Lape der Nocken an Nockenwelle fiiz ~ Bild 89 Priifung des A_xialspiels

- ersten Zylinder beim Einstellen des Ziindver: zwischien Antriebsgehduse und
teilerantriebs: Zahnrad

1 — Auslalinocken, 2 — Einialnocken

stecken. Beim Finbringen des Anlriebs in die Aulnahmneslelic die
Olpumpenwelle an der Biichse drelien, damit der Diibe! am Eade
der Antriebswelle in den Schlilz kommt. Ist der Anirieb richtig
cingesetz{, so soli der Schlitz der Welle paraliel zur Achse des
Motors gerichtet und vom Molor versetzt sein, wie Bild 91 zeigt;

Bild 00 Lage des Schlitzes an Anlriebs- Bild 9} Lage des Schlitzes an Antriehs-
welle vor Einsclzen des Anlricbs atu weile nacl Binsetzen des Auntriehs am
Zylinderblock Zyiinduerhlock

e) Antrieb fesimachen;

[} pritfen, ob Spiel an den Schraubenridern vou Nockenwelle
und Ziindverieilerantrieb vorhanden ist.

Ist aus irgendwelchen Griiden nur ein Zimdverteilerantrich
vom Motor ausgebauf worden, so Lann er wieder eingeselzl wer-
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 den, ohne die Olwanne abzubauen. In diesem Fail hat man den
Kolben des erslen Zylinders in den oberen Totpunkt nach dem
Verdichtungshub zu bringen und die ©lpumpenweile mit Hille
dos OlmeBsiabs oder mil etnem anderen Gegenstand in die Lage
su drelen, die in Bild 92 gezeigl ist. Die Anlriebswelle des Ziind-
verleilers in die Lage bringen, die in Bild 90 dargestelll ist, und
den Antrieh in die Aufnalimestelle des Zylinderblocks slecken.

& (Q)-°

G50

o
— oy Bild 92 Lage des Schlitzes an Olpum-
penwelle vor Cinselzen  des Andriebs

am Zylinderblock

Lapl sich der Dibel der Aniriehswelle beim Einhringen des
Anlriehs in die Aufnalinestelle nicht gleich in den Schiitz der
Olpumpenwelle slecken (was man aul Grund von Abstand zwi-
schen Anlriehbsgehituse und Fliche am Zylinderblock heurleilen
kann), so isl die Kurbelwelie etwas zu drehen. Bei richlig einge-
colziem Antrich, wenn sich der Kaolben des erslen Zylinders im

Bild 93 Lage des Aiindverteilerlivfers in O des erslen Zylinders

OT des Verdichlungsiakies befindet, nimml der Ziindvertéiler-
Binfer die in Bild 93 dargesleille Lage ein.

13. Am Flansch des Zylinderblocks die rechle und linke Dicht-
beilage der Oiwanne einlegen undin den Siizstellen der Olwanne
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orkdichibeilagen (mit vorderer Lange 940 mm und hinterer Lin-
e 966 mm) so einbringen, dap ilre £aden um das gleiche Mab
ber die Trennjuge heraustrelen;

— die leilweise susammengebauie Olwatie aunf «ie SUTIL-
chrauben slecken, mit Hille einer Vorrichtung (Bild 94) an den
ylinderblock driicken und mit Mutlern und Scheiben befestigen.

Bild 094 Einbau der Olwange mit Hille einer Vorrichiung

Die Olwanne ist vorsichlig anzupressen, damit die herausragenden
Enden der Korkdichibeilagen nicht abgebrochen werden,

— Unterleil des Kupplungsgehiiuses einbringen und it
Schiratthen befestigen.

14. Verbrennungskammern des Zylinderkopies von Olkohle rei-
nigen, abwischen und mit Druckluft durchbiasen. Noligenfalls die
Licher im Wasserverteilrohr siubern, dieses dazn aus dem Zylin-
derkopl herausnchmen, wie in Bild 95 dargestellt ist.

15, Venlile einschleifen. Dazu ist Tolgendes erforderlich:

a) Aui einzuschleifender Fiiiche des Ventilsitzes mil dinner
Sehicht ein Gemisch auftragen von 1 Teil Mikropulver M-20 nach
Normblatl TOCT 2647—59 und 2 Teilen indusiries] 20 (Spindel-
51 3) nach POCT 1707—81. Vorher ist das Gemisch griindlich zu
verriihrei;

£, 2266, P43




I e Ventite hait iir Finhauzweche eine Teder stecken und

dax Ventil in dis Fihrungshiichse setzen, wie Bild 46 zeiut.
Eine Feder mit elwa 10 o Innendurchmesser wiihien. Die
Poder soll geringe ¥raft haben und das Ventil elwas vom Venlil-

Biid 96 Einsehleifen der Venlile
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silz abheben, wihrend das Ventil bei leichtem Andriicken auf den
Venlitsilz kommen soll;

¢} einen Gummisauger an die obere Fliche des Venlilieliers
dritcken und am Ventil hefestigen. Die Oberflichen an Sauger
dnd Ventil sollen frocken windd absolul sauber seind

d) indem man den Grill des Gummisaugers abwechselnd nach
der einen und anderen Seile drehl und gleichzeilig das veulit aul-
und abwiirls hewegl, hewirkl man, dag sich an denn Arhetlsilichen
von Venlilsilz und ventillelicr ein gleichmiBiger Ringsiveifen am
ganzen Umfang bildet.

6. Vor Beginn des Einschleilens peiifen, ob der Venlitteller De-
jormalion aufweist, und ob Ventil und Venlitsitz im Zylinderkopi
durchgebrannt sind; sind derarfige Mingel varhanden, so ist es
anmaelich, die Dichtheit des Venlils allein mit Einschieilen wie-
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Bild 97 Austreiher fiir Ventilhitchsen:
Oberfliiche 4 ldirien

derherzusiction, und man hal dann sunachst den Venlilsilz im
Zvlinderkopi abzuschleifen, wiihrend ein heschidigles Vendil durch
cin neues zu erseizen ist. Die Dichitheit des Veolils 18R hei grofbem
Verschleiy des Venlilschalles und der Fiithrungsbiichse nichil wie-
derherslellen, wenn der Abstand zwischen ihnen grifer als 0,25 mun
ial: in diesem Fatl sind das Venlit uril die Biichse durch neue zZu
crselzen, Die Ventile werden (als Ersalzleile) mil Slandardmal
pelicfert, dagegen die Fithvungshiichsen mit einem um 0,3 mm
Lloineren nnendirelinesser (zu deren Aulreiben bis zun endgiil-
igen Map nach den Biapressen im Zylinderkopf}. Das tlevius.
pressen eiper abpenulzien Vithiringshichse erfolgt it THITe cines
Austreibers (Bild 97), wie in 13ild 98 gezeipl ist. Dic Veniilsilze
werden mil Frisen mil einem Hartmelatlsenker entlernl. Ventil-
¢itze mil Reparalurmaf haben einen im Vergleich zum Standard-
mafy wn 0,25 s grofieren AuvBendurehniesser, weshally die Ani-
wahmestelien T die Venfilsilze bis zu folgenden Mafien aufpe-
hohrl woerden: 47,25 0997 mum fiir Cinlagventifsilz und 38,709 nim
fie AuslaBvenlilsitz, Die Ventilsitze rund Flilrungsbiichsen sind

Ho



vor dem Zusammenhau in Kohlendioxyd (Trockeneis) zu kitlifen,
und der Zylinderkopl ist bis zur Temperatur 160-175°C zu er-
hitzen. Die Ventilsitze und Fiihrungshiichsen sollen sich beim Zu-
sanumenhau zwangslrei oder mit leichilem Klopfen in den Auf-
aahmeslellen des Zylinderkoplies einseizen lassen. Nach dem Ein-

Bild 08 Herauspressen der Venltilflihrungsbiichsen

selzen des Venlilsilzes wird das Metall des Zylinderkoples nit
Uilfe eines flachen Dorns entsprechend mil 49 und 41 mn Durch-
messer, der in bezug auf die Bohrung in den Ventilsilzen zu zen-
{rieren ist, um den Ventilsilz herum eingewalzl.

Das Einpressen einer neuen Biichse erfolgt an der Kipphebel-
soite mit Hille eines Austreibers bis zum Anschlag an den Sperr-
ring auf der Biichse.

Nach dem Einpressen der Biichse il Loch bis zum Duych-
messer 940922 g audveiben md die Kepelftachen der Venlilsilze
mil Zentrierung in hezag anl die Bolirung in der Biichse schleilen.
sum Schicifer der Venolilsitze kann dic i BBikd 99 gereipgle Vor-
richlung benulzl werdei.

Ein Spreizdorn wird in die bearheilete Bohrung in der Biichse
gesleckl, und der Zaplen des’ Porns dient als Achse fiir eine
Sehifeifscheibe mit Schrigkante im Winkel 45°.

Die Schieifsclicibe kaun von einem [ir diesen Zweck ange-
pafiten Kleinmotor angelrieben werden.

Beim Schieifen hat man fiir das Fluchten der Kegelildche am
Venlilsilz mit der Bohrung in der Diichse zu sorgen, wobhei die
Gesamianzeigen einer MeRuhr im Bereich 0,03 nun liegen sollen.
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Nach Schleilen der Ventilsilze und Einschieifen der Ventile
e Gaskanile griindlich reinigen und mit Druckluft durchblasen.
iamit lkein Schieifstaub zuriickbleibt, Die Ventilschille vor dem

MiBr 5 -8

12,5~

P12,5-45% V T

8

Bild 99 Schleilvorvicitlung fiir Venbilsilze:
{ - Sproizhiilse, 2. - Dor, 1. - 8clileilscheibe, - Scheibe,
5o Biehse, - - Mulier, 7o SEiflL 8 - nnleres AMuadstiick,
b ehores Mundsiiick, 10 Peder, 1t Spindel, 12- [HIRAIGN
nlor

Zusammenbau mil einem Gemisch schmieren, das aus sieben Tei-
len Kolloid-Graphil-Olpriparat nach Normblatl [OCT 526250
und drei Teiten Flugzeugdl MC-20 nach FOCT 5262—50 bestehl.

17. Die Venlile enisprechend angebrachten Merkzeichen in
Biichsen einselzen und mit den Federn zusammenselzen. Sich ver-
gewissern, daf} die Vorspritnge der Venlilkegelstiicke in die Ring-
nut des Ventilschaltes greifen.
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18 Aul die Sliflschrauben des Zylinderkoples die Dichibeilage
clecken. den Zylinderkopt aulselzen Gind mil Muttern und Scheiben
hefestigen. Bie Muilern miliels anonionschraubenschl{issei an-
sichen, wobei das Anzugsmonwent 7378 kpm helragen soil:
dabet die in Bild 46 angegehene Reiheniolge cinhallen.

19, Die Bohruangen in iKipphebeln, ICipphieheiachse, Stetlschiau
hen und hinterem Bock der Kipphebelachse mil einem Drabl sdu-
heris und mil Druckiuii durchilylasen.

Bild 106 Kipphiebelachse

Kippliehelbiichsen auf suverlissigen Sitz prifen. Bei lockertem
Sity kann die Bichse wihrend des Belriebs verschoben werden
aned das Selanerfoch der Venlilsioistange iiberdecken. Derartige
Paiieliseny sind an erselzen; Kipphehelachse enfsprechiend Darslel-
g b Bild 100 feilweise zusampenbased.

Vor dem Einbringen jedes Kipphebels seine Bitchise mit Mo-
(orendgl schnsiereu,

Pie Kipplichet mnd Bocke werden an der Achse in derjenigen
Lage susannuengehaut, dag dic ocher fiir dic Belestigungssliil-
cehrauben in Achse nid Bocken zu den Stellschrauhen der Kipp-
hehel hin verselzt sind. Der vierle (hinterey Bock soll an dor
unleren Fliche eine Nulb fiir den Durchlrill des Ols haben.

9. Dhe Sidfet entsprechend Merkzeichen an ihven in den Auf-
nalmesielien cinselzen Vorhergehend die Siopel und Bohrungen
im Zylinderblock mit Molorenol eindlen.

o1, Die SloRslangen i Zusammenhau mit den Slangenkoplen
in den Bolirungen im Zylinderkopd einselzen. Es ist zu bertick-
cichligen, daf die Stobstangen am Moloren mil Verdichtungsver-
hailnis 7.15 wnd 7,65 cine |.dnge von 984 5 mm haben, wilrend sie
an Moloren it Verdichlung 6.7 um 2,5 mm langer, d. b 287 mun
[ang sind.

59 Die leitweise zusaunnengebaule Kipphiehetachse aul die STHIE
cehrhen selzen nad il Muliern und Scheiben belestigen, Die
Siellschrauben sollen mit ihrem Kugrelleil an der [ugeiliche des
aheren Slogstangentkoples anlicgen.

o D Venlilspiel fiie dieaniltleren Venbile s Bereich 0,25-—
O30 e vd T die dubereit Veptite (AuslaBvenliie des ersten
and vierten Zylinders) i Bereich 0.20 0,256 mm cinsielen. Dies
fal cnlsprechend Hinweis in Abschniti  Besonderheiten der Was-
fung” zu geschehen,
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94 Dichitheilage uid Deckel der Kipphebel einlegen urd mit
chrashen und Scheiben hefesligen.

95, Sclimieren und auf den vorderern Gelriehekastendeckel div i
-'upplungsausri'\cknmﬁc im Zusammenbau mit Lager und Schiauch i
uiselzen und die Ritckholfeder Teshnachen.

9. Gelrichelkaslon cinselzen and Testmachen.

27, l\'u|)plnngsal,lsr\'i(;l\'[gulwl cinhringen, Halfer wid Giller der
Hinung am Kupphigsgehinse anschrauhen und den Sclunierkopt
dndrehen.

98, Die in Ahschnill LAuseinanderbau des Molors® erwihnten
Teile nnd Aggregale einselzen und dabei die umgekehrie Reilien-
inlue cinhallen.

AUSEINANDERBAL, INSTANDSLIZUNG UND FUSAMMENEBALU
EINZELNER BAUGRUPPEN UND AGGREGATE DES MOTORS

Wasserpumpe

Beconders lypische Slorungen an der Wasserpumpe sind ol
uende:

Epbweichen von Wasser an der Dichlung des Lanirads in-
folge Verschleily der Dichilseheihe oder Zorslirtng der Gununidicht-
manschelte:

— Verschieify der Wasserpumpenlager.

In heiden Fillen wird die Slorung hehoben, indem man die
abpentitzten Teile dureh neue erselzt

Arbheitsfolge beim Wechseln der Dichtung:

AMullern zur Befestigung des Pumpengehiduses am Trag-
bock lossehratiben nnd dieses ahselzen, Das Trenneh des Dunmpen-
sehiiuses vom Traghock erfolgl millels Holz- oder Gummilanmers
wil Jeichtem Kloplen aul das Gehiuse. Diese Arbeit darf nicht
durehgelithrt werden, indeny man zwischen Gehause wid Trag-
bock cinen Schraubenzieher oder ein anderes Werkzeug steck

(I s 4@

Pakd 100 Ahsichvorsichlungs Tir Woasserpim
peninnfrad:
1o Mauiler, 7 Sehratibe

die Befeslipungssehratthe des Lanfrads tosdrehen, darit dic
Qicmenschieibennabe in vinem Sehrathsloel cinspannet;

mil ciner Abhzichvorrichiung (Bild 101y das fanfrad cnl
sprechend Darstelinng in Bild 102 ahsetzen:

Dichitscheibe Dichlimanschelte fepavistelinen, 1o Bild 103
o das Abscizen der Dichltung aus ciner Pinnpe aller Bauarl

(AN



(Bild 29) veranschaulichl, wo sich die Dichitung im Pumpenge-
Ninse befindel. 1n einer Pumpe neuer Bauart (Bild 30) ist die
Dichlung in der Laufradnabe angeordnel. Zu ihrem Ausbau isf
sunichsl der Sperring vom Laulrad ahzunelunen;

— die Teile waschen und reinigen,

litd 162 Aushau des Wasserpumipenlanirades

Der Zusammenbau der Laufraddichiung geschiehl [loigender-
madien:

" Gummimanschelle im Zusammenbau mil der Feder und zwe
Augenringen an der Pumpe alier Bauarl in den Dichtungshalier
am Gehiiuse und an der Pumpe neuer Bauart in den Innenrawm
des laufrads slechen, danacl eine Textolitdichtscheibe und an
der Pumpe nener Bavart einen Sperting einbringen. Den Teil der
Weile, an dem sich dic Guuimimanschelte helditigl, vorher mit
Seile sehmieren, mud die Stimliche des Lanfrades (an der Pumpe
aller B3auarty aud die des Gehduses (an der Pampe neder Bauarl)
nil einer ditnnen Schicht Graphilschimiere einfetien.

Vor dem Einbringen der Dichtung isl an ihrer Stirufiiche eine
Farbprobe zu machen; wird die Dichtung his 13 mm Hihe zu-
sammengedriickl, so soll der Abdruck der Stirnfliche mindeslens
zwei ganz geschiossene und unenterhrochene Kreise hahen:

das Lanfrad nil 1litfe einer Handpresse (Biid 104) aul die
Welle pressen, undd zwar bis zus Anschlag der Laufradnabe an
die Stirnseile der Abflachung;
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— in die hinlere Stirnfliche der Welle eine Schraube mil
Mlacher und (innenverzahnier) Federscheibe schrauben. Unler der
Machen Scheibe (nur an der Pumpe aller Bauart) eine Gummi-
dichischieibe einlegen, deren Mape in Bild 105 angegehen sind;

3ild 103 Abselzen der Richlscheibe undd
Dichlungsnianschette

Bild 101 Aufpressen des Wasserpuiipes-
fanfrades:
{ - Pressenkalben, 2= Unlersalz

— das Pumpengehiuse am Traghock anschliefien. dahei dessen
Zwischenlage durch eine ncue erselzen.

Auswechseln der Lager:

— Pumpengehiuse fosmachen, Laufrad absetzen uid Dichlung
herausnehnien (nuy an einer Pumpe aller Bauarty. wie oben ange-
pebert



Befeslignngsschraube (oder Mutler) der Riemenscheiben-
nahe losdrehion; :

il Ahzichvarrichlung (13 573 die Ricmenscheibe abselzen,
wie Bild 106 zeigi;
N
<
(‘\f
Y 03 Y

t 7l

/s

<5
2,

Bild 105 Dichischeibe

Bild 106 Abzichen der Ricmenselieibeniabe der Wasserptmpe

duteren Sperring der Lager mil fille einer Frachzange
herausoclien:

Wetle znsamen mil Lagers mit Hitle einer Handpresse
ans dem Gehitse beranspressen, dazw das Geliinse it der vor-
deren Stirnseife aunf jrgendeiner Grundlage mil cinem Loch ah-
slitlzen, durch ddas die Lager frei durchirelen konnen. Die Kraft
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an der Stirnftiche der Welle an der Seile anlegen, an der das
Laufrad befestigl ist, wie Bild 107 zeigl;
die Lager von der Welle riehen.

Bitd (07 Heranspressen der Waserpumpenwelie

Dey Einbau der Lager im Gelhiuse ist Tolgendermaljen dugehi-

suliihren:
—— Pie Welie mil
hinses stecken:
Cein netes Lager
(Bild 108) gleichzeilig in das Gehiuse
su seinem Anschlag an Gebiuse presseil.

dem kurzen Ende in die Offnung des Geoe-

mil 11ilte von Handpresse und Horn
e avi die Welle bis

Die Dich{ung des Lagers

4 [
N
7 ]
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E / :
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WAL Z ’t Bkt LR Linpreasen der Welle i Pronpenpe:
B 1,14 1 AR B Bdoe rasanpen b Lapon
te X > 1 - Unlersafz, ? ('n-‘n:"=||~ll-. 30 Dorw, 4 Diessen
kaothen
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soll zum Sperring (nrach der Seite des Pumpenlaufrads) gerich-
tel sein:
die Zwischenhiilse aul die Welle stecken;
e das zweile Laper anl der Dichlung zum Lifter hin ein-
[ITESSCST;
den iuBeren Sperring des lagers an seinem Plaiz ein-
legen;

Rild 109 Aufpressen der Riemenscheibennabe
von Wasserpunipe

dic Riemenscheibennahe aulpressen, dabei die Weile an
ihrer hinteren Stirniliiche abstitlzen. Belm Auipressen der Nabe
coll ein Zwischenramm zwischen Lager gnd Sperring  aul der
Welie vollkommen heseiligl sein (Bild 109);

e lie Befesligungsschraube der Riemenscheibe zusammen it
ciner flachen und einer Federscheibe einschrauben, bei der Be-
festigung der Nabe mit einer Mittler nur die Ttache Scheibe einle-
gen und die Muller versplinlen;

—. Dichinang und Laufrad entsprechend Hisweis in Abschaill
Auswechsein der Dichlung® einselzen;

—- das Pumpengehiuse am Traghock anschrauben, an ihrer
Trennfuge cine neue Dichiheifage eintegen und den Innenraun
der Lager dorel den Eeknippel mit Schimierfeit fiillen. Das
Cehmrierfell so lange cinpressen, bis es aus dem ohen am Pumpen-
aciriuse befindiichen Kontrolloch anstritl,

Ofpuwipe

Arheitsiolge bein Auseinanderbau:
— Sphinl ader Drahl herausziehen und Glsaugkop fosmachen;
e vier Pratzen zur Belestigung der Olwanne am Geliinse des
Otsaugkoples aufhicgen und diese ahselzen; das Giller heraus-
nehmen;
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— das Druckrolr von Pumpengehiuse irenven, den Peckel
der Olpumpe abheben und das getriebene Zahinrad aus dem Ge-
hiuse herausnehner;

_ den Belestigungsslift der Biichse an der Antriebswelle her-
auspressel, die Biichse entiernen und die Welle im Zusanumenhan
mit dem Antriehbsrad aus dem Gehduse herausnchimen. Das An-
triebsrad wird (als Frsatzleil) im Zusammenbau mit der Welle
velieferl, womit cine Instandselzung der Punipe in helrichilichem
Mape erleichlerl wird, Falls ein Auseinanderbau von Antriehsrad
und Welle erforderlich isl, wird der SHfL mit cinem Bohrer 3 mm o
ausgebohrl. Bel Benulzung dieser Teile zusammel oder einzeln
isl das Loch in der Weile Titr den Stifi bis zum Maf 3,57 088 mun

u erweilern. Entsprechend ist auch das Mag des Sliftes zu ver-
grofiern;

“ die Teile waschen und mit Druckjufl abblasen.
ArbeitsTolge beim Zusamienbau:

_ Die Achse des gelrichenen Zahnrads in das Gehiuse pres-
cen. dabei einen Absland von (+025 gm zwischen Trennfuge und
Slirnfliche der Achse einhalten (Bild 110);

0053
3. 5025

Bild 110 Einselzen dev Achse des Bild 111 Belesligung von treibendens
gelrichenen Zahnrades in Ol Zatmrad der Ofpmmpe an Welle:
prmpengehiise ! ireibendes  Zabarad, 2 - St 5o Welle

Aalp 3en g beim Binpressen ciniratien

—— das Anlriebsrad auf die Welle pressen und dabei das Mal
634002 g cinhalion, wie Bitd 111 zeigh

— ein Loch mit Durchuiesser JAEES g in Welle und Zahn-
- 3,025

rad bis 190,56 mun Tiefe bohren und in das Loch einen St mil
A gag HLAL O uind 18 mun Linge pressen. Nach dem Linpressen darl
der SLifi nicht heraustreten;
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. die Welle im Zusammenbau mit dem Anlriebsrad in das
Geliiinse seizen und auf teichle Drehbarkeif prifen;

- dlas geltrichene Zahnwad in das Gehduse selzen und beide
Tahnrader auf leichle Drelibarkeit priifen;

e aul das Gehiuse eine Paronitdichtbetlage von 0,304 nn
Dicke legen. Beim Einlegen der Dichibeilage isl es unzulissig,
Lack, Farhe ader andere Diclilmittel zu verwenden und eine dicke-
ro Dichibeilage cinzulegen, denn dics verarsacht Senkuog der Pum-
penleislung;

vs0:ff L ckA/ 7
\\« -

S —

a3-04

& J Bild 142 Befestipung der Bachse s Ofpuan

penwelle

— den Decket aufselzen wnd-mil Schrauben und Federscheiben
anschrauben. Hal die Deckeloherfliche belriichliichen Verschieif
ven den Zahnridern, so isl der Deckel zu schleilen, bis die Ver-
schieiBspuren heseiligl sind;

 aul die Antrichsweile eine Biichse pressen, dabei das Mal
& mm zwisclien Stirnfliche der Antriehbswelle und Stirnfidche der
Bichse einballen (Bild 112}

----- der Abstand zwischen Pumpengehiuse und der anderen
Siirnfliche der Biichse soll mindestens 0,5 mun befragen,

cin Loch 4 78W m a in Andriebswelle und Biichse hohren,

abel das Man 2000025 mme vore Stiruftiche der Bitchse his Loch-
mitle einhallen (Bild 112}

T das Loch an beiden Sciten im Winkel 907 bis 0,0 nun Tiefe
senken, in das Loch einen SUIL A gas im0 und mil 19 mm Linge
pressen und seine Eonden an heiden Seilen slauchen;

T den Sehwimmer des Olsaugkopies aul Dichlieil und Zu-
stand priifen. Das Nefzgewebe auf il einfegen und die Olwanne
hefestigen. Den Olsaugkopt mil dem Robr in den Slulzen des
Prampendeckels fiiloen, den Sptinl cinstecken und seine Ende aus-
cinanderbicgen oder den Schwimmer in der unferen lage ver-
dealiten, Tails er mit Drahl angehunden war,
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Hauptstromoifilier

Arbeitsfolge beim Auseinanderbau:

— Verschlufschraube [ des AbTMuBlochs (Bild 113) losdrehen;

— vier Beflesligungsschrauben 35 des Abselzgelifes 33 10sen
und dieses abselzen;

— aus der Nul in Gehiuse /0 die Dichibeilage 32 des Abselz-
gelifes herausnehmen;

. Befesligungsmulior 15 von Griff /7 unel Achse lossehrao-
bein. Linksgewinde;

" GHIE 17 und Feder 18 der Freilaufvorrichlung fortnehmen:

. Mutler /9 Tiir die Dichtung der Achse losdrehen;

— Muiler 37 zur Befestigung der Filterplallen an der Achse
lossciirauben, vorher die Zunge der Sperrscheibe 3 aulbiegen;

- Achse 24 ans Platicnsalz nnd Geliuse (reiben;

Cunlere Anschlagseheibe 30, Zealvierplatle 20 und  Scheis
e 4 cniferuen;

— Fiilerplatlen 26, Filterslerne 27 uned Kralzer 5

— obere Anschiagscheibe 25 enliermen;

— drei Slitlzen 28 (ndligenfalls) und Kralzerschafi 6 heraus-
schiraubers;

— Verschlupschraube /4 des Uberstrémventils lasschraulwe;
Kugel /1 und Feder /2 ierausnehmen.

Arbeitsfolge beim Zusammenbau:

_ [n die Silzslelle des Gehiuses /0 Kugel [/ des Uhersirom-
venlils und Feder /2 bringen tind Verschlupschraube 74 mil Dichtl:
beilage /3 einschrauben;

— Venlil auf Dichtheil und Offnungszeitpunkt priffen. Ein
Gemisch von 10% Maschinendl und 90% Pelroleum wird zum -
(eren Kanal im Gehiiusellanseh geleitel. Den Auslrill des Kanals
sum Innenraum absperren. Das Ventil soll bei einem Druck von
0.7—0.9 kpjem? ofinen. Bei gediinelem Veniil soll das Gemisch
aus dem oberen Kanal mil ununlerbrochenem Straht [iefen. Bei
aeschlossenem Ventil isl ein Durchlassen des Gemisches nur in
Form einzelner Troplen zuldssig:

— in Gehiiuse 70 drei Sliitzen 28 und Schall einschrauben;

— in Gehiuse Achse 24 mil Ansehlagring 27 und Scheibe 23
cinselzen, Scheibe 22 der Dichlung, Dichtungspackung 20 (Gummi-
muffe) einbringen und Mutter /9 der Dichlung einschirauben;

- obere Anschiagscheibe 25 des Fillercinsaizes einlegen, wo-
bei sie in eine Nul des Gehituses kommen soll;

—. Fillereinsalz zusanuuenseizen, dabei nacheinander dice Plal-
(e 26 und den Filterslern 27 aul Achse 24 und die Kraizer 5 aul
denr Schall 6 zichen. Die Anzalil der Fillersterne und Kralzer he-
{ragl 130—145; Plallen gibl es um eine inelr;

~ o nacheinander die Zentrierseheibe 4. Zenlrierptaile 290 An-
schlagsclieibe 30 wnd Sperrscheibe 4 einbringen und den gesanden
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Bild 1173 Einzetleile des Hauplstromdliillers:
f e Verschlutischranbe des Abflutlochs, 2 — Pichlheilage der Verschiulischraube, 3 -- Sperr-

scheibe, 4 - - Scheibe, a0 Kralzer, 6-- Krnizesschafl, 7 -~ Dichibeiiage, 8 -- Scheibe,
4 — Schrathe, 0 swae, o= Vendilkuge), 2. - Feder, i1 - Dichlbeilage, M — Ver-
selilufischrarhe, 43 -~ pMutle 16 v Schoihe, 17 = Grifl, S8 .- Feder, 19 .- Mntler, 26 --- Dich-
tung. 27 — Ringhéalite, 22— Schicibe. 23— Scheibe, M - Achse, 25 - Scheibe des Filterein-
salzes, 26 -- Filterpiatie, 2 itlerslersn, 28 - Slitlze. 29 -- Zenirierplatle, 30 — Ansclitag-
schieibe, 37 -— Muller, 32 Dichibeilage, 33 - Abselzgeiil, 34 — Flansch, 35 - Schranhe

128




Salz mit Multer 37 stramm anzichen, Die Mutler mil Umbiegen
der Zunge an der Sperrscheibe sichern. Der Plaliensatz sell soviei
platlen haben, dap der Abstand 921 mm von Gewindeende der
Achise his unlere Anschlagscheibe eingehalien wird;

Caul die Achse die Feder /8 der Freitaufvorrichlung und den
Grill 17 ziehen. Die Griffnabe soil in die Feder komnpien. [Den
Grilt mil Muller 75 befesligen und das Ende der Achse an drei
Slellen festimachen;

— Tiller aul leichie Drehbarkeil priifen; der Grill soll sich
i Ulirzeigersinn frei und gegen den Uhrzeigersinn mit zwei [fin-
gern zusammen mit dem Fillereinsalz drehen lassei. Der Lecrweg
des Griffs soll bei Richtungssechsel (von Leertaul zum Arbeits-
hub) 8% nichi {ihersieigen;

. Gummidichibeilage 32 iu Nut des Gehiuses einlegen, Ab-
selzgelip 34 und Clanscl 44 einselzen und vier Selravnhen 35 eiu-
schrauben;

— Verschlufschraube [ des Abitufilochs cinschirauben;

— Filler aul Widerstand und Diciitheil pritfen. Die Pritfung
an einem Stand vornehinen. Das O wird zum unteren Kanal za-
and dureh <len oberen Kanal abgeleitel. Zum Pritffen wird In-
dusiriedl 20 benulzi, und dieses wird his 70.—80°C erwiirml. s
wird mitlels FPumpe vom Molor ,,Wolga" gefordert, wobel diesc
von einem Elekiromotor angelrichen  wird. Die Pumpe hat
1500 Ufmin.

Der Druck in der Anlage wird ducch Drosseln des Olaustritis
hinter dem  Filter geregell. Dey Druck soll hinler deur Filler
4,5—5,0 kpfcm? helragen. Der Druckabfail im [Filter (Druckdiife-
renz vor und hinter Filler) darf hochsiens 0,2 kpfen? ausmachen.
Ein Enlweichen von Ol an Dicliiung, Dichibeilage des Absclz-
gelipes und Verschiufschraube des Abiluplochs sl unzulissig.
Vor dem Pritfen sind zwel Leher mil Kegelgewinde mittels Stop-
fen abzuschliefen.

Zindverteilerantrieb

Arbeitsfolge beim Auseinanderbau:

------ S1ifl des Aniriebsrades fir Zindverleiler mil 1Tilfe eines
Lacheisens 3 i o auslyeiben:

— das Zatmrad abzielen, dazu das Antrichsgeliiuse mil seiner
sheren Stirnfidche auf einen Unlersalz il cinemn Loch selzen,
das freien Durchleilt ity die Welle im Zusanmenbau mil der An-
schlaghiichse pielel, und die Krafl mitlels Dorn am Schlilz der
Welle anlegen (Bifd 114). Die Anschlagscheibe entfernen;

— den Stift der Welle herausziehen und die Wwelle losmachen:

— den SN der Anschlagbiichse heravsireiben and dic Bichse
abziehen.

o, U260, i



Pild V11 flerauepressen duer Aulrichswelle:
! o, ¢ Antlriehs mi des Verleiteas, 4 Anlrichzgeiipse,
SECu } Andriehsaw clie der Olppe, 5 Aunbriehus etle dfes Zinndeet
[eiters, 6 Uinlevsalz

Arbeitsfolge beim Zusanimenbau:
Anschilaghbiichse  aul Welle  pressen. dabei das MaB
1901 mm enlsprechend Dacsletlung in Bild 115 einhalicn:

ce Loch LM im0 i mn Absland von Sticafliche der
Bitehse bowrei. Die Lochniitle sofl mit der Symmelrieachse der
Welle Huchten;

Lach § num o im Winkel 907 bis 0,8 mm Tiele an beiden
Seiten senken;

s SUTLA oan o 0 mil 19 mun Linge einpressen und an heiden
Seilen' stauchen;

o Goeldinse Welte im Zusausienban mil der Aunschiagbiichse
cinselzen. dabei die Weile mil Molorendi eindien;

Anlrichswelle des Zindverteifers sooan Aulrichswelle der
Olpumpe anscllicten, daf der Zaplen der ersten in dlie Nut der
Tetzleren kotmnd, mxd einen Sl in das Loch sleckew

Anschingscheibe auf die Welle zichen;

Zalmrad acl Welle pressen, dabed Abstand 025 s mam
swischen Anschiagscheibe vid Zahnrad cinhalles (Bikd 116). Beim
Aulpressen des Zahnrads it es nolwendig, dap die Mille einer
Zahnliicke an Sticnfliche LB BIld 116y i Dhezug aul die Achse
des Wellenschlitzes vim BO307 17 verselzl is{
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— Loch 4 THis nuit o bohsen, dabei das Mal (8,880 g 2wl
schen Lochmitle und Stirnfiiche des 7ahnrads einhailen, Beim
Bohren des Lochs soli zum Festslelien des Abstands die Antriebs-
welle des Ziindverieilers iy Zusammenbau mit der Anschlag-
hiichse an das Antriebsgehiuse pedriickt sein;

o L
N 3
. Bl
@40

7 N7k
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Bild 115 Auipressen der Anschiag- Bitd 116 Lage des Antrichszahnrades
biichse: an Welle:
I Prossenhothen. 2 Anschtaghilchse, 1o Siiraseite. ¥ - Sypvneirienchse daurel
4o Dorn. o Wellen des verletterauirichs, Zalinlfickenmitie

Y & Unlersabz, 5 Platie

e Loch 4 mm o im Winkel 90 his 0,8 mun Tiele an beiden Sei-
len sernkern, :

— in Loch einen SUIL 4- g0 ti010 O wad mil 22 aon Linge ein-
pressen und an beiden Seiten slauchen;

— Welle aul Drehung von Hand, Abstand zwischen Anschiag-
cehieibe und Antriebsrad sowie Verselzung der Zahntiickenmilte
iy hezug aul Achse des wellensehtitzes pritfen.

Kraftstoffhehiilier

Wihrend des Belriehs (cann die Dichitheil des Keallstoffhelil-
lors leiden. Zur Besciliguug dieses Mangels ist der Krafistofibe-
haller vorm Kraflwagen auszuhanen. Dazu hal man je eine Spann-
schelle an dey Sehtiuchen des Einliillstulzens wnd des Luftrohres
o lackern, tlie Krallsloffleitung vom lanseh des Auinalimerohires
S trennen, Kabel zin Geber des clekirischen Kraftstoff-Vorrals
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zeigers Torlzunehmen, zwel Spannbidnder 8 von Traghocken O
(Bild 34) loszumachen und den Kraftstoffbeliitler unler dem Bo-
den des Kofferraums herauszunchnien.

Dichtheitspriifung des Krailstofibchilters.

Vor der Priiffung des Kraltstolfbehilters auf Dichiheil sind der
Geber der elekirischen Kraflsloff-Vorralszeigers und das Aulnah-
merolir mit Filier abzuselzen; dazu je fiinl Schrauben zur Befesti-
gung ilirer Flansche an der oberen Bebiiterlitite losdrehen und
das Luftrohr von dem im Behallerflansch eingeschraublen Stulzen
lrennemn,

Die  Dichilicitsprifung  des Krafisioffhehdilers erfolgl mit
Drocklaft mit 0.2 kpfem? Druck, wozit ey in Wasser gelauchl wivd,
nachidem  alle Flansche  mit Blinddeckeln und Stoplen zuge:
machl hatl.

Dyie Druckiufl wivd dureh cin spezielles Robr zugeleilel, das
in die unlere THilTe des Einliillstatzens gesteckt und mit einem
venlil zum  Abspersen der - Lafl hei Drucksteigerung  iber
0.2 kpfem? und nit einem Konlrotimanomeler versehen sk An den
wudiclilen Stellen trelen dann Luithlasen aus dem Behiiller aus.
Dicse Stetten sind mit Farbe atzuerken.

Dor Kraltslofhelditler kan e nach gritndlichem Durchspiien
nit heifem Wasser und Direliblasen mit Drockiufl gelolel weiden.
Nach demn Lalen ist der Behiilter nochintats aut Dichlheit zu prifen.

Der Zusammtenbau des Kraftstoffbehitlers geschielt in der
umgekelirien Reihenlolge wie der Auseinanderbau. Beim Zusam-
menbau lat man aul unversehrien Zustand und richtigen Einsatz
der Korkdichibeilagen an den Flanschen des Eninahmerobres und
des Gehers fir dew Kealtsloff-Vorvalszeiger zu achlen. Es ist ral-
cam, die Befestignngsschraaben der Flansche vor dem Ein-
schravhen in Menpige oder Scheltack zt lauchen, um ein Bnl-
weichen von Benzin an den undichlen Sieflen des Gewindes zu
verhiiten. Alle Aunschliisse des Beliillers sind zwm Vermeiden von
Undichtwerden nach dem susammenbau und Wiedereinbau am
Kraftwagen dichl, aber nielit mit besonderer Kraftanslrengung
jesizuzielien,

Ebenialis isl zu priifen, ob die Auslriltssiellen des Luftrohr-
sutzens und des Otmepslabs am Kofferraumboden durch die
Guinmidichibeilagen abgedichilel sind. Fehlerhafle Teile der Kraft-
stoffleiting sind durch nene zu crselzen.

Kraltstoffpumpe

Arbeitsloige beim Auseinanderbau:

= Flitjgelmutler 25 (siche Bild 306} zur Befestigung der Ab-
selzglocke lossclrauben, Abselzplocke 24, Gummidichtbeilage 20
und danach Nelzgewehefiller 23 der Pumpe vorsichlig forlneiunen.
Nie Enden des Kipphebels der Spannvorrichlung aus den Léchern
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des Gehiduses § herausziehen und die Vorrichiung zusammen mit
der Fiiigelmuller 25 enlfernen.

— (¢ Schrauben zur Belesligung des oberen Gelidiuses 3 aut
unleren Gehiuse 4 losen, das bhere Gehiduse abheben und die
Blilter der Membran /7 freintachen;

—. Achse des Pumpenanlriebshebels entsplinten und abziehen,
Anlriebshebel /4 der Pumpe und Hebel 8 der Membranstange her-
ausnelunen, dazu die Biichse der Achse 72 und die Riickholfeder 7%
heseiligen und mit einem Tinger die Stange 7 der Membran nach
unien driicken,

Stange 7 der Membran freimachen und zusammen mit Fedes &
und Dichibeilagen wegnehmen. Memhran auscinandernehmer, dazu
die Muiler der Membranslange 7 dosschrauben, dic Sicherungs-
scheibe, dhere Membranschale und Bialler der Membran /7 sowie
die unlere Membranschale entiernen und Slange 7 von Dicht-
scheiben freimachen (dazu den Dietitumgshatler /6 un 907 schwen-
keny., Zwed Befesligungsschrauben des Ventilhallers im aberen
Pumpengehiuse J tosdrehen und das Saugvenlil 2/ und Druck-
venlil 22 zusammen mil den Dichibeilagen herausnehmes,

Durchsicht wnd Kondrotle der Teile

Atle Teile der Pumpe sollen sauber seinn, Die Ventile sollen
dicht sein, Verwerfung und Verschleif der Texlolilscheiben sind
unzulissig. Die Gummidichibeitage der Abselzglocke soll eben,
vein und glall sein. Risse und Unlerbrechungen sind an den Biat:
{orny der Membran /7 sowie an den Dichischeiben unzulissig.

Der Zusaunmenhau der Pumpe geschichl in der wmgekelirien
Reilenfolge wice der Auseinanderbau, Dabei bat man besonders
daraul zu achlen, dap die Membran richtig leilweise zusammen:
cebaut und an der Pumpe eingeselzt ist.

Es empiiehit sich, den loilweisen Zusammenbau der Mentbran
mit einer Speziatvorrichtung (Bild 117) durchzuliibren,

Dazu sind alle Veile in reinem Bemzin zu waschen und die
Membranblitier an beiden Seiten mit cinem sauberen Tuch abzu-
wischen. Danach die Stange 7 (siehe Bild 36) in die Yorrichlung
slecken, wie angegeben isl, und pacheinander auf das heraus-
ragende Pade der Slange dic Dichlscheibe, die untere Schale {mil
ey eingelbogenen Seile nach unieny, vier Blitter der Membrau 17
(so dap dic Stille der Vorrichlung in deren Locher greifen), die
obere Schale und die Sicherheilsscheibe ziehen, an der Mutler ihre
Foderscheibe einlegen und die Mutler von Fand wm mehrere Win-
dungen einschrauben. Danach alle Teife in der Vorrichtung fesl-
spannen nad die Muller ganz bis zinn Ansclilag festsehrauben.
sl die Membran richlip susamniengebaunt, so soll das rechleekige
Locl am £nde der Slange 7 in einer Ehene liegen, die dureh zwed
entgegengeselzle Lacher der Membran gelegl ist,
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Beim Montieren der Membran mil Dictitung, Dicnngshalter,
TFoeder, oberem Gehiuse 4 and unterem Gehiduse 4 hal man zu-
nichsl seehs Befestigungsschirauben des Gehiduses elwas einzu-
wchranhen, dann den Handpunphehel in die aberste Sleliungozu

Bisd 147 Zosannnenbaearsichlong fite Momhran:
! frebdie el 2 Slelisdift,  J AMembian, Sehloe
e G, e Grifrachse

richen wid dic Schranben danavit eans fosfzpvichen, Dies erinog:
Ll s, i Reiten der Merrai ader deren therniftige Streckung
A Arheitsheging der Puipe 2u verhilen,

PBild 188 age des Wi isbotbpanpei
hopies T besug aul Ciehiiinse

Do Ausammenbin sl der Obereil des Gelidoses 4 oso it

heste o den ooleren Gehitnscieil o vinzuselzen, wie Jild 118
seipt

Nach dem Zusannuenhas ist die Punipe i der oben angege-
Bonten AWerse oder ancinem Spezialstand aui Forderungshegin,
Cverdruck und Unlerdrucik zu priiffen, Die Torderung soll hei
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ve0 min der Nocienwelle nach 22 Gekuuden beginnen. Die Pus-
pe soll einen Oberdruck von [50—210 mn 0S und einen Unter-
druck von 360 mm QS erzeugenn Die Fardermenge der Punpe soll
mindeslens B0 Liter/it hei P8O0 Limin der Nochenwelle hetragen.

Vergaser

Mil Beriicksichligung, dal die Vergaser W20 und -1zt in
ezug aul Bauweise viel Geneinsanes haben, singd nachslehend
dor Zusammenba, Auseinanderbau und die techmischen Yorschrii-
(en Tiir die Teile des Vergasers K-22%1 angefiihrl.

B sl nur oz hemerken, dap es sich nicht cripfiehil, am Ver-
gaser 1120 den Kleinen Paltirichier heransauprosscii, einn Uin
dichiwerden der Verhindung von Jerstiuher und Ausglieichsrohy
i vermeiden, aber das Gemisehrohr kann aus dem Ausgleichsrolir
Nerausgenaiiiien werdeir, wozt die fiher dem Gemischroby helind-
liche Verschlufscliraube auszuschratben ist

Auseinanderbau des Vergasers =221

Fin Eade der Stange fir nicdrige Delizahl entsplinten wid
ans dem Loeh des Hebels Leransnelinen,  sicben Belestigungs-
clirauben lesen und den Deckel des Sehwimmergehiinses anlie
T, dahei hesirebt scin, die WCarfonbeilage nichl 2 heschidizen.
Diec Achse vorsichiig aus den Deckelslittzen zichen nd sden
neimmer 25 (Bild 38 Tortnehnen, dabei die Nadel des Krall-
cnifventils 22 snlerslilzen. Danach das Gehiuse des Braftstoll-
cendils 22 aunsschirasshen vnd zusanine il der Paronildichibeils
ce abmeizen, Die Ditse v der Beschicnpignngspiinpe areschiran
bon, desgleichon die Daronildichibeiage weenelimen,

(5 empfichll sich nicht, ohne besondere Nolwendighkeit {diwe
7wischenriume zwischen Wand der Luftslutzens und Klappe fie
cen inmertialh Normwerten) die Laflklappe auszubauea. Zun RVIES
Dan zwel Befestigungssehrauben losdrehen, die Lullkiappe [ wega-
nehimen and die Aclise i Yasammenbaun mil Aniriehshehel il
Bickhofeder herausselzen.

Weiler das Schwimergehiuse auseinandernclimen, Beide -
den der Lasche entsplinten, dabei oben den Antrieh der Beschieu-
pigungspipe vorsiclilig mit der Tiand halten, dic Antriebsstan-
ce fOovon dem an der Drosselhiappenschse heSestipgten Uebeb 47
Gennen wind zusanunen ol [olben 20 ans dem Geliiuse zichen.
Das Gehiuse der Slelinadel 1h vou Flanpidise [osschrauben, wo-
durch der Diisensatz 10 sugringlich wivd. Zwoerks Vermeidung cines
Pestiiemens cmplicbth es <ich, vor dem Ansschrasben das e
wingde mil Drsckindl abziblasen wd - das Melatl  mil einem
Pappen, der in heibies Wasser getateht ist, 2o erwiinen. Pen
Diiscnsalz [0 herausschraiben, den verstinbersatz 27 und den

Ditsensaiz b herausnelimen, Dapach aus den Gelidtse Jdie beer-
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Laufkeaftsiofldiise 7. das Spardiisenventil J&, Riickschlagventil 27
und Druckventil 24 der Beschleunigungspumpe ausschirauhen.

Zwei Sehrauben losdrehen, das Gehéduse der Mischkammer voin
Sehwinmergehinse trennen wid die Kartonzwischenlage zwischen
ihnen entierncn.

Die Mischkammer ist nichl auseinanderzubauen, Tatls dies nichl
nolwendig ist {gentigend dichte Antage der Klappe an den Win-
den der Kammer, Axialspiel der Kiappe in offenem Zusland nicht
mehr als 0.2 mm und kein Spiel der Achse an den Augen). Man
hal nar dic Stetlschravhe [ auszusclirauben uipd die Sicherungs-
leder 7l beseiligen, Zum volistindigen Auscinanderbau hat man
die Maller der Achse toszudrehen, den Aniriebshebel 77 der Be-
cehleunigungspumpe und die Slaflscheiben wegzunchmen, zwel
Schratiben loszudrehen, die Drosselklappe 7/ und die Achse zu-
canmen it dent Antrichshebel herauszunchimen sowic den ilebel
fr kleines Gas und die Stellsclirauben Ireizugeben.

Kontrolle wnd Durchsicld der Teile

Alle Teile solten sauber wid frei von Olkohie und Llarzablage-
pangen sein, Die Disen sollen nach Durclispiifen wad Durchblasen
mit Druckiuft die vorschriflsiibige DurehlaflEhigieil oder das
Sollnal aufweisen.

Alle Venlile soilen hermeliscly abschlicBen, die Elastizital der
Lufltrichierplation soll im Bereich 3.5-5,5° entsprechend Aus-
seldag des Zeigers eines Spezialgerils licgen. Die Dichtheitagen
colten noversehrd sein und Spuren {Ahdrick) der alzudichlenden
Flichen laben. An dei Tolgenden Anschiissen darl kein merk-
harer Verschleifs vorhanden sein; Schwimmerachse — Schwinmner-

halter, Schwimmerachse -— Deckelstitizen, Drosselklappenachse - -
Aungen  des Mischkammergeliuses, Kolben - Beschleunigungs-

pumpenrohr, Anlriehsslange der Besclileunigungspumpe — Biichse
des Schwimmergeliuses. Nachsichend sind Passungswerle dieser
Vergaserteile angefithrl

Zusammenbau des Vergasers

Der Zusanynenbat geschiehl in wimgekehrier Reihienfolge wie
der Anseinanderban. Zondchst alle dred Vergasergehduse, nimiich
den Dockel, das Schiwimmergehiiuse und das Mischkammergehiuse
(eilweise  ztisammenbanen tund danach mileinander verbinden.
Beim Zusammenhan ish fulgeides erforderlichs

Lo Aal tinversehirteil nd richiigen Pinsalz der Dichibeilagen
achien.

9 Dafiir sergen, dafy Drossciklappe und Luftidappe  absolut
swangsireic Dreitharkeit ohne Klenien haben und ihre Nandile
dichl anschiiefen.
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. Mafle der Pafleile, nn ‘ .
Berenning der Paileile e T T T Sitz
Rohrwig Welle 1
Sehwinnerachse - Sclawim- . E
chwi _‘;icf.‘ hse g5t LI oa 00 il 0,067
merliaticr 0 2,040 a 20 4 ,t pie 2l
.L)L'll\‘:._'lI.Hl]i(‘l'?l(‘!lh't‘. — Deckel- o e o 0077
sliitzen TR RER o L5 gm | Spic 0.170
] . . v
Irosselklappenaclise - - ) nos
Gehiluscangen o §He0s o 8 hi o owidd D113
Kalben - ?505}-lalt‘nmgm:g5- . Do e G5
i pearahy (17 redun o 1T g o s
1
Antrichssiange der Beschlew- P
pigrtngspupe - EER AL o b I[I.¥;1 ! 13!1§-1‘111:1[3 il
Bitchse des Schwimmer- ) § Spicl ol
ochiiuses

3 Alle Scheaubverhindungen  dichl, aber olime  ghermibige
Kraltanstrengung festziehen.

4. Offnungswinkel der Drosselidappe i ganz geschlossener
buftklappe, Linschallzeilpunki des Spardiisenventils, Kraf{siofi-
spiegel in Schwimmergehiuse und Leistungsiahioheil  der e
schicunigungspumpe prifen and ndligenfalls nachslelien, wie in
Abschaill | Besonderheilen bel der Warlung des Molors™ angepce:
boen sl

5. Aul die gegenseilipe Lage von oherem Cihergangstoch Tir
leerlaul in Mischkammer und Drosselllappe achilen, An Vergaser
[£.9211 soil bei ganz geschiossener Drosseiklappe dic Oberkante
der Kiappe mil der Untlerkanle des lochs Ghereinstimmen. Zitie
Abweichung von 0,0 mm isl zutdssig., An Vergaser K-124 soll
Jie Lochmitte ust 0,1 mm hoher “als die Oberkanle der Klappe
liegen. Eine Abweichung von 0,2 mm ist zulidssiy.

5. Die Teile diirfen sach einzelnem FEinpassen im Vergaser
Leine [reie Bewegungsinhglichkeil haben. Dies bezichl sich aud
Drosseliclappe, Luftkiappe, Gehduse, Zerslinbersatz, Lufllrichier-
walz, und Kraftstoffventil.

CINLAUFEN DES MOTORS

Die Lehensdauer vines inslandgeselzten Motors hiangl in we-
conllichem MaBe vom Lintanfen am Sland  mid vor scinem B
(richsverhallen am Kraftwagen withrend der erslen 3000 fem ah.

Werden bei der Reparalur fabrikimdRige Ersaizleiie verwendet,
<o sind folgeude Belrichszustande fiy das finlanfen des Molors
am Stand zu emplehlen:
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17 Kalles Einlaufen bei 12001500 Ufmin im taal von
15 Minuten;
2y AWarnes Finlaufen mit Benzin hei Leevlauf:

hei 1000 Ufnin 1 Stunde
hei 1500 Ufniin | Stunde
hei 2000 Ujfmin a0 Minulen
bei 2600 Ufmin 15 Minulen

3) Nachslellen wnd Priifen bei Drehzaltl his 3900 Ljmin.
Beim Lintaufen st fir die Schmierung O mil Viskositél
9 Gnd,07 B¥ gy 20 hentbzen,

Withrend des Einlaulens kann das O dureh Tesle Teilchen ver-
cehimuizl werden, dic sich beim Einlauicn absondern und nicht
Vo |lzllmlsi|'n!!\i"a|fi1lt‘i' aufgelangen werden. Deshalb lial man
Sum Findauien cine  hesopdere Scehneranlage anzuwenden, dic
ans Tulgenden Teilen heslehl: Olhelditter mil reichlichem Fassungs
vermpgen, Ofpuasipe mitl Anlrieh vou mlekiramolor, Feinstromdl-
fitler il Peihenschallung zuy Sehmierantage uid mil Durchiafb-
fihigkeit Tin div aesanute, in den Malor gelorderte Glmenge, sowie
eine Anlage i Vorwirmung ud iihtung des Ols. Dyas O wird
durelt das Abfluloch des 1lanptstromaifilters in den Molor zuge-
leitel wnd dupelr das Abfiusloch der Olwanie frei abhuclassen.
Datach geiangt das OF i Selhsiflup in den Oibeliilier, von dem
ew nach Abstehen von der Pumipe durch ein Filter i den Molor
oclorderd wird.

Der Chdriek isd arindestens wil 1.0 hplen® fralten, die Of-
fepperafur vor dem Binteitt in den Malor mindeslens SNC

Die Wasserlemperalur ol am Austritt aus dem Motor i Be-
reicly 78570 licgen. N

Reim Abhéren und Abnchmen des Molors wird i Kuarbelge-
Hanse O cingefilit, das betn Binlaufen zu verwenden ist und eine
Viskositil von G- 7.65% 1. hall :

Dor Oldruck i der Hauptolleitung woll am warmgelaufenen
Motor belragen: Bed nicdriger Drehzabl (500 Ufminy mindeslens
05 kpfem? hei oot Ufmin miindestens 165 kpfem? uad bei
oOu {Hmin m Vereich 241 fepfein®,

Zum  guien Cilanfen  der Molorieile i Lanl der ersten
100 Toluende Geschwindigkeiten niclid iiherschreilen:

im Direklaang 55 kmii
Y. Gang A Rl
i b Ginag 20 kmfh

Ciberlaslungen dos Pahirzengs wed Faten  aul  schwierigen
Slraboen (Sclimuts, Sund, sleite Steigungen) cerneiden und vor
dem Anfahren den Maoter im doauf von 91 Minuten nil méagiger
Drehizalil w armlaulen lassen; zZuti Schimieren wilrend der Ein-
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Tahrzeil am Kraflwagen Olsorten mil Viskositél im Bereich 3,0
45 B¥s0 verwenden. Nach den ersten 500 km das O weehseln.
Wwihrend der nachfoigenden Falirsirecke bis 3000 km gleich-
falis miéfige Fah|'gzescl'm’i;'uiig‘koiien {bis 80 fm/h) einhalten und
Fatuen aul sehwierigen Siraben verinetden,

Fofel A

Reparaturteile des Motors

Reparaturiab s

Teil- ader Bepemnung des Teils RS A

Salz-Nr. sder Salzes Papleils (Nenmwerl)
. nii

RIC-21 0N 0A-A Zylinderhiichse, komplet Slandariimal

il Kothen, Kotbenbol-
zen, Sprengringel utnd
[ethenringen
P10 ET-A Kolhen, kompletl nt Kot Zylinder 92 0
honbolzen  wad Bpremt
ritgEen

Hl&'-‘.?i—IEH!‘I[H'i-:‘\P} - " IR
P:KA‘Z!AI[IU-HH‘L!SI’I " . a3 a
B2 - 100408 LSS " - [ERNTI
'_-’.i—l(]li}!“l‘\-)-.-\‘z 1 nthen . 92 o
2!-!”(”(]%5—:\!’] N ARSI
g Jnth- R \ 9% n
1.0 L-BE - 1 [SEREINS)
=20 oo el sty Knibenringe fiir SV
\ b Motor ﬂ
B2 TR La AP i HERIEEI
Bi-2i-1000ta1-hyY \ " ’ \ L Wi
2K ol-oo0tetne | N owis o
BI-21- 102! i Salz [rollbenvinge fur " W oo
1 Kaolhen
BI-21- iR AP - y WA o
BI(-?I‘Hlll-'l(lﬁ,’-i-l">|J “ - 9o
HK-‘ZI"-H]Wl()'/_‘*l-lﬂ’ - " 435 o
21 1004020-A Kompressionsring - U2 o
21 [LI025- A1 . R ET
'.2!-](\(1%5!25439 " - 3o
o7 Gi2n 31 - S
D00 THEN-A Olahslreilving . a9 o
100035 AP " . HERTIE
21 04T D N oo
g1 s 3 . Toms o
AN waolhenholzen PBobring 20 o
g1 M I L . T unaR g
S1 0B . ) Co9n
Syt 1D ) T una o
BT A- a0 K uyhelwetle, komplelt mit Grandardimaf
agrerschalen
B33 2 E- 1000 - Salz Kurhellagersehalen | Aapivit B 0

fity 1 Maoloy
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Teil- oder
Salz-Nr.

Benennung des Teils
oder Salzes

BI-21-1000104-BP

[K-21-1000104-BP

BI-21-1000104- 4P
BER-21-1000104-12P

134C-21- 10001 - K P
B-21-1000104-H1D
BI-21-1000104-KP

BR-25-1000104- 3
BR-21-1000104-M1
BI-21- 1004057

1BI-21- 10007 LHP
B2 007 1B
RIC-21- 100406718
BK-21-1001057- 1P
BIC-21- 1001067 2K
Bic-21- 100405671 14
[314-21- {00-1057- 1K1
BEK-21-1 04067-J110
BI-24-1 DOAORZ-M1?
21 -1004108-A2

24 $004058- 13§21
21-10040568-B12

a1 1004008 1P

21 1004008- 1517
211004058 K 1

21 HRH068-HP

21 1005058-Ki 1
130010585117
21-1004058-MLE

B 13- 1004060

3K-21-1000102

BR-21-1000102-B12

PBE-21- 1000102- 131

83125 H00102-1112
BR-21 onie2-Ep

B2 - 100002
BI-21-1%02-1HP
B2 L000102-K 1

13- 21- 1006102-J1P

BI-21- 100002 MP
BIC-51- 1A 13

BICA- 0L BT
RICAT-1006131-BP
BB 005131 )10
RK-51-1005131-8P
BE-61-1005131-0KP

10

Salz  Kurbellagerschalen
fiir 1 Molor

Salz Kurhellagesselialen
fitr 1 Plenelstange

"

“
Penctlagersehiade

Meuelschrasbe, kemplel
mil Mutler

Salz.  HMaupflagerschalen
fisr 1 Molor

Salz Lagerschalen Tir b,
9., 3 und 4, Kurbelwel-
tenlager (Saly s |
jager)

ReparaturmaB des
Paicils {Nennwerl},
m

Zapfen 57,95 o

W 01N o
. Bhoa
D595
w 970

56,7H o
A6,H 0
56,25 o
G o
H8 o

5705 o
HY Y
. YRS
5720 o
a7 o

56,75 o
56,08 o
55,25 o
hG o

8o

5795 o
R7.TH o
575 @
5720 0
N oo

5,75 o
56,0 o
56,20 @
- IHINe]

Standardmall

[0

1

Zaplen 64 o

63,95 o
(63,75 o
3.5 o
G325 ¢
63 ¢

62,75
62,5 o
G225 o
G2 o

61 ¢

G395 o
G370 o
63,5 0
63,20
63 o




Teil- oder
Salz-Nr.

Benennung des Teils
oder Satres

Reparaturmal des
Papileils (Nennwerl),
rite

BR-5L-1008831-H 12

BI-6I-1006151-KP
BI-G1-1000138-J9
BIC-B1-10056131-MP

BR-21- 100513

BK-21-1005134-5b1?
BK-21- 1005134139
BR-21- 10085534 1
BI-2-10050- 120
B1C-21-1806134-OK 1P
BK-21- 05134 1P
BIC-21-1005134-KI?
BIC-21-1006108-4 10
JC21- 1006834 M D

511005170 A

§1-3005170-BP
51- 1061 70-BD

I

51-1005170-j117
6L-1005170-EP

51-1005170- 0K
51-10056170-H1P

51-1006170-KP

51-1005170-J11
51-3005170-AU2
51-1005171-A

51-1005171-BP
51-1005171-131
51-1005171-JLP
51-1005171-ILP
51-1005171- KD
51-1005171-UP
51-1005171-KP
51-1005174 JID
51-1{(HI5171-MP
21-1005178-A2

21-1005178-B11
91-1005178- BRI
21-100R178-JL11
21-1005178-EP
21.1005178-21KP

Salz Lagerschalen Tite 1,
2. 3. und 4. Kurbelwel-
lenfager  (Saiz i )
Lager)

Salz Lagerschalen fir hin-
leres  Kurbehwellentager

"

1

4

Ubere Lagerschale des 1.,
2., 3. und 4. Kurbelwel-
lentagers

Unluro“ I.agcrschai{' des
1., 2, 3% und 4, Kurbei-
wellenlagers

Ohere  Lagurschale  des
hinteren  Kurbehvellen-
lagers

Zapien 62,75 o

GZh o
6220 o
. W2 e
. 0o

G3U5 o
W B35 0
615 0
l3f5‘25 s
L o

02,76 o
52,5 o
G295 o
(2 o

I 1 G2

(395 o
G370 o

63,0 0
U85 o
63 ¢
62,75
62,5 ¢ .
(2,25 o
G2 0
B4 o

8395 o
633,75 o
. bBdh oo
63,26 o
63 n
02,75 o
62,0 o
L 629 a

02

o1 o

63,95 o
. 6375 o
IR 5
. 63,25 o
. b3 e

14}



Teil- oder
Satz-Nr.

21- 10051 78-1117

21-
21.
21-
21

5178 KL
14051 78-113
1006178-MP
10051749-A2

21.
21-

fON5§79-B 121
HOA170- 131 1

AR
21-

105179 Jils
105§ 74-11
211005179 3K P
P 0ahiTa- NP
21 HNR170- K
2410617918
211005171 M 12
B2 100013

o1 N2t P

21 3000025-14
L2623

2. 1006027-P
211006028 P
2. 07080131

011007082131

Benenmuing des Feils
ader Salzes

CGhoeye
hinteren
fngers

Lagerschale  des
Wurbelwetien-

I

"
Uinlere  Lagerschale  des
ninferen  Kurhelwellon-
fagers

Salx Nockenwellehiich-
cen fite 1 Mofor (halh-
bearheitet)

lirsle Nockopwetienhiichse,
halbhbesebheilel

aweite

drilte

vierle

ftinile
Finsetzbarer  Auslaffven-
litsilz
linselzharer Iintagventil-
sitz

Reparalurmalh des
PaBleils (Nenmwerl),
(i

Zapien 62,75 o

R (RO
L B220 o
62 o

. 6w

3,95 o
33,75 o
43,0 o
. (33,25 ¢
. bBim
62,75 o
62,5 @
62,20 o
. B2 oa
fitg Zapfen mit Standard-
IEIH

i Zaplen mil Vervinge
pang des Durehuessers

i 475

i
"

n

Sitzslelle 48,75 o

A720 o

™

Gewichilsmiig kontrotlierte Teile

Benetuptny des Teils

Pleaelstange
a) Megetkopl

1y) Pleuelioh

142

Crew el g

Gewichisansgleichung

ann -2 Mil Drelbearbeitung des Pleyelkoples
an heiden Stirnfdchem Dreludurel-
aesser 3t man Linge hitchstets
B mm

PEER Mil Frasen des Auges an Pleneikdeckel

his 36 mm Tiefe von PleueifuBmittce:
rasdurclinesser

100 m, Breile

93 mi, an beiden Kanlen Schraglli-
chen 1,545 nun




Beneitnung des Teils

[olben

JKolbenhelzen

Kathen, femplett wit Kot b
(hiehislens)

henringen,
zen  und

{Gewichisdilierenz

cinem Maetor)

Benensung
der Teile

Kurbelweile

Zusaimmen-
hau .

Kurhelwelle,
komplell il
Schwvungrad

und Kupplung

Druckplatle s
Zusaninei-
lyau it
Iuppiangs-
karh

Goewichit,

5502

Pl

Gewichisansgleichung

a

AVt Frasen der Stirnflichen an Auges
tiie Kolbenholzen bhis Mafi 2 mm his
Mitle Loch fity Kolhenhbolzen

Al MaBioleranzen eceeichbiar

Mit Wabl der Teile

Plevelslange

Kolbenbol-

an

Zulissige Unwucht von Drelifeilen

. Auswiielt-
‘ verfaliren

j

£, Slalisch
2. Dynamisch

Schwungrad vnsl Statiseh

Zahpkranz im

Dynamisch

Slalisch

ik
P
s
H

¢

Zuldssige
Unwucht, pemt

5 (liwehsiens)
5 (hixchslens)
anf jedens
linde

135 (hichslens)

70 (hochstens)

L (hidchslens)

:Mi{ Anholiren

:

i

Beseitignng der
Uawuehl

der Gegenge:
wichte in Radialrichiting
(1. 4, 5. uud 8 Zapien)
his 45 mm Ticle mit Bohrer
10 i o

Al Bohrer an Kupphmgs-
seife an Halbinesser
158 mum mil Bahver
12 mn o his hichstens

12 mm Tiele

Mit Bohren des Schwuongra-
des an Kupplungsscile an
Nalbmesser 163 pun il
Bobrer $# mm o, Lochmit
lenahstand  mindesfens
11
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KRAFTUBERTRAGUNG

KUPPLUNG

AUFBAU DER KUPPLUNG

Der Krallwagen Wolga® hat eine Einscheibentrockenkupp
finver, die by einem AMuminiumgehiduse eingeselzl ist. Die Kupplung
heslell aus zwei Tlauptleilen, niimbich aus dem {reihenden Tei
im Zusammenbau (Kupplungskorl, Druckplatte und Kupplungs
ausciickhebel) und der getriechenen Kupplungsscheibe 3 (Bild 127
im Zusammenbau. Die Druckplatte 7 greilt mit Vorspriingen i
Offnungen  des Kupplungskorbs 18, der mit Schrauben ar
Sehwingrad 2 bhefestigl isl. Zwischen Kupplungskorb I8 un
Druckplaiie 7 sind sechs Federn 17 eingeselzt, die an der Druck
plattenseite an den Wiirmeisolierscheiben /9 anliegen. Die Druck
Lraft der Federn erzeugl die erforderliche Reibung und Uberlr
pung des Drehmomenles vomn Schiwungrad iiher Kupplungsker
und Druckplatle aul die pelriebene Kupplungsscheibe,

7om Auwsriicken der Kupphing dienen drei liehel 13. Jeder ¥
het kommt mil ilfe von Sl 5 and Nadellager 6 in Verbindun
mil der Druckplatie und il Hilfe von Bolzen 9 mit Abflachur
und von Relle 10 in Verbindung mit den Lagerungsgabeln /1, i
am Kuopplungskorb angeschraubt sind. An den Enden der Heb
sind die Stellscliranhen /4 anpeordnet,

Beim Dritcken auf die Euden der tlebel drehen sich diese ¢
den Achsen, ziehen die Druckpialte zuriick, geben die Kupplung
scheibe frei wnd riicken die Kupplung aus. Die Bauweise v
Gelenk-Bolzen mit Abllachung und die in einer Bohrung des I
bels frei sitzeude Rolle bielenn dem Lebel die Moglichkeit, d
Abstand zwischen Gelenkachsen zt verindern und sich wihre
des Ausriickens frei zudrehen. Die Kuppiungsscheibe wird
Zusanmenbau ausgewuchiel. Fige Unwucht isl nicht mehr
36 pem zulissig.

Dic Kupplungsscheibe (Bild 128) bhesleht aus der Nabe ¢
Seheihe 12 nnd Selicihe 5 und sechs an dieser angenielelen Pl
tenfedern 2 sowic aus swel Reibbeliigen [ und 13, die an den Pl
tenfedern angenielel sind.

Die wellenforiigen Platteniedern strecken sich athimahiich e
sprechend sunehmendem Druck aul die Kuppiungsscheibe und
wihrieislen ziigiges Einrficken der Kupplung.
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Die Kupplungsscheibe ist
fereinrichlung ausgesiallet,

A ITS Py

Bitd 127 Kupplung:

I - unleres Preliteil des Kuppiungsgehinses,
2 — Schwungrad, 3 - Kapptungsscheibe, 4 — e
trichekupplungswetle, 5 - Slift des Nadellagers von
Kupplungsriickhebel, 6 — Nadeliager, 7 — Druck-
platie, 8- Ifandloch des Kupplungsgehfuses mil
Gitter, 9 — Bolzen, 10 — Rolle, [f — Lagerungsgahel
des  Kupplungsausriicklebels, {2 — Befesligungs-
schraube der Lagerungsgabel, 13 — Kupplungsaus-
rilckliehe,  [4 -— Stellschiranbe, 15— Kupplungsaus-
riiclemuEfe, 16 — Wupplungsausriicklager. 17 — upp-
Tungsdrncikfeder, 8 — Kupplungskorb, 9 — Wirme:
isslicr=cheibe der Kupplungsieder

atich mit einer (foschenden) Damp-
wejche die Weilerleilung der Dreh-

schwingungen vom Molor auf die Kraftithertragung verhinder{,
Diese Dimplereinrichtung umfaft sechs Federn /7, die gleichzeitip
in den Olfnungen der Nabe 8 von Kupplungsscheibe und Schei-
ben 5 und 72 angeordnel sind, zwei Reibscheiben 6 und 9 und eine

1%, 2260 161



Stellschieibe 10, die zusammen zwischen den Scheiben 5 und /2
und der Nahe & eingeprefil sind. ‘
Fine Drehung der Scheiben & und /2 in bezug aul die Nahe 8
wird durch die Bolzen 7 begrenzi, die an den Réndern _der U-ise-
migen Ausschnille im Flansch der Nabe anliegen. Mit der Ge-
{richekuppiungswelle ist die Kupplungsscheibe mitlels Nulen im

Flansch der Nabe verbunden,

Bild 128 Linzelleile der Kepplingsscheibe:
{ - Reibhelag, 2 —- Niet,  3-- Plallenfeder, - Ausgielclisgewichl, 5 — Scheibe,

§ —- Reihscheibe. 7 -- Bolzen, & — Nabe, 9 -- Reibscheibe, f0-— Einstellstahlscheibe.
1f — Nabenfeder. /2 —- Scheibe. 13— Reibbeiag, 14 und /5 — Belestigungsnict  fiir
Reibbelige

Die komplelte Kupplungsscheibe ist mit Hilfe der eingesetzten
Ausgleichsgewichle 4 siatisch ausgewuchtet, wobei eine Unrwucht
von hichslens 18 pem zuidssig ist.

Beim Ausriicken der Kupplung wird die am Kupplungspedal
angewandie Krail {iber die hydraulische Kupplungsausriickung aul
das AuRenende einer gepreflen Gabel iibertragen. Diese dreht sich
um einen Kugelbolzen und wirkl durch das Kupplungsausrilck-
lager auf untere Enden des Kupplungsausriicihebels ein.

KUPPLUNGSAUSRUCKBIETATIGUNG

Die Kupplungsausriickbeldligung ist hydrauliseh und erfolgt
mit 1ilfe des Kupplungspedals. Dieses bildel zusammen mit dem
Bremspedal eine besondere Baugruppe, die mit Schrauben an der
Vorderwand der Karosserie hefesligt ist,

Das Kupplusgspedal ist aul einer Achse mit einer Kunsistofl-
itchse eingehingl, die nicht geselimierl zu werden braucht, In der
hinleren Endsleliung wird das Kuppiungspedal durch Feder &
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(Bitd 129) geballen; das obere Ende stOfl mil einem Gununipulier
an den Halter an. Am Kupplungspedal ist der Sidfel 7 des [laupt-
ausriickzylinders iiber einen Exzenlerbolzen angeschlossen. Auf
denn Exzenlerbolzen sind zwel Kunsisloffbiichsen gezogen, die
nicht geschmiert zu werden brauchen.

Mit Hille des Exzenlerbolzens wird - dey Abstand  zwischen
Siofel 7 und Kolben 9 des Hauplzylinders geregeld,

Der Hauptausrickzylinder isl zusammen mil dem Hauplhrems-
zylinder in einem gemeinsamen GubBsliick ausgelithrl. Er ist an
der Vorderleilwand unler der Motorhaube eingesetzt und hal ge-
meinsame Belestigung mit dem Halter des Pedalblocks,

Tanerhalb des Zvlinders bewegt sich ein Koiben, der mit zwei
Dichtmanschetten versehen ist. Zwisclien Kolben und Dichiman-
schelle ist eine ditnne Siahischeibe eingelegi. Die Feder 77 driickt
denn Kolben stindig in die hintere Endsteliung, in der die Kanle
der Innenmanschelle fiber das Ghersbrdmloch A hinaus treten soll
uid dieses offen {asl.

Beim Treten aul das Kupplungspedal kominl der Kolben nach
vorn, die Manschelte tiberdecki das Uberstromloch, die Fliissig-
keit wird durch die Rehrieitung in den Arbeitszylinder verdringt,
und die Kupplungsausriickung wird betéligt.

Der Arbeitszylinder 76 isl am Kupplungsgehiuse angeschraulil.
Itn Gehiuse des Arbeitszylinders belindel sich der Kotbhen 75 nit
einer Dichlmanschelle, DDer Sperring verhinderl cin Terausiallen
des Kelbens. Zur Enlliiftung der Anlage ist im Arbeitszylinder
das Venlil 14 eingeschiraubi, das mil der Gummikappe [3 abge-
deckt ist.

In einer kugelldrmigen Verliefung am Kolben des Arbeilszy-
linders isl der in der Lange versiellbare Stéfel /7 eingeselzt. Die

Gummikappe /8 schiilzl den Arbeilszylinder vor Verschmuizung.

BESONDERHEITEN DER WARTUNG

Die Warlung der Kupplung beslelil darin, das Kupplungsaus-
riicklager enisprechend Schmierkarie zu schmieren, das Kupp-
lungspedal regeimipig aul lLeerweg zu pritfen und nachzustellen
und die Reibbelige der Kupplungsscheibe enisprechend Verschieil3
zu wechsein.

Nachstellen der Kupplungsausriickung. Zwecks nornnaler Beli-
tigung der Kupplung und Kupplungsausriickung hat man fitr cinen
Leerweg des Kupplungspedals von 32— 40 mme und fiir cinen Kol
benhub des Arbeilszylinders von 19 mm zu sorgen, wolei das
Kupplungspedal ganz niedergeirelen ist. Der Leerweg des Kupp-
lungspedais dienl zur Beseitigung von Spiel zwischen Stofel und
Kolben, wihrend die zum Uberdecken des Ubersiromlochs des
Hauplzylinders erforderliche Bewegung des Kolhens zur Beseili-
gung des Spiels zwischen Axiallager und Druckhebeln diend.
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Das Spiel zwischen Stofel und Koiben des Haupizylinders
(0,5—1,0 mm) wird mit dem Exzenler eingesiellt. Den Wert des
Spiels priift man durch Verstellen des Pedalendes im Bereich des
finlbaren Beriilivens des StoBels amt Kolben und des Anschlag-
puffers am Pedalhalter. Zwecks genauerer Ermitilung des Spiel-
wertes empliehlt es sich, die Riickholfeder des Kupplungspedals
abzusetzen. Ein Spiel von 0,56--1,0 wnm enlspricht einer in der
Flichenmille gemessenen Versiellung des Pedalendes um 3—6 mm.
Nacl dem Nachsteilen wird die Muller der Fxzenlerschraube ganz
fesigezogen.

Der Abstand zwischen dem Kupplungsaustiicklager und den
Schraubenkopien der Kupplungshebel wird geregelt, indem man
den Stépet /7 des Arbeitszylinders in der Linge versielll. Bei
dieser Nachstellung ist ein Leerweg des Gabelendes von 3-—4 nui
24 sichern, dem ein Lecrweg des Kupplungspedals von 2027 mm
entspricht. Nach dent Nachslelten wird die Gegenmuller /9 ganz
fesigezogen.

Ber normale Abstand zwischen Axiallager unnd Schrauben der
Hebel betrdgt 2,5 mu. .

Wie schon oben angegeben, soll der SloRelhub bei ganz nie-
dergetretenem Kapplungspedal mindestens 19 mm belragen. Isl
dieser Wert geringer, so wird die normale Betitipung der Kupp-
lung nicht sichergestelil. Der SloBelhub 1EBL sich nichl regeln,
or wird durch die Bauart hei mil Flitssigheil gefiillter Anlage ge-
sicherl. Ist Luft in der Aniage vorhanden, so verringerl dies den
Stopelweg und bewirkt damil unvollstandiges Ausriicken der
Kupplung und ungenaues Schailen der Giinge.

Fiillung der Antage mit Betriebsiliissigkeit. Als BetriebsIliissig-
keit wird Bremsiliissigheil verwendel. Die Anlage wird durch die
Tinfillsiinung des Hauptzylinders geliillt, die mit der Verschiufi-
schraube 2 abgeschlossen ist. Nach dem Fiijlen des Behillers des .
Hauplzylinders ist die Verschiupschraube wieder aufzuschrauben
und mit Hilfe der Pumpe ein geringer Druck der Filissigkeil zu
erzeugen. An der VerschluBschraube isl ein Gewindemundsliick /
vorgesehen, um den Schiauch der Reifenpumpe anschlieBen zu
kdénnen.

Durch den Druck gelangl die Fliissigkeil ats dem Behiller
des aupizylinders in die Anlage,

7um Enllilen der Anlage hal man die Gummikappe f3 vond
Kopl des Venlils 74 wegzunehmen e den Schlauch zum Durch-
pumpen der Bremsen aulzuzichen, Den Schlauch mil seinem Ende
in ein Glasgeldp mit einer geringen Menge Flissigkeil Lauchen
und das Venlil um ' Umdrehung losdreben.

Sobald die Luft aus der Anlage zu stromen aufhorl und die
Fliissigkeit mit einem gleichméfiges Strahl ohne Lultblasen fliefit,
das Ventil dicht einschrauben, den Sehlauchs abnehmen, die Kappe
an ihrem Plalz etnbringen und Flissigkeil nachfiilien. Der Fliissig-
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keilsstand soli sich im Behiller des Haupizylinders 15--20 mm
unter Oherkante des Lochs fiir die Verschlubschraube fm Deckel
hefinden. Beim Durchpumpen darf man nicht zulassen, dap der
Flauplzylinder bis zum Boden enlieert wird. Nach dem Duchpuin-
pen das Kupplungspedal niederireten und den StdBeiweg messen,
dieser soil mindeslens 19 mm belragen.

Bei geringerem Wert die Anlage auf Dichtheit priffen und das
Durchpumpen forlselzen, bis die Luit ganz aus der Anlage eni-
fernt wird und der erforderliche Stéhelweg erhalten ist.

Stérungen an der Kupplung und deren Behebung

Stirung I Abhilfe

Unvollstindeges Ausritcken der Kupplung (die Kupplung ,schleiit")

1. Grefier Leerweg des Kepplungspes |10 Leerweg nachslellen
dals
9 Lull in hydsanlischer Beliligungs- 9. Anjage durchpumpen
fage
3 Klenunen  der Kuppiungsscheiben- |3, Finschlagsiellen an Keilmden bhesci-
nahe an  Keilanten  der” Gelriebe: tigen
kupphimgswelle
1. Verwerfuttg der Kupplungsscheibe 4. iupplongsscheibe richien oder er-

scfzen

5. Ungicichzeifiges  Andiiicken  des 5. Gegenseitige Lage der Riickhoie-

. Kupplungsausriicllagers  an Riicl- belképie richligslelien
lothebelképlen

Unvollstindiges Finriicken der Kapplung (die Kupplung runisehi)

1. Kleiner Leerweg des Kupplungspe- |} Leerweg des Kupplungspedals rich-
dals (kein Abstand zwischen Kopien figrstelien
dor  Kupplungsausriickhebet  und
Ausriickiager)

9 Geschwichte  Andriickledern  der 2. Federn erselzen

Kuppiung
o, Verschmiorle Reibbeidge der Kupp- | 3 Kuppiengsscheibe oder Reibbeidge
Jungsscheibe eyseizen. Bel geringer Verschmie-
rung die Reibbelige mit Petrolelsm
waschen und  die Oberfliche it
Seinein Schieilleinen sdubern
I Olermiiiger Versehlkorn an Reibbe: 4. Kupplungssehieihe  odey Reibhetdge,
lipen, Reibbichen des Schiwnngrads Sehwangrad und Drackplatic erael-
und Druckplatle zen ader an ihnen Verschleifistellen

und ringférmige Reifen durch me-
chanische Bearbeilung beseiligen

Kreischen 1nd Geriiusch beim Niederireten des Kupplungspedals

1. Kein Schmierfell in Kupplungsaus- |4 Lager scliiieren
ritclddagey :

2. Unhrauchbhares Kuppiungsanstiick- 2. Lagor erselzen
iager

iG6G




. I
Sidrung | Abhilfe

[

Melallischies Ilirren bel Fahrgeschwindigheit 60—80 kil

Verschlei von Teilen der Dampierein- ' Komplelie Kuppiungsscheibe ersetzen
richtung

Verschleifi des Kupplungsansriicklagers

1 Unllselt von Motor und Gelriebe- . Fluchten wiederhersiellen

kasten
2. Ungeniigender  Abstand swischen | 2 Abstand riclitigstellen

Kupplungsausriickiager und Hebeln

Ruckweises Einriicken der Kupplung

1. Verschmierle Reibbelige der Kupp- 1. Siche oben
lungsscheibe
o Verachleilh der Reibbelige bis zu

]

. Kupplungsscheibe oder Reibbeldge

den Nieten ersetzen

3. }lemmen der Kepplungsschelbenna- 5. Binschlagstelien an Keilnulen hesei-
be an Keilnuten der Gelriebekupp- ligen
lingswelle

1. Ungleichzeitiges  Andrlicken des | 1, Gogenscilige lage der Ritckhiolfe-
Kupplungsauseiicklagers  an Riick- derkdpio richtigsiellen

holfederkoplen
. Kupptengsausriickiebel klemmen an
[Lagerungen

Lo

. Abgenulzic Teile crsetzen

(S

INSTANDSETZUNG DER KUPPLUNG

Zwecks Reparalurarbeiten 1aft sich die Kupplung vom Krafl-
wagen abselzen, ohne den Motor ausbatien zu iiissen. Dazu den
Wagen aul eine Bithne fahren, iiher einer Grube aufstetlen oder
mit Wagenheber aufbocken, un die Kupplung gul von unten zu-
gingiich zu machen.

Zum Abbau der Kupplung ist folgendes erforderlich:

_ Vom Gelriebekaslen Gelenkwelle, Schaltgestinge des Wech-
selgetriebes, Betaligungsseil der Handbremse und Antriebsseil des
Geschwindigheilsmessers absetzen;

- Riickilolfeder wegnehmen und Kupplungsausriickganel her-
ausnehmen,

_ Sehmierbiichse lossclirauben und i das Kupplungsgehiusce
das Ende des Schiauchs schieben, der siclt im Haller am seilii-
chen Loch des Gehiuses befindet;

— Befestigungsschrauben lassciirauben und den gepreften Un-
terteil des Kupplungsgehitses abbauen,

— Mullern an den Sliftschrauben zur Belestigung des Gelrie-
pekaslens am Kupplungsgehiiuse lossehrauben und den Gelriche-
kasten zusammen mit Kupplungsausriicklager abselzen;
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_- Schrauben zur Befestigung des . Kupplungskorbs am
Schwungrad alimihlich durch das untere Handloch des Kupp-
lungsgehduses tosschrauben und dabei die Kurbelwelle durchdre-
hen. Kupplungsscheibe und Druckplatte aus Kupplungsgehiuse
herausiehmen.

Auseinanderbau der Druckplatte

Vor dem Auseinanderbau an Kupplungskorb, Hebeln und Druck-
platte Merkzeichen machen, wn die Auswuchtung beim Zusanbt-
menhau zu bewahren.

Die Druckplalle aul den Tisch eiver Presse legen und unter
der Druckplalle einen Holzuntersalz einlegen, damit die Pralzen
des Kupplungskorbs nach unten hewegl werden kbnnen. Auf den

T
BTy mani Ll
o LITLITS

W
Z

Rild 130 Aushau des Kuppiungskorbs

Kupplungskorb einei Holzklotz so legen, daf er nicht die drei
Belestigungsschrauben  der Kuppiungshebelgabeln verdeckt
(Bild 130). Indem man den oberen Klotz mit einer Presse anpreft,
die Feder zusammendriicken und die Kupplungsausriickhebel ent-
laslen. Die Schrauben der Tehelgabeln losdrehen und die Presse
zitgig zuriickdrehen, Die Achsen zir Befestigung der Kupplungs-
ausriickliebel entsplinten und aus den Augen der Dyuckplalie her-
auspehmen, die Nadeln der Lager enliernen.

Die Boizen zur Befestigung der Ausriickhebel in den Gabeln
entsplinten und herauszielen; die Rollen hierausnehmen.

Auscinanderbau der Kupplungsscheibe

Sind die Reibbelige zu erselzen, so sind die Nieten auszuboli-
ren und danach auszuireiben.
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Durchsicht und Kontrolle der Teile

Nach dem Auseinanderbau sind die Teile der Kupplung griind-
lich zu waschen und danach aufmerisaul sichtzupritfen in bezug
auf Zustand der Nietverbindungen, Verwerfung, VerschleiB, Risse,
Einschlagsiellen und Bruch an Druckplatte, Kupplungsscheibe,
gewellien Federplalten, Hebelu, Lagerungsgabeln, Federn, Nabe,
Kupplungshkorb, Kupplupgsausriickgabel usw.

Die Reibbeldge der Kupplungsscheibe ersetzen, wenn Uber-
hitzungsspuren, Risse und Verschunierung vorhanden sind und
swischien Oberfliche der Reibbeldge und Nietkdplen weniger als
0,2 mm Abstand ist.

Falls an der Oberfliche der Druckplatte Kratzer und ringfor-
ntige Rillen vorhanden sind, so kann man diese mit Drehibearbei-
tung und Schleifen ausbessern. Die Dicke der bei der Bearbeilung
abgehobenest Melallschicht darf 1,5 mm nicht {iberschreiten.

n diesem Fall sind beim Zusammenbau zwecks Einhaltung der
Druckkralt unter den Wiirmeisolierscheiben zusitzliche Stahlschei-
ben einzulegen, und zwar nit einer Dicke, die der von der Druck-
platie abgehobenen Metallschicht gleich ist.

Zusammenbau der Kupplungssclieibe

Reibbelige mil Messing- oder Aluminiunmieien an Wellenplat-
ten annielen, Nach dem Vernicten diirien an den Nictkiplen keine
Kerhen und Risse vorhanden sein.

Der Abstand von Nieikopl bis Reibbelagfliche soll mindeslens
| mm betragen.

Rild 131 Geradesichten der Kupplungsscheibe
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Die Kupplungsscheibe mit den neuen Reibbeligen ist aul Schlag
der Reibfliche zu priifen. Ein an Ha'bmesser 120 mm von Schei-
benmitte gemessener Schlag der Reibbelige darl hochstens 0,7 mm
pelragen. Bei groferem Schlag ist die Kupplungsscheibe entspre-
chiend Darslellung in Bild 131 mit Hilfe eines speziellen Dorns zu
richten.

Danach die Kupplungsscheibe siatisch mil Hilfe spezieller
Ausgleichsgewichie, die in den Ofinungen der Kuppiungsscheibe
pefestigl werden, auswuchien. Hochslens 18 pem Unwucht ist

zuldssig.

Zusammenbau der Druckplatie

Der Zusammenbau der Druckplalie erfolgl aul einer Presse
iin umgekehrler Reihenfolge wice der Auseinanderbau. Dabei muB
man sich vergewissery, daf die beim Auscinanderbau angebrach-
{en Merkzeichen an Kupplungskorb, Druckplatie und Hebeln fiber-
eiustimmen, und daB die Druckfedern in hezug aui die Bordelun-
pgen des Kupplungskorbs senlrierl werden, Um zu verhien, dal}
die Nadeln aus den Behrungen in den Kupplungsausriickhebeln
herausiallen, sind sie ausgiebig mit Schmierfell Solidol einzu-
fellen.

Die Deuckledern sind nur von gleichen Gruppen cinzuselzern,
wn et Verkanten der Druckplatie zu vermeiden.

Gruppe 7um Zusammendriicken der Feder bis zum Mah Farl
ruppe 40 mm erfordeckiche Krafl, kp arbe
| i
A Th 70 rol
|5} | 79---82 hraut

Nach dem Zusammenbau die Preckplaite der Kupplung von der
Dresse abseizen und die Lage der Sehraubenkdple an den Kupp-
lungsausriickhebeln ausrichten.

Eiehl keine spezielie Vorrichlung zur Verfiigung, so kann dieser
Arbeitsgang mit Benulzung oines freien Schwungrads ausgefibirl
werden. In diesem Falt wird die mit dem Kupplungsiorb zusam-
mmengehaiie Drockplatie aul die Reibungslliche des Schwungrads
gelegl, Zwischen Drnckolalie Schwungrad an drei Stellen
Selieiben mil gleicher Dicke (8 aut) cinlegen. Die Stelischrauben
der Hebel ein- oder ausschrauben und daflic sorgen, dap das Mal
zwischen Stirnfiiche des Schwungrads und Schraubenkdplen
51,540,750 mum helragl (Bild 132). .

Die Malie von Stellscheanbenkopien bis Sehwungradfiche dir-
fen hiochstens uw U4 i versehieden sein.

Nach dem Einstelien die Antriebsscheibe des Schwungrads ab-
seizen und die Kegelffdche der Hebel in den Schlitzen der Steli-
schrauben einsterumen.
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Die Lage der Schraubenképie wird nur im Hersteilerwerk oder
bei eiper lnstandselzung der Kupplung ausgerichlet, Wihrend des
Belriebs ist eine derartige Richiigsteliung nicht erforderlich.

¥ Vv

7 7 T

Bild 132 Nachstellen der Schraubenkople an Hebeln

Sind beim Zusammenbau die Hebel, der Kupplungskorb oder
dic Druckplatte erselzi worden, so ist die Kupplungsscheibe 1m
Zusamimenbatt auszawuchlen, wobei man die zur Aufnaihnie der
Druckledern heslimmien Augei der Druckpiatte anhohrl. Die Bohr-
{iele darl Lochslens 25 mu vom Augenrand betragen. 36 pem
Unwucht ist zuldssig.

EINBAU DER KUPPLUNG AM KRAFTWAGEN

Der Einbau der Kupplung am Kraftwagen geschieht im unge-
kehrler Reihenfolge wie der Ausbau.

Vor dem Einbau in das am Schwungrad eingeselzie Kugellager
der Getriebekupplungswelle hochsehmelzendes Sehiierfetl (Kon-
stalin oder 1-13) legen und die Reibflichen an Schwungrad und
Druckplatte mit einem reinen, benzingetrankten Lappen abwischen.
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Bild 133 Einselzdorn fir Kupplungsscheibe

Beim Einbau ist folgendes zu beriicksichligen: Die Kupplungs-
scheibe soll mil der kurzen Nabenseile zum Schwungrad gericlitet
cein, und die Merkzeichen an Kupplungskorh und Schwungrad
sollen iibereinslimmen, um eine Verletzung der Auswuchiung von
Kurbelwelle mil Schwungrad und Kupplung zu vermeidern.
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Vor dem Festzielien der Schrauben zur Belestigung des Kupp-
jungskorbs am Schwungrad die Kuppiungsscheibe in bezug aul
die Symmelrieachse der Kurbelwelle zenirieren. Dazu einen in
Bild 133 dargestellien Dorn so in die Keilnutenbolirung der Kupp-
lungsscheibe stecken, dap 'sein Ende in das Kugellager des
Schwungrads kommt., Zum glejchen Zweck kaod man eine Ersalz-
Getriebekupplungswelle verwenden. Die Belestigungsschrauben
des Kupplungskorhs gleichmabig lesiziehen, um eine Verwerfung
des Kupplungkorbs zu verneiden. :

Beim Einbringen der Rupplupgsausriickgabel darauf achiten,
dap die Augen der Platlenfeder der Gabe! richlig auf das Kugel-
lager kommen. Die richtige Lage der Augen von Feder and Gabel
auf dem Kugellager ist in Bild 129 veranschaulicht.

Falls ein neues Kupplungsausriicklager eingeselzl Ist, hat man
zu pritfen, ob es nit Schmierfell geftllt ist.

WECHSELGETRIEBE

AUFBAU DES WECHSELGETRIEBES

Das Wechselgelriebe (Bild i34) ist ein Zweiwellengetriebe mit
drei Vorwirlsgingen wad cinem Réckwirtsgang. Zuy Geriusch-
verminderung habeu die Zahurider der Getriebekupplungswelie [
und das Zahnrad 7 fir 2. Gang Schrigverzahnung mit stindigem
Eingrill, Zahurad 9 fiir 1. Gang und Zwischenrad 79 fir Rick-
wiirlsgang haben Geradverzaluuig ohne slindigen Eingrifl,

Die Getriebekuppiungswelle [ ldull mil ihrem vorderen Ende
in einem Kugellager, das im Flansch der Kurhelwelle cingeselzl
isl, und mil dem hinteren Ende in Kugellager 3, das im Gelriebe-
Lasien 4 angeorduel ist. Der Zahnradblock 20 liuft aul den Nadel-
lagern 2{ uud 23, die aul der feslsiehenden Achse 24 silzen. Die
Gelriebeausgangswelle 8 liult im Rollenlager 5, das sich am Ende
der Gelrichekupplungswelle [ hefindet, nud im Kugellager 10, das
im hinteren Teil des Getriebekastens 4 eiugesetzl ist.

Das Finschalten von 1. Gang und Rickwirtsgang erfolgl, in-
dem man das anl den Keilnulen der Getriebeausgangswelle &
sitzende Schieberad 9 in Eingrill mit dewm Zahnradblock 20 oder
mil dem Zwischenrad 719 Tir Riickwiirlsgang hringt. Das Lin-
sehailen von 2. und 3. Gang geschiehl mit Hille der Schiebemuife &
(Bild 135), die auf den Keilhuten der Nabe 9 sitzl; diese ist mil
dor Gelricheausgangsweile starr verbunden. Zum leichien und
zigigen Schalten von 2. und 3. Gang isl i Wechselgelriche eme
Synclironisiereinrichitung in Flichkralllbauarl eingeselzt. Diese ge-
slaliet das Gangschallens erst dann, wenn die Winkelgeschwindig-
keilen von Gelricheausgangswelle und Zahnrad fiir den betreffen-
den Gang gleick geworden sind; infolgedessen lassen sich die
Ginge gerduschlos schalten.
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Zwecks richtiger Belifigung der Synchronisiercinrichlung hat
man dic Ginge zigig und nicht ruckweise zu schallen. Bei 2u
schnellem Schallen kann der Synchronisalor beschiidigl werden.

Das Gelriebeschallwerk (Bild 136) ist in einem Seitendeckel
eingehaul. Die Schallgabeln 1 und 4 zwn Verschieben der Schall-
muile Tir 3. und 2. Gang und des Schieherads fiir . und Rick-

4 §

Y? /Lm 2@3 .

i

A7 ¥
b 7 8 7 &

Bild 1356 Svochronisicreinrichlung des Wechselgetriches (Lings-
sehitidl}e

[~ Gelrichekupplimpswetle, 2 — Pederring, § — Gabel, 4 - Zwischensiiick,

5 Zahnrad [ir 2. Gaug. 6 - Anscliagring, 7 -— Zabnkrauz des Zahnrads

fir 2, Gang. & ~ Svnchronisiermufie, 9 -- Synchronisiernabe, 1¢ — Sperring

> ) O
3 22278
L ot
@ 9] &y O
o i
. AN )
. &S 77 o/

6/ '/‘/ /

!
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Bild 136 Getrieheschallwerk:
{o Sehallpabel fitr 20 wnd 30 Gaepel 2 Seilendevkel <es Geiricbekasiens, 3 - Gang-
sehatfirebel, 4 Sehaflpabel Gie 1 Gang und Rilelowiirtsgang. 5 und 7 - Segment der
Gangschallgabelin, 6 — Guigschal lwerksporre
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wirtsgang sind durch die Segmenle 7 wid 5 mil den Hebeln 3
verhunden, die ilrerseits durch Slangen am Gangschallgeslinge
angeschlossen sind. Zum Jlalten der Segmente f und 4 (Bild 137)
in der gewiinschten Siellung (leerlaui- cder Schaltslellurg fiir
betreffenden Gang) diencn die an den Segmenten ausgebildeten

Bild 137 Canpschailsperre:
§ound - Sepaiente der Ganpschaltgabein, & Sper ket
2 — Sperrkoiben, §-— Sperrenfeder, 6 -~ Sporrslilt

Profile und zwei Kugein 2 mil Feder § zwischen ihnen, die in
einem hollen Sperrkolben 4 (Jlauplschlon) eingelegl sind. bie
Linge des Sperrkotbens ist so gewiihlt, dap bei Einschallen irgend-
¢ines Gangs das andere Segment durch den Sperrkotben 4 in
Leerlaufslelfung verriegell wird: damil isl es unmidglich gemachi,
gleichzeilig zwel Ginge einzuschaltens In Leerfaulsiellung sichert
Sperrkotben 3 heide Segmente nichl gegen gleichzeiliges Drehen
um einen belrdchiiichen Winkel, Zum Unmoglichimachen eines der-
arfigen Drehens dienl Stilt 6, der zwischen den Kugeln 2 (Zu-
satzschloR) Hegtl

GANGSCHALTGESTANGE

Das Gangschallgestinge (Bild 138) beslehl aus zwei Stangen,
welche die THebel 2 und 3 mit den Gangschallhebeln am Wechsel-
getriehe verhinden. Die Hebel 2 und 3 haben frefen Sitz auf Welle 3.
ITehet 2 schallel den 2. und 3. Gang, wilivend Febel ¥ Tir 4.
Riickwiirtsgang hestimmt isl. Die Hebel 2 und 3 sind mit Weile o
durch den SUILE 6 verbunden, der beim Verschieben der Wetle & al-
wochselid in dic Nuten der Hebelkiipfe Gill. Das Schalten des
beltreffenden Gangs erfolit mil Drelnmg der Welle 5.

Voder J6 dritek] die Welle sUindig nach unlen, Wird die Welle
von lebel 7 gedreht, so werden dor 20 und 3. Gang eingeschallel.
Zum Einschallen des 1. und Rickwirlsgangs ist Hebel 7 zum
Lenkrad zu schieben und dann in einer zmm Lenkrad parallelen
Fhene zu schwenlkern. Im Oberteil liegl Welie & am Jiihrungshol-
sen 9 an; dieser ist in einen spezietflen Ansatz am Gehivse des
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Blinkerschalters 77 cingeschraubl, der mit 1litfe des Spervings /2
an der Lenksiule belesligl ist.

L unferen Teil dient der an der Lenksiule feslgemachte Hal-
tor 4 als Lagerung Tiir Weile 5; cine Aunflage des Hallers sichen
die 1ebel 2 und 3 gegen Verschiehung in Axialrichiung.

Bitd 138 Guogschallgeslinge:
{0 Sehngergippel, 2 ound 3 Betiilignagshebed, 4 - anterer Haller, 4 - Schallwelie, 6 - Shifl.
; Setltbebel . X As il oan Sebalbwetle, @ Wellenbolzen, (¢ teder, Creditnse des
Ul e loibors,  F7 Spettiog Lol M Gangelinbdanpen, £ Schatler e Wik
falirtiichl

Jwisclien den Stirnflichen der Hebel cinerseifs and slen St
Hachien des Halters mnd der Anllage andeierseils sind IFederschet-
hen eingelegt um Spiel zu beseitigen uod Klopfen zu verhiilen,

Der Gangschalthebel 7 st an einem Ansaiz der Welle 5 mit
Hille von zwei Shefenzapfen angeselzt, die veu einer FFeder aus-
cinandergeiithnt werden, Zom Abselzen des Tebels ven der Welle
sind die Zapicen gleichzeilig tu deu Ansalz zu schichen. Auf den
Llebei 7 ist eine gerduschdiamplende Gummihiiise gezogen.
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BESONDERVEITEN DER WARTUNG

Die Wartung des Wechselgelriebes beslel:l darin, die Befesti-
aung des Gelriebekastens am Kuppluagsgchduse nachzuzichen,
den Olsland im Getriebekasten zu prifen and O1 nachzufiilen und
enlsprechend Schiiierkarle zn wechseln, Das Ol ist selorl nach
einer Fahrt abzulassen, solange es noch warm ist. Wenn das alle
O schmulzig ist und Melaltleifchen enthill, ist das Wechselye-
iriche mit Pelrolesim durchzuspiifen.

Das Durchspiilen  des Wechselgelriehes geschicht folgemder:
malien:

e 1 Liter Pelrolenm durch dic Einlfillolnung tn den Getrichs
kasien gichen;

Cein oder heide Hintereiider miil cinem Wagenhicher ani-
hocken, den b Gang einschalicn ned des Motor 12 Mineden
[aufen lassen;

— das zum Duarchspitlen benulzle Pelrolewm ablassen wid den
Gelrichekasten mit Trischem O his zur ilohe der Finlithioiinung
fiitlen.

Die Mellern am Fiansch der Gelrieheausgangswelle sind il
cinem Anzugsmomenl von 1214 kpm rachzuzichen. Lline gro-
nere Krafl ist unzobdssig, denn dies kann cin Zerquetschen der
Kunstsioll-Zwisclienhiilse des Lagers an der Ansgangswelie he
wirken.

Bei der Wartung des Gelrichesehallgestinges Konnnl en aul
das Schmieren des unteren Endes der Schaltwelle und auf das
Beseiligen iibermiifigen Spiels an den Verbindungsgelenken durch
Frsatz abgenalzler Teile an.

Fin norales Schallen der Géinge st onar imdglich, wenn das
Schaltgestinge richtig cinregudiort sl Dazu ist erfordertich, daf
dic Schallwelle sich in Leerlaulslelfung  zwangsirei w82 g
Jings Lenksiule verschieben Ll Das Linstetien ceschieht it
verinderfer Linge der Stangen 79 wid 1 in folgender Weise:

— den 3. Gang eiuschalten und sicl vergewissern, dag sich der
Gangschallhebel 7 in waagercehler Lage belindel. Ist diese Bedin-
aung nicht erfiittl, so ist die Linge der Stange 14 7u verindern,
bis der Hebel i wangerecehile bage kol

den Gangscehal{lrebed in Leerlaufsielling riichen {in dicser
Stetlung slinmen dic Merbzeichen an den Crangschadhebeln g
den Merkzeichon an den Aunpen des grolien Gelrichekastendecheds
iilereiny und it verinderter inge der Slange 23 crreichen, dab
sich Welle 5 zwanesirei dureh den Gangschaithebel 7w deq
aanzenr Weg, doln i 12 g, ings der Tenhsdinle versehichen Latt

Davach sich vergewissern, daly atle Gange vollsiimdig cin nd
ansgeschallel werden T alfen Stethmgen sollen die Hebel von
der Raslvorrichiung zuverlissig vervieged  werdea, Findet das
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Rasten nich! genau slall, so deutet dies aui unvollstindiges Ein-
schalien hin, und die Ursache davon isl unbedingt zu beseiligen.

Die TFristen fir die angegebenen Warlungsarbeilen siehe in
Abschnit{ | Mdufigkeil der Warlung®.

Stérungen am Wechselgelriebe und deren Beliebung

Slorung

Abhilic

Erschiwertes Gangschaflen

. Falsche EinsleHouy von Kupplusgs.
podalweg oder Kupplung

2. Falsche Linstelhung von Gangschall-
gestinge

. Gral o fnneren Zahnfidchen  der
Synehronisidrmslle  (oehen  Slirn-
seiten)

I Kapplung oder Kopphungsbelitigung
rivhiligstelion
2. Gangschaligestdnge nachsiellen

3 Grat heseitigen

Verschicchlerle oder keine Synchirenisiernng, dadurch Gerdiusch beim
Schatlten des 2. und 3. Gangs

Vepschideil  des Gewindes o Kepel-
fliiche des Speirings

Scilendeckel  abseizen  nund Absland
rwischen Sperving nod Geradzahn-
heanz it Fithllelire messen. st der
Absland kleiner als 0,3 mm, olnen
neuen Safz Zalmrad und Sperving
cinsclzen oder vieuen Sperring ein-
hringen, diesen an Kegelfliche des
Zahnrads Tir 2. Gang oder Gelriebe-
kuppiungswelle bis 70--80Y% Ania-
aeiliche cinschleifen

Eigennsiichtiges Ausfallen der Ginge

t. Gelockerle Multers zur Befesligung
des Gelriebekastens am Kupplungs-
gehiiuse oder die am Flanseh der
Ansgangswelle

2. Versehlein  der Slivsflichen aind
Zalmifbanken an Zatmead Ty found
Ritckwiinispgang,  Zwischenrad  Hip
Riickwiirlsgang, Zolmradblock  Tiip
1. Gang

3. Unvellstindiges Einschallen  der
Ginge (nichl aul ganze Zalmlinge)

4. Verscehlein  der Stirnfliichen an
Ziahnen der Synchronisierimedie,
Versehieild der Zdhne an Zalnread
fiir 2. Gang oder an Gelriebekupp-
tungswelle

189

1. Mutiern feslzichen

2. Abpenatzlie Teite erselzen

3. Gangschaltgeslinge richlig cinslel-
len
G0 Abgenutzle Teile erselzen




Abhilfe Storung

Geriiusch des Weehselgetricbes

. Verschleid der Wellenlager I, Lager erselzen

2. VerscldeiB oder Ausbrockelung an | 20 Beschiidigle Zatmrdder erselzen
Zahnflichen dec Zalmriider

3. Gelockerle Multer am Flansch der | 3. Muller nachzichen
Ausgangswelle

I Zu nicdriger Olstand in Gelriche- | . Olstand — priifen,  ndligenfalis O
kaslen nachiiilien

Entweichen von O aus Gelricbekasfen

1 Veeschleis der rchivng der Ause . Dichiungen ausweehseln
gangswelle oder der Dich{ungen dey
Hehe! in Seitendeckel

2 Verselunutzler  Eutliler 2. Enlifier sdubern oder dureh newen

erselzen

3 Undichte Verschiufsehrasnben  des {3 Undichthieit dev Verschilufisohirauben
Gedrivhelaastens heseilipen

1. Gelockerfe  Befesligungsschrauben {40 Schrauben Teslzichen
von o Scilendeckel  und  hinferem
Decked

Viel Spricl des Gangschiddthelels

1. Beschiidigle Slilte und Winde der |1 Abgeuulzle Teile evselzon
Baolrengens  in Hebehn des  Cang- |
schallwerks

2o Versehlein der Enden wn Stangen |20 Abgenetzie Teile ersetzen
des Cangschailwerks

A Voepsehlei der geriuschiddapiatden [ 5 Abgenntzle Toile ersebzen
CGunanihiilsen an Hebelenden

Klirren des Gangschalihebels

Verseltleis der Sitzsielle fiir ilaller § Pialler erselzen
der Gangschallwelle

INSTANDSETZUNG DES WECHSELGETRIEBLES
Adseinanderbau

Das Weehseluelriche isl nach Abselzer voiy Molor i foluen:
der Weise auseinanderzubauern:

- Ol ablassen;

— Rilckhoileder der Kupplungsausriickmulfe losmachen und
Lager vom vorderen Gelrichekastondeckel zichen; Seilendeckel i
Zusammenhau niit Gangschailwerk abheben;

e pwei Slifte aus Gangschallhebehn aistreilen und einen 1le-
hel vou der Segmenlachise abziehen:
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- Gabel im Zusammeihauw mil Segmend sod Segmenlachse
aus dem Deckel herausnehmen, (|<l|}(‘l die ‘3|)0||I\ut>(,l der lieraus-
zunchimoersden Gabel halien (Bild 1395

~— zwei Sperrkageln, Feder, SGIT und Sperrkolben der Sperr-
varrichiung herausnehmen (Bl!(l 40);

Bild 139 Avseinanderbau der Gangschalt
' werks

Bitd T HE Awseinmrderhau der Schalispesren

— Gangscehialthehel abselzen und Gabel im Zusammenbau ait

Seomend ||||(I Achise ans Decekel aehmen;

sperring wil Anschlaering entlernen und Gahetn aus Seo-
menten herausonehmen:

awel Schranhen zur Belestizung  der Bremstromme! am
Flanseh losdrelien and Bremstronmetd der Handbhrewse abselzen:

(]vg(‘nmlllh" attsscheaber: and Spereschrauhe (Bild 141)
des agesholzens Tiir HzIIH”)I(‘IH%(‘ fosdrehen

swel Multern zar o Belestiecung des Handbremssehildes
(Bikd 112) am hinteren Gelriebekasicendecke! lossciirauben;

jo2



Bitd 141 Trennen des Logerholzens Bild 142 Trenmen des Jlandbrenessebilde:

e Schiraube (Bild 143) des Betaligungshebels von Tandbrem-
; s losdrehen; !
: —- Befestigungsmutler des Flansches an Ausgangswelle enl-
spitlen und fosschrauhen, Scheibe und TFlansch von Ausgangs.
weile zichen; ‘
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Bild i Albbau der Hlaadbremse

— landbremse (Bild 144) vom Getriebekaslen abhauen;

—— Befeslipungsschraube {{ir Sperre des Slulzens an Geschwin-
digkeilsimesseranirieh losen, Sperre wegnelinen, Stulzen und ge-
trichencs Zahnrad des Geschwindigkeilsmesseraniriebs (Bild 145}
Lerausnehmen;

— fitnf Befestigungsschrauben des hinleren Deckels lTosdrehen
mnd diesen vom Gelriebekasten abheben;

von Ausgangswelle kurze Zwischenhillse, treibendes Zahn-

rad des Geschwindigkeitsmessepanlriebs mit Kugel und lange Zwi-
schenhiilse abselzen;

Ritd 115 Ansbag des Geseliwfodigloi{s
messeraiirichs
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—— Schraube losschrauben und Sperre der Aclisen anr hinlerer
Stirniliiche des Gelriebekaslens ausschrauben;

— Achse des Zwischenrads [iir Ritckwiirtsgang auslreiben nnd
Zwischenrad herausselzen (Bild 146). Achse des Zahuradblocks
der Zwischenwelle herauspressen und Welle aui den Boeden des
Getriebekastens herablassen;

Litd 146 Aushau des Zahnrads Hir Rickwiivlsgang

— vier Belestigungsschrauben des vorderen Deckels osers und
Deckel vom Gelriebekasien abbeben;

— Gelriehekupplungswelle mit Lager und Synchronisierring
(Bild 147) aus Gelriebekaslen herausselzen. Den Synchronisier-
ring anmerken, damil er heim Zusammenbau wieder an dieseibe
Stelle kommt;

— Sperring von Gelriehekupplungswelle (13ild 148y nehmen
Lager abziehen und Olabweiser foripehmen;

e Sperring des Rollenlagers der Ausgangswelle aus der Silz-
slelje am Lager der Gelriehekuppiungswelle entlernen und Rolien
heransaehmen (Bild 149);

— Lager der Ausgangswelle fm Zusanumenbau mit der Welle
aus Gelriehekasten treiben (Bitd 160});

— Lager und Spreizring von Gelvicheausgangsweile (13ild 151}
absetzei:
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Bitd 118 Aushan dos Sperrings mil Spezialvorrichtung

- Gelricheausgangswelle (Bild 152) in zusanunengebaulem
Zustand durcly das seitbiche Handloch des Gelrichekaslens heraus-
nehinen:

von Ausgangswelle Schieherad Titr 1. und Rickwir(sgang
abziehen;

v Vorderende der Ansgangswelle Spesving der Syncliro-
nisalariiahe ood Steilheilagen (Bild 153) abnchien;

Svichroni<afor in zosammengehauion: Zusland von der Aus-
sangswelle abselzen (Bild 154); die Nabe und die Schiebemuife
des Svachronisalors sind zueinander passend  ausgesuchi, wes-
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Bild 149 Auseciranderbau des Rollei-
fagers

Bild 150 Herauspressen des Ansgangswellenlagers aus Gelrichelasten

hath ihre gegenseilige Lage vor dem Auscinanderbau anzuzeivhinen
isl. damil sie beim Zusapunenbau an den gleichen Plalz kommen;

— von Ausgangswelle die vordere Anschiagscheibe, das Zahn-
rad Tir 2, Gang mil Sperring des Synchronisalors und die hintere
Anschlagseheibe wegnelimen. Den Synchronisalorring anzeichnen,
damil er heim Zusammenbau an den gleichen Plalz komml,

e die Schiiebemufle von der Nabe des Synchironisalors ziehen,
dabei die Zwischensliicke hallen, damil sie nicht herausialien;
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Bitg 151 Abzichen des Lagers von der
Aunsgangswelle
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Bild 153 Abzichen des Sperrings und der Stelibei-

lagen vou der Ausgangswelle

Bild 134 Aushau des Synchronisators
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Bild 185 Aoscinanderbau des Synchiconisators

— Zwisclienslicke und Tedern von der Nabe fortnelimen
(Bitd 165);
— aus Gelriebekaslen Zahnradblock der Zwischenwelle und drei
Anschlagseliciben durch seitliches Handloch herausnehmen;
Czwei Rollenlager and Zwischenhiiise aus Zahnradblock neb-
men (Bikl 156},

+

Durchsicht und Konirolle der Teile

Nach dem  Auscinanderbau dic Teile des Wechselgelriehes
griindiich waschen, danach aulmerksamn sichiprilen in bezug aul
Risse der Dichibeilagen, Binschlagsietlen und Riefen an Anlage-
Michen, Risse an Gelrichekasten, Seilendeckel, Deckel des vor-
deren Lagers und Kuuststoff-Zwischenbiilse der Gelriebeausgangs-
welle, heziiglich Beschadigungen der Arbeilskanfe an Diclitung
der Ausgangswelle, Absplitterung und  Aushrickelung an Zahn-
fanker der Zalinrdder, an Rellen, Vorderzaplen der Ausgangs-
wolle nod Achse des Zahnradblocks, Bindrucksteltien an Segnien-
fen der Gangschiallgaheln sowie in bezung aul Versehleiy deg Slan-
genldopie, Stifte, Nulen und Stiftlocher o FHebeln asw.

iyic hoschidiglen Teile erseizen. Der  Auseinanderbau  des
Gangschatlgesiinges geschichl in nachstehender Reifienfolge:

Stangen von ilebeln des Gelrieheschailgeslinges losima-
chien;
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Biltd 156 Ause nanderban des Zahpeadblocks

— Gangschallhiebel mit gerduschdéamplender Gummikiilse ab-
selzen, dazn gleichzeilig die Zaplen in den Ansatz der Schalt-
welle schichen;

— Lenkrad und Gehiduse des Blinkerschallers mil Feder und
Bolzen forlnehmen;

— Bolzen aus Gehduse ausschrauben und Teder herausneh-
mei;

— unleren Haller und Aullage des Iallers abnehimen:
Schalithehel Tir 2. und 3. Gaug abselzen; Sl herausziehen
und Schatthebel fiir 1. und Rilckwirtsgang Terlinehimen.

Zusanunenbau des Wechselgelriebes

Der Zusammenhan des Weehselgetriebes  geseliichl i wmue
Kehrter Reihenfolge wice der Auseinanderbia,

Beine Zusammenban sind alle Feile mil ciner ditniress Schiichtd
Gelriebedt zu schnvieren, Zur Erleichterung des Zusammenbaus ist
es slatthafl, das Rollenlager am vorderen Ende der Gelriebeaus-
gangswelle, die Anschlagscheiben des Zaharadblocks, Zwischen-
sliicke wl Federn des Synchronisators und andere Teile mit einer
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dicken Schichl Schimierfett Solidol oder Konslalin einzuschmieren.
Neue Lager sind so einzusetzen, wie sie vom llerslellerwerk in
eingefleltetem Zustand geiiefert sind.

Es empliichlt sich, die Papierdichtbeilagen durch neue zu er-
selzen. Beim Zusammenbau sind die Dichtbeilagen und DBefes-
ligungsschrauben mil einer diinnen Schicht Paste ,,Germelik® zu
bedecken.

Die Male der Rollen im Lager am vorderen Ende der Ge-
irieheausgangswelle diirfer hdchstens um 0,005 mm verschieden
seirn.

Das Axialspiel des Zahworads [ir 2. Gang soil 0,1--0,3 mm be-
tragen und wird mit Waht enisprechender Ste!ibeliagen M-7114
geregell,

Die mit der Nabe zusammengebaule Schallmuffe {iir 2. und
3. Gang soll ein Flankenspiel im Bereich ¢,01—0,05 nun haben:
es wird mil Einzelwahl beim Zusammenbau erziell, wobei leichile
Axialverschiebbarkeil der Teile zu sichern jsl.

Die Kopfe beider Synchronisalorfedern solfen sich im gleichen
Zwischensliick helinden.

Das Spiel zwischen Sperrkoiben und Segmenl darl bei Ein-
schaliung irgendeines Gangs h0chstens 0,1 mum belragen; es wird
niil Wahl cines Sperrkolhens erlorderlicher Linge erziell, wobei
folgende flinl Mafie vom Herslellerwerk gelieferl werden: 36,0,
36,1, 36,2, 36,3 und 36,4,

Beim Einselzen der Teile von Keilnulenverbindungen ist mog-
lichst dichler Silz zu wihlen,

Die Multer am Flansch der Gelriebeausgangswelle mii einemn
Anrzugsimoment von hichsiens 12——14 kpm anziehen,

Der Zusammenbau des Gangschallwerks geschieht in umge-
kelirler Reihenfolge wie der Auseinanderbau. Dabei hat man zwecks
leichler Drelibarkeit der Schaltwelle den Belzen in das Gehiuse
des Blinkerschallers bis zum Anschiag zu schrauben und danach
um J,5--2,0 Umdrehungen zuriickzudrehen.

Alle PaBilichen der Schaliwelle, Lagerungen und Hebel mit
diitner Schicht Schmierfett Solidol einietten.

Das Nachstelien des Gangschaligestinges erfolgl in der ohen
angegebenen Weise.

GELENKWELLENANTRIEB

Aulbau des Gelenkwellenantriebs. Der Gelenkwellenanirieb be-
steht aus der vorderen Zwischenwelle und der hinleren Gelenk-
welle. Die LAnge der Zwischengelenkwelle (zwischen Anlagefii-
chen der Flansclie) belrigt 578 mm, die Linge der hinteren Ge-
lenkwelle in eingeschohenem Zustand 856,5 mm,

Die Zwischengelenkwelle 2 (Bild 157} besteht aus cinem diinn-
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wandipen Rohr, in das die Kreuzgelenkgabel und das Endsliick
mit Keilnuten gepreBt sind.

Das hintere Wellenende liufl in einem Kugellager, das in der
Zwischenlagerung eingeselzt isl. Am Flansch isl das vordere
Kreuzgelenk der hinleren Gelenkwellen befesligl. Der Flanseh ist

Badd 158 Schaubild fir Selunicruag der Geleukwellentagoer:
f Lager, 2 Gelenkkrenz, & Venlif, 4 Diehlsng, §-- Sclmierkopt, ¢ .= Nadellialer,
7 - Schimierpresse

so auf die Keilnulen zu selzen, daf die Kreuzgelenke von Zwi-
schenwelle und hinlerer Welle enisprechend Darslellung in Bild 57
zu liegen kommen. '

Die Zwischenlagerung isl an der Karosserie befeslig!. Gummi-
puffer der Lagerung begrenzen deren Bewegung im Karosserie-
tunnel.

Das Lager 5 der Zwischenlagerung sl an beiden Scilen dureh
Cummnzibeilagen geschiilzl,

Die hintere Gelenkwelle fal sz Undersehied vou der Zai-
schenwelle zwel Kreuzgelenke und eine verschiebbare (leleskop-
arlige) Keilnutenverbindung. Diese ist durch den Gummibalg 7 ge-
gen Slaub und Schinuly geschilz, wnd das O wird von ciner
Filzdichinng  zuriickgehallen.  Die  Keilnulen  werden  millels
Schotiernippel & peschmierl.
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Das Kreuzgelenk besteht aus zwei Gabeln, einem Gelenlitreuz
und vier Nadellagern J7; in jedem Lager belinden sich je 20 Na-
dein. Die Nadeln werden vom Nadelhalier gehalten, und in diesem
ist die Gummidichltung 27 eingeprenl und angedreiickl, Die Zunge
der Dichitung wird von einem ederring an den Zapfen des Ge-
lenkkreuzes pedriickl, Die Lager werden durch die Sperringe 20
in den Gabeln gehialten, Zu den Nadellagern gelangl der Schier-
stoff vom Schimierkopl 5 (Bild 158) durch die Schuierkandie im
Gelenkkreuz. In der Mille des Gelenkkreuzes hefindel sich ein
Sicherheilsvenrlil.

BESONDERHEITEN DER WARTUNG

Die Warlung <des Gelenkwellenantriebs bestehl darin, dic Be-
fesligimgssehrauben der Flansehe und Zwischenlagerung nach-
zuziehen, die Gelenke und Schiebeverhindung zu schimieren und
aul Spiel zu priifen sowie den Gummmibalg aul Belestiging und
Zustand zu priifen. Vor dem Schmieren der Kreuzgelenke den
Schmierkopf und das Venlil vou Schmulz hefreien. Ist das Ventil
beschadigl, so ist es zu erselzen. Aul die Fetipresse ein zusiizli-
chies Mundstiick slecken und Schmierd! eindriicken, bis es aus dem
Venlil austrilt, Bei Finsaiz sol slaubigen und schmutzigen Tahr-
bahinen das hinlere Kreuzgelenk nach 40000 fue Falirslrecke (in
der nachsleliend angegehbenen Weise)  auseinandernchimen, scine
Teife wasehen, die Lager mil Trischem Schidersloff zur Hallte
fillen, das Kreuzgefenk wieder zusammenbauen und durch deo
Schmierkopl sclunicren.

Beimm Schmicren der Keilnulenverbindung mil der Fellpresse
aichi mehr als Tinf Flihe machen. Stelil man beim Sclimieren
Luft an den Krevzgelenken oder Keilnulen Tesl, so st diese in
nachslehend angegebener Weise zn heseitigen.

Das Lager der Zwischenlagerung hal einen Sclunierslofivorral
fir 80000 ko Nach dieser Fabrstrecke sowie nach Uberwinden
iefer Furlen isl das Lager zu schmieren. Dazu hat man die Be-
Testigungsschrauben zwischen den Gelenkwellen Joszudrehen und
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Bild 150 Zwisehenlagerung des Gelenkwellenantrichs
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den Flansch der Zwischenwelle abzusetzen (nichi aul dessen
Augen schiagen!). Schimutz von der Stirnilidcle des Lagers ent-
fernen und dieses sorgléiltig abwischen. An einer Seile die Dicli-
tung des Lagers (mit einem Schraubenzieher) auseinandernehmen
und dazu nacheinander die Schlilzstahischeibe, Gummidiclitbeila-
ge und noch eine Stahlscheibe (Bild 189) abselzen,

Verschmulzies Schimierfell zwischen den Kugeln mit cinem
sauberen Lappen entfelnen urid die Kugeln mit [rischemn Schmier-
felt LIMATHM-201 oder 1-13 cinfellen. Das Lager nicht ganz mit
Schmierlell fitlen.

Die Scliiebemufle solt keine Unlerbrechungen haben, und ihre
Befestiguug soll gul sein. Die Fristen [iir die oben genannten
Avheilen sind in Abschs nit GHasligkeil der Wartung® angegehen.

STORUNGEN UND DEREN BEHEBUNG

Ein Vibrieren des Gelenkwellenantriebs ist als Slorung 2u he-
trachten, weun es beim Fahren als unangenehm emplunden wird
und Brachgefahr verursachl. Vibralion und Gerdusche des Ge-
lenkwellenantriebs mufy man von dtmlichen Gerduschen andoeres
Aggregale des Krallwagens unlerseleiden, die lolgende Ursachen
laben: Ungleichmiéifiger Lauf des Molors, Unwuehl der Kupplung
vder der Ilaﬂ(lbzunstiommol lockere Bdesligungﬂ von Krafliiber-
lragung und Molor, an den Al ingungsieilen, Spiel in den Ge-
leuken des Gangschallgesldnges usw.

Storangen an Gelenkwellenanirieb und deren Behebung

Stérong AbLilfe

Klopien an Gelenkwellenantrieb bei plofzlicher Beschleunigung, plitzlichem
Wegnehunen des Gases oder Gangschalfen

Verschleid  der Lager und  Gelenk- !Winl(elspiel in Kreuzgelenken messen;
kreuze ¢ dibersleigh dies 0,12 mwn, das Ge-
o lenddkreuz und  die Lager erselzen
Vibrieren des Gelenkwellenaniriebs {(iibermiéifliges unferbrochenes Riitleln,
Gerdusch und Drituren des Gefriebes oder des ganzen Falirzengs bei
hestinunten Geschwindigkeiten oder Falwtzustindeny

I Wellenrelir verbogen  oder einge- | 1. Rolir alurchselien und  anf Sching
heuil pritfen; isl dieser gedfier als 0,7 mu,
dus  Rolwr  bis  hochstens 0.0
Sehlag an beliebigem  Punkt  in
, Ldngsrichlung riehlen
2. Abgenotzle Kreuzgelenke . 2. Siehe entsprechende Storung

199
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Stérung

3. Gelockerle Befesligung an Wellen-
flansclien oder an Flanschen  der
[issen von Zwischenlagerung

1. GbermiéBiger Schiag der Flansche
von Wechselgelriehe, Zwischenwel-
le ader Minderachse

Ao Answucliiplalle verloren oder Feile
hei Wicderzosaunneniie picht am
iritheren  Plalz cingesetzl
Unricldige Winkel der Kreuzgelen-
ke durch falsche Anschweiliung der
DBialfederkissen an THiderachse, -
richligen  Binsalz von Moelor und
Zwischenlagerung  oder Beschidi-
gung deren Kissen

7. Abgenulzie Keilmdenverhindung

Abhiife
3, Befestigung nachziehen
1. Radial- und Axialschlog der Zeir

{ricsftdachen an TPlanschen messen.
Ist der Schlag grifier als 4,15 mm,
den Fiansch absefzen, um 180° wen-
den und wicder einsetzen. Ist der
Schlag nielt beseiligt, den Flansch
richlen oder erselzen

f. Welle dynamisch auswuclden

‘G‘J

Kissen der Molorbefesligung oder
Zwischentagerung priffen und nodli-
genfalls ersefzen. Richtige Winlkel
der Kreuzgelenke nif Beilagen an
Zwischenlagerung oder an Blaltfe-
derkissen  einstellen. Die richiigen
Winkel sind in Bild I60 angepeben
- Verschiei der Keilnutenverbindung
enlsprechend  nachsichendem Hin-
wels niessens und noligenfatls besei-
{igen

~1

Klisren der Schnwizabweiser an Zwischenlugerung

Anstreifet an zugehbrige Teile

Kreischen des Y.agers

Ungenfigender Schmicrsioff in Lager
{vom  Pleifen der Dichlungen in
Hinterachse unferscheident)

Lagerung von Sclinulzabweiser lort
schieben, dabei Abstand an zweifom
Abweiser einlialien

an Zwischenlagerung

Schmierstoff enlsprechend obigem Hin-
weis ergiinzen

Bitd 160 Finsatzschema fivr Gelenhwellos:

S ]y B 5 30
1799 +1°
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INSTANDSETZUNG DES GELENKW ELLENANTRIEGRS

Auseinanderbau des Gelenkwellenantriebs

Vor dem Auseipanderbau des Gelenkwelienaniriebs die Teile
der Gelenkwellen enisprechend Darslelluag in Bild 161 markieren,
am beslen die gegenseilige Lage aller Teile mil Farbe bezeichaen,

Der Auseinanderbau des Kreuzgelenks geschieht in nachsteh-
ender Reihenlolge:

3

Bild 161 Lage der Merkzeichen wnd Sclimiernippel an Gelenkwellem
1. - Merkzeichen fiir Lape des Flanscelies an der Zwischiengelenkwelte, 2 -« Merkzeichien
fir gegenxeilige Lage der Wollen, - Merkzeichen i Lage der Schichegabell £ Merk
zoichen fiiv Lage der Scitiebegabely in bezug aul Gelenkkreuze, 5 Lage der Selunice-
nippel des Gelenkwellenantrichs

Welte it Schraubslock cinspannen, dabei die Gabel var-
sichlig anziehen, um Verbiegung zu vernieiden. Vier Sperringe 20
(Bild 157) mil einem Schraubenzieher herausnebmen;

Bitd 162 Auseinanderbas ecines Krewzgoe-
fenks:

o Ring, 7 Gelenlkweltenflanseh, 3 Dorn,
4 - Liger

—— Kreuzgelenk aui ciner Handpresse auscinandernehimen,
Anstall Presse kang man einen Schraubstock anwenden. Die Ga-
bel der Welle zwischien die Schraubstockbacken bringen (Bild 162).
dabei den Ring (Bild 163) und den Dorn (Bild 164) an die Augen
der Gabel deiicken. Der Schimierkopl des Gelenkkreuzes soll zum
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Greilf von Schraubstock und zum Dorn gerichtel sein, um Brach
zu vermeiden, Den Schraubslock bis zum Anschlag fesiziehen.
Fager 4 (Bild 162) aus der Gabel herauspressen. Den Schraub-
stock losdrehen, aus demn Ring Lager 4 und aus der Gabel den
Flansch 2 mit Gelenkkreur und zurtickgebliebenem Lager heraus-
nelunen.

SRR VY S D77
SRR ) S 1
@EZ . ' ‘ !
% i 7 X )
1,
i A [ |1
Bild 163 Ring zum Auscinander-  Bild 164 Dorn zus Auseinander-
hau des Kreuzgelenks han des Kreuzgelenks

In gleicher Weise heide Lager aus dem Flansch hierauspressen.

Es ist nicht ralsam, bei Auseinander- und Zusamimenbau einen
Hammer zu benulzen, denn sonsl kénnen aus den Lagerny die Na-
delhaller herauspreBt nod die Nadeln zersirent werden, desglei-
chen knnen an den Lagern annterkbare Risse auitrelen. Die Na-
delhalter 6 (Bild 158) il den Dichtungen 4 sind nichl heraus-
Zupiessen,

Durchsiclit und Konirolle der Teile. Vor dem Auseinandaorbau
tas gesamie Winkelspiel der hiateren Gelenkwelle messedl, das
durelr Verseldeis der Keilnolen ag Schiebegabel und Zaplen bhei-
der Gelenkkreuze entslehl. Beim Prilen des Spiels soll ein Flanscl)
festslehend sein, wihrend der andere ziim Anlegen der Kralt dient.
Rei Anwendung eines Kriflemomentes von 70 fepene ist (ohne
Lrsalz von Teilen oder Reparalur) ein Spiel bis 035 mm am
Hebelarm 35 mm zotiissig.

An der Zwischenwelle ader einem [Creuzgelenk einer leliehi-
gen Welle ist ohne Frsalz von Teilen oder Reparalur ein Spiel
bis 017 mm zulissig. Zwecks Priifung des Venlils ist dieses in
ein F-Stiick zu schrauben, in dem ein Manomeler cingeschraub!
mwd die Fellpresse mit Nigrol angeschlossen ist. Das Venl] soli
bei mindestens 1,0 kpfem? Druck gans gediinel werden., Wird das
Veolil bei niedrigercin Druck gedllnet, so gelangl das Ol nichi
i afle Lager des nenen Kreuzgelenks, Bei mehr als 3.5 kpjlomt
Druck konnen die Nadelhalier beim Schmieren des Kreuzgelenis
heranspgepreBl werden. Ist das Vontil fehierhall, so isl es zu er-
selzes,

Die Zaplen des Gelenkkreuzes sichipriifen. Wenn es an ifhmen
schirdge Abdriicke gibt, das Gesamtspiel der Welle den Normwert
nichl dbersleigt und beim Faliren keine Vibralionen und Gerdusche
aulreten, so kann man das Gelenkkrenz weiler henulzen, Ein.
druckstellen diirfen hachstens 0.1 i lef seia, 1al der Zapici so
viel Verseldeif, dap der Durchimesser kleiner als H0,206 mm st
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{Nennwert 16,288—16,300 mm), so ist das Gelenkkreuz komplett
mit den Lagern zu ersetzen. Zuldssig ist der Ersalz einzelner La-
ger ohne Gelenkkrenzauswechseln, wenn nur das Lager und die
Dichtung beschidigt sind oder der Ring, in dem die Dichtung ein-
geprefit isl, verbeuil ist.

Hal das Lager belrichiliche Schwankungen, so hat die Dich-
lung geringe Wirkung, und der Schimulz gelangt an die Nadeln,
withrend das Ol ausilieBt und das Kreuzgelenk unbrauchbar wird,
Isi ein Spall zwischen den Stirnflichen des Lagers und des Nadel
halters sichthbar, so ist der Nadelhaller im Zusammenbau mil der
Dichlung in das Lager bis zum Anschlag zu pressern.

Bei Verformung einzelner Nadeln oder bei Verlusl auch nur
einer Nadel ist das Lager zu ersetzen. Ein neues Lager im Zusam-
menbau il der Pichiung (Teit Nro 69-2201029) einselzen. Das
Lager wird gleichfalls dann crselzl, wenn die Dichtungszunge
Anrisse hal oder die Elaslizitit geringer geworden ist, wenn die
Dichtungsiedern verloven oder verdorben bzw. der Nadelhalter
eingebeuil sind, so dag die Offnungen fiir die Zunge deformiert
sind.

Zuliissig ist cin Verschleify der Bobrungen fite die Lager in
den Gabelr bis zum Durchmesser 30,02 nun (Nennwert 29,970-—-
20994 mm); der Innenabstand zwischen den Stirnflichen der Ga-
belaugen soll 66 mm sein,

wifBi

Rild 165 Pritfung der Zwischenwelle aul Rimdlaad:
- Flansch fiir Priiffzwecke, 2 - Gelenkwelienllansch, 3 -- Kirnerspitze

Eine Priifung der Zwischengelenkwelle aul Schlag erfolgl ent-
sprechend Darstellung in Bild 165, Mehr als 0,1 mm Schlag des
Lagers und Flansches kann Vibrieren der Wellen in zusammen-
gehaulem Zuslond am Kraltwagen infolge Unrundlaul der hinte-
ren Gelenkwelle zur Toige haben.

Der in Bild 166 gezeigie Flansch dient filr Reparalurzwecke
und wird mil den in der Zeichnung angegebenen Mafien angeler-
tigl. An zwei derarligen Flanschen darl ein Schlag des Rolires
der hinteren Gelenkwelle 0,6 mun nichl dibersteigen. i «erartiger
Schilag des Rohires isl auch an der mil der Lagerung zusammen.
ochaulen Zwischenwelle zudissig, Ara Flanseh darf cin Schiag in

203




den Mitlen der Stirnfliiche und der Bohrung it 60 mm Durch-
messer hixchslens 0,07 mm pelragen,

Der Gummischulzbalg 7 (Bild 157) darfl keire Risse und Lo
cher haben, «enn cine Zerstorung  des Gummibalgs bietel dom

HIPEY)

b P4 ]

Bild 166 Flanseh zung Privfen der Wellen auf
Rundlaul

Schimudz Zoleitl zur Kedlnutenverbindung, Zum Priiffen auf Ves-
schileify ist die verschichhare Koilml[onverhimhlng 211 waschen, und
danach isl die Gabel so 2y versehiieben, dafy der Abstand von dor
Stirnfliche am Keiloulenende der Welle bis vr Ritckseile dor

=
v

R

o

1

Bitd 167 Moessen des Spiels der Gelonkwelle

Gabel 40 mm hetriigl (Bild 167). Eine MeBuhr an der Welle he-
festigen und den MeBliibler an der Gabel anselzen, Das Map einer
vollen Schwankang der Gabel mil deren Selwenken nach oben
uned unlen (in der Jihene der Belruagen fiir die Lager) und rechi-
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winklig zu ihnen {(mit Beriicksichligung des Radialspiels an den
i\ei]n_z:len) eSS0,

_ Eine abgenulzle Keilnulenverbindupg (mil Spiel 0,1—0.3 mum)
Hibt sich aushessern, indem man cine Roparaturhiichse {I3ild 168)

in die Bohrung der Schiebegahel keflnutenscitig eiupreBl, Der
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Bitd 168 Reparaturbiichse der Schichegabel

Werkstoll der Bichse ist Slahl 40, Wirmebehandliog: Tiirten und
Anfassen his HRC 50—065. Toleranz fir Treie MaBe 0,25 min,
Die Auficndurchmesser der Biichse olme Umspamien schieifen, und
awar mit einem Dorn ohine Spiel, wohei diese Durclhimesser zu-
einander hochsions 0,02 s Unroodheil aulweisen diirfen.

Hal der Zaplen, an dem sich die Filadichliung heldligl, vinen
groBeit Verschleifi, so ist or zu sehleilfen und zu verchromen, und
rwar his zum Durchmesser 52 940 i,

Manr hal zu prifen, ob die Blinddeckel in Schiebegabel und
Rohr der hinleren Gelenkwelle vorhanden und gul befesligl sind.

Bei Ersalz vonn Gabeln, Flanschen und Robiren der Wellen ist
dic Welie nach dem Zusammenbau unbedingl dynamisch anszn-
wuchlen. Tritd nach Ersaly einer Welle Vibralion in Lrscheinung,
so isl die Welle um eine fhalbe Umdrehung zu verdrehen und
wicder an der zweilen Welle anzuschhieBen, Isl das Vibrieren
stiirker geworden, die Zwischenwelle und hinlere Gelenkwelle auf
Schlag priifen. Den Keilwellenflansch kann man aul Schlag pri-
fen, ohne die Zwischenwelle auseinanderzubaven, und nmil Anfage
desselben an Flansch der vorderen Gabel f (Bild 1571 und La-
gorungshock. Zuldssig ist 0,20 mun Schlag der Stirnfliche von
Flanseh und Schiop.

Noct: besser is0 es, den Salz beider Wellen b Zusammmienban
auszuwuchlen, bis die Unwuchl nichl groger als 20 pome isl

Zusammenbau des Gelenkwellenantriebs
Am besien nimml man den Zasammenbau eines Kretizoelenks
auf ciner Handpresse vor, Vor dem Zusanunenban sind alle Teile
o waschen, Jedes Nadellager mil Nigrol oder [ypoiddl Hilien,
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dabei die Nadeln durchdrehen und die Dichiungszungen schimie-
rei. Die Kanédle im Gelenkkreuz mit Schimierstoff liillen.
Der Zusammenbau geschieht in nachstehender Reilienfolge:
- Das Gelenkkreuz mit eingeschraublem Venlil und Schmier-
kopi so in den Flansch slecken, dap das Ventil zu den Schrauben-
l6chern gerichiet isl und die Lager den Merkzeichen entsprechen:
~- Nadellager in die Bohrungen der Flanschaugen siecken und
aul die Zapien des Gelenkkreuzes ziehen;

T
HIINTY)

Bitd 19 Zusanpuenban des Kreuzpelenks

— Plansch in Schraubstock selzen (Bild 169} und dicsen fest-
schrauben, bis ein Lager mit der Stirnfliche des Auges bitndig
eingeprefl ist (Bild 170 a);

— Sperring 2 {Bild 170h) miflels Hammers mil leichlem
Schiag in die Nule des ganz eingepreBten Lagers treiben;

— Ring I an die Stirnfliche des Flanschenauges lagerseitig
selzen, alle Teile in einem Schraubslock einspannen und zusam-
menpressen, bis Sperring 2 an die innere Slirnfliche des Flan-
schenauges kommt (Bild 170 ¢);

— den zweilen Sperring einbringen. Beide Ringe so ausricli-
ten, dap die Zungen nach den Schraubenléchern gerichiel sind:

— den Flansch mil dem Gelenkkreuz so in das Auge [iliren,
dagy die Lager und der Schmierkopfl den Merkzeichen entsprechen,
und die Nadellager in die Bohrungen [ihren, wobei sie auf die
Zaplen des Gelenkkreuzes zu ziehen sind. Lager einpressen und
Ringe eiunselzen.

Nach dem Zusammenbau der Kreuzgelenke sollen alle drei
Schmierkdple der hinteren Gelenkwelle in der gleichen Ebene lje-
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Bild 170 Zusammenhau des Krenzpelenks:
! Ritig. 2 Spervings

gen. Der Schmierkopl der Zwischengetenkwelle soll nach  deren
Anschiugf ebenfalls in dieser Ebene liegen. Nach dem Zusammen-
hau das Kreuzgelenk priifen, oh sich die Zapfen des Gelenkkreuzes
leicht in jedem Lager drelien tassen, und dabei den Flansch nach
jeder Seile bis zum Anschlag an die Gabel drelien, Die Schinier-
kapfe mil der Fellpresse fiillen, bis die Venlile ganz gedlinet sind.

Die Lager werden als Ersalzieile mil eingepreflen Dichiungen
oeliclert. 1st eine Dichiung einzupressen, so hat man eiven Dorn
(Bild 171} zom Andriicken des Nadelhalers wm  die Dichlung
herum anzuwenden. Das Andriickmag soll elwa 0.3 mm an der
Seite belragen. Cine Fihliehre 0,1 soll nicht zwischen Nadelhalier
nnd Lager passieren. Beim Einseizen des Nadelhallers im Lager
kann man cine Dichipasle oder Schellack verwenden, muf dabe
aber vermeiden, daiy diese an die Nadein geralen.

Die Zwischenlagerung wird folgendermaben zusammengebaul:

- Kugellager bis 7z Anschlag aufpressen, dabei mil dem
Hohldorn nur aul den Innenring driicken. Ist das Lager nichi new,
so sl cs mil Schnrierfelt TIFIATHIM-201 2u fiten;
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— Lager auf leichte und geriuschlose Drehbarkeit priifen. La-
gerung 13 so aul das Lager slecken, daf sie die in Bild 157 ge-
zeigle Lage einnimmi. Die Schriglliche am Gummi innerhalb der
Lagerung soll zur Welle gerichtet sein. LBl sich die Lagerung
nur schwer aulziehen, so ist sie mil Wasser zu befeuchlen;
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Bild 171 Druckdorn fite Dichtungen

w Keilnutenllansch acipressen, ohine auf die Augen zu dritcken,
damit die Schlilze als Merkzeichen an den Schimutzabweisern der
Weile und des Flansches fluchlen. Die Scheibe aulziehen und die
Mutler mit einem Anzugsmoment von 15--20 kpin ganz Teslziehen.
Damit der Schlilz mit dem Splintloeh Tibereinstimmi, die Multer
weilerdreben (sie darl nichl losgedrebl werden). Die Muller ver:
splinten, dazu eine Splintzunge an der Stirniliclie der Welle und
die andere an der Kante der Muller umbiegen;

— auf die Schiebegabel nacheinander Schuizbalg 7 (Bild 157),
Filzdichiungsgehduse und ditnne Sehlitzscheibe selzen, Filzring
mit einem Schraubenzieher ausrichlen und den zweilen Schiilzring
einbringen. Das Keilnulenende der Welle mil Gelriebed eindlen:

— Schiehegabel ¢ in das Keilnulenende der hinleren Gelenk-
welle in Winkellage enisprechend Moerkzeichen  slecken,  wie
Bild 160 zeigl;

-~ Gewinde an Dichiungsgehiuse lrockenwischen und dieses
von Hand eindrehen. Dic Gabel soll sich leichi vour Hand <drebien
lassen. Diec neue Verbindung darf bei eingeschobenen Keilnulen
kein Querspiel haben, Pen Schulzbale mit weichem Draht von
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1,2 mm Durclimesser und 200 mm Linge befestigen, mit einer
Flachzange 2--3 Windungen gegeniiber der Miile des Gabelauges
machen und diese Gruppe nach der Seite biegen, die dem gewali-
ten Teil des Sciwizbalgs enlgegengeselzt ist;

— den Schutzbalg aul der Welle mit spezieller Schelle und
Splint enlsprechend Map 62 mm belesligen,

Nach dem Zusammenbau die Stirn{liichen an beiden Flanschen
jeder Welle aulmecksan: durchsehen und Einschlagsiellen, Farh-
ansiitze mnd Schimuolz heseiligen, damilt dic Wellen weder Schtag
noch Vibralion faben.

Die Wellen kdnnen aul Giile des Zusammenbaus an einem
Auswuchtstand hei 750 Ufmin_ ohne Belastung gepriilt werden.
Die Lager ditrfen nwichl warm werden.

Das Auswuchlen hei 750 Ofmin durchiiihren, bis die Unwuehl
20 pem helviigl. Dic Auswuchiplatlen werden aus 2--3 mm dickem
Stahlbiech gepreBl und  mit PunkischweiBung am Rohr in der
Nihe der Kreuzgelenke angeschweilit.

Bein vellstindigen oder teilweisen Anslreichen der Wellen am
besten eine Fabrspritzdise benutzen, damii keine Anlaufsieilen
entslehen, die Unwuchl verursachen kaonnen. Es empliehll sich,
die Anlagellichen der Flansche und die Gummiieile von Farbe
Z1 siuhern,

Beim Fiobao der Gelenkwellen am Kraltwagen hal man die
Papicrdichibeilagen  an den Flanscherr von THnierachse  uid
Wechselgetriehe cinzalegenr und dabei Zwischeardume an der La-
gerung der Zwischengelenkwetle durch Verschieben der Lagerung
in bezug aul das lager zu sichern.

Beim Linselzen der Lagerung im Karosserietunnel darauf ach-
ten, dafj keine Verkanlung durch die Elaslizitdt der Kissen ent-
stelil. Wihrend der Fahri kénnen die Kissen durch Verschiebung
der Lagerung in bezug aul das Lager geradegerichiet werden.
Dadurch wird der Abstand zwischen Lagerung und Schmulzah-
weiser vernichlel und ein Klingen bei der Fahrt verursachi. Zu-
nichsl hal man die Kissenr auszurichien, die Abslinde am Um-
fang an mehreren Slellen zu priifen und danach die Lagerung amn:
Karosserietininel festzumachen.

Belestigungsschranben der Wellen mit geringem Spiel (0,2 mm)
tn den FlanschiGehern verwenden,
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HINTERACHSE
AUFBAU DER HINTERACHSE

An Krafbwagen ,Wolga® ist eine Hinferachse mil Hypoidge-
triebe eingeseizi.

Die Bauvarl des Hinlerachsaniriehbs und des Ausgleichgelriebes
ist in Bifd 172 gezeigl.

Dice interaclisbriicke hal zwei Rohre, die an der Tremnfliche
des Hinterachsgehiuses verbunden sind, Das linke [interachsroir
ist geschweipt und hat einen Gehdusedeckel aus Stahl. Das reclile
Rohr st im Hinlerachsgehiuse eingeprefl und in Tempergup aus-
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Bild 172 Hinlerachse:

i — Sletlring I0r Aniriebsritzel, 2 — Steilbeilagen {ir Lager der An-

triebsrilzelwelle. & — Gummnidichiungen, 4 - Muller zum Anzichen der

fager der Anlrichstilzelwelle, 5 vud 6 - Steilbeifagen fir Ausgleich-

getriebelager, 7 — Ausgleichradscheibe, &« Sperre der Ausgleichrad.
achse, & — Scheibe des Achswellenrades
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geliibrl. Bas Antrichsrilzel 1dull in zwei Lagern, Das Ablriebsrad
st am gegossenen Ausgieichgehiiuse millels Schrauben mit Exzen-

terkdplen und mil Mullern hefesligl,

Die Hinterachswellen (Bild 173) werden in den Ijnlerachs.
rohren durch die Platlen /3 gehalten, welche die Kugellager an-
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Bild 173 Befestignnyr von linderrad und Hintersclis:

wedles
i Bicwmsttammel, 2 -- Radscheibe,
! Befestigonpgsschenube iy

& — livderer
Dichinngsgehiiuse,
Olabweiser,

9 — Radbeieslignngsschranhe, it — Mutler,

o Dichinnpspebiinse, 12 - Befestignmesschianhe der Breniae
froanel, L1 Laperbeieslipuagsplaile, o Belestipgnngrs.
schrnthe  des Achawellenluspors, 15 CFederheilage, 16 e

Fostignnnz sselirapbe des Bremssehildes, 7 -- Sporring des La-
gers, A8 Hinderachswelle, 19 - Achswellentrichier, 27 .- Gome
midichiung, 2{ -- Schmicrbiichse, 27 .- Federbeilage,

23 - Bremsschild
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dritcken. Die Platfen sind durch die Schrauben 74 fesigehalien.
Die. gleichen Schrauben befestigen auch den Bremsschiid. Ein
Lager ist aul die Hinlerachiswelle gepreSt und wird auf dieser
durch Sperring /7 gehallen. Eine Federbeilage 15 beseiligl Spie!
zwischen Lager und Hinlerachsrohr, um ein Kloplen zu dampien.
Zum Schulz des Lagers gegen Schmulz und Siaub dien! cine Filz-
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Bitd 174 Schmierplan des Hinterachsaniriebs:

e Fuletlicanal, 2 — Olabstredfbund., 3 - Dichdngen. 4 - Ablcitkanal, 5 Abian.
selwranhe, & <~ (Konboll-) Einditlischranhe

dichtung 5. Diese hWAll gleichlalis den Schimdersloff im Lager. Den
Schmierstoll.in der Hinterachse hallen die Dichlungen 20 der Hin-
terachswelle und zwei Dichlungen «les Antriebsrilzels, die eni-
sprechend Darslellung i Bitkd 173 angeordoel sind.

Zuom Umlaul des Ols i Hinlerachsgehduse sind zwei Kaniile
im GuBsliick vorgesehen. Das vom Ablriebsrad (Bild i74) ver-
spritzte O1 gelangt in den oberen Kanal J, umspiilt die Lager des
Auntrichsritzels gnd Niepl durch Kanal 4 in das {interachsge-
biluse ab.

BLESONDERNEITEN DER WARTUNG

Die Warlung der Hinterachse besleh! darin, die Hinferrider
regelmifig durch die Schmierbichsen zu schmieren, das Of im
Hinlerachsgehiuse nachzuliillen und zu wechseln, den Enllifler
von Schimuiz zu sdabern, die Schirauben zur Befestigung der Achs.
rolire unlereinander und der Bremsschilde nachzuziehen und das
Spiel an den Radlagern und am Hinlerachsantrieb zu priifen.
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Der Declel der Schndierbiichse fiir das Rad ist so aufzuschrau-
ben, dap das Gewinde weder an der Innenseile des Deckels noch
am Schall blofipetegl wird, Dazu soll die Kante des Deckels mit
doer Slirnfliche der Scheibe am Schall {ibereinstimimen.

Zum Pritlen des Spiels am Lager der Hinterachswelle hat man
das Rad mit deny Wagenheber aufzubocken und kriflig in Achs-
richlong =z ritllein,

[si Lol varhanden, so s die Thinlerachswelle berauszanehmen
md das Spicl am Laper zu messen. Dazu die Hinterachswelle
senkrecht slelien und das Lager kréltig aul- vud abwirtsbewegen,
dabei den Au: ,sahldg des Zeigers einer MeRuhr anmerken, dessen
Taslstifl an der Stirnfliche des Aufienrings an der en{gegence
selzlen Seile :mli(rgi. fst das Spiel nichl groper als 0,2 mm, aber
witheond der Falel ein Kl:}p[(—.‘n im Rad vorbanden, so ist eine
Slahibeifage 22 (Bild 173) am Lager (i Hinterachsrohr), Teil
N 12-24083082, hinzuzuliigen. isl das Spiel grofier als 0,6 mumn,
so ist das Lager zu erselzen,

Das Spiel am Iinterachsanirieh wird am Kraftwagen nach Los-
machen der Gelenkwelle gemessen. Die Muller des Antriebsritzels
ist zu enlsplinlen uned mit einem Schliissel von etwa 0.5 m Léingc
nachzuziehen. Dabei isl der Flansch gegen Vei(l!chung zu hatten,
indem man eine Gabet mil zwei Zaplen in die Locher des Flan-
sches sleckl, Die Gabel soll miodeslens 4,5 s lang sein, Dauach
den Flanseh des Andrichsritzels dne Axial- ond Querrichlung it
teln, wim elwaiges Spiel Tesbzastellen, 1sl auch nur kleinstes Spiel
vorhanden, so hat man die Muller loszuschrauben, den Flansch
abzuseizen und den Salz ‘Sle}lhellag,en 2 (Bild 112) durch einen
ditnneren zu erselzen. Den Flansch aulziehen ind befestigen, ohne
den Splint einzuslecken, entsprechend nachstehendem [inweis aul
feichle Prrehbarkeil pritfen nod ndligenfalls nachstelien.

Das volle Winkelspiel des Flansches des Aniriebsritzels mes-
sei, Dazu an der Kanle des Schmutzabweisers des Flansches ein
Merkzeichen (einen Sfrich) machen. Den Flansch bis ziom Anschiag
nach Hnks dreherr und am Hinlerachsgehiuse ein Merkzeichen ma-
chen, das mit denmy Slrich am Scimmutzabweiser fibereinslimmt.
Don Flansch bis zum Anschlag nach rechls drehen und am Hin-
lerachspehiuse cinen zweilen Strich machen. Den Absiand zwi-
schen den beiden Merkzeichen awe Thinlerachsgehiuse messen, Ist
divser grober ads 12 i, so hal man die Plinterachse vom Krafl-
wanen absabanen nnd das Spicl i Ausgleichgelriche enispre-
chemnd nachstehendem 1inweis zu priifen.

Beim Pt[’llon des Otslands im Hinlerachsgehiuse oder beim
Olwechsel sall das Fahrzeug aul einem horizonlaten und ebenen
Plalz slehien, Bs sl gleieh schidlich, wenn zu viel oder zu wenig
Ol vorhanden isl,

Nie Trislen fiic die Warlungsarbeilen siehe in Abschnilt
LHiulighkeit der Wartung®.
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Ist das Geridusch der Hinlerachse so stark, dal} es beim Fahren
als unangenehm emplunden wird oder Bruchgelahr hervorruft,
s ist ‘dies als regelrechle Slérung zu betrachten. Ein ,IHeulen®
der Ilinterachse (Gerdusch mit holiem Toi) hat nur Einflug auf
den Fabirkomforl und 1460 sich gewdhnlich teichl beseiligen, wenn
man es vermeidel, lingere Zeil in beschrankiem Geschwindig-
Leifshereich zu fabren, wo dieses Tleulen horbar ist (beispiels-
weise 40—45 Lmi/hy,

Vor einem Auseinanderbau der Hinlerachse mup man sich ver-
gewissern, daB das Geriiusch eben von der Hinterachse ausgehl.
Quellen von Gerauschen, die schwer vom Gerdusch der Hinter-
achse zu unlerscheiden sind, konnen folgende sein: Gerdusch einer
fehierhalten Kupplungsscheibe (sielie Tafel), Gerdusch der Reifern
(bei verschiedenen Slrafendecken verdnderfich und bei zunehmen-
der Geschwindighkeil grafer), Geriiusch des Motors und andere.

Stérungen an Hinterachse und deren Belebung

Storung Abhilfe

Starkes Geridiusch {Drohnen) der flinlerachse

. Gedockerle Multer des Anlriebsril- I, Gelenkwelle von Thnlerachse  Aren-
zels nen und Aulier ganz feslzichen
2, Spiel an Lagern des Aniriebsrifzels | 2. Bei Vorhandensein von Spiel die

Diclke der Stellbeilagen for den An-
zug der Lager entsprechend Hin-
weis weiler ustlen verringern

Pulsendes Geriinseh der Hinferachse

Gelockerle Befestigung  oder Ver- Minferachsrohre  losmachen,  Ab-
kantuirg des Abtriebsrads triebsrad aul Anzug der Belesti-
aungsmullern und  Schlag  seiner
Hinterseile priifen.

Feslygeslellte Mingel beseitigen

Gerdunsch der Hinlerachse mit holiem Ton (,,Heulen™)

1. Unvorschrifisn:iigiger Otstand I Otstand priifen wnd  sichligstellen.
Pritfen, ob Ol entweicht, und  dies
noliggenialls bescifigen
2. Nichi der Sehisierkarte entsprechens |20 Anderes OF einfiillen
des O bennlzi
3, Falsch  eingesiellles  Tragbild an | 3. Tragbild prifen und berichligen
Verzahnung des Hinlerachsaniriebs

Starkes kurzzeitiges Geriinsch an Seile der Riider
UbermiBiger Verschiei cines Achs- | Spiel an Achswelieniagorn beseiligen
wellenlagers i
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Stérung

Abhilie

Sehr lautes und unleshrochenes Gerdusch {(Drolinen) der Hinterachse
heiim Ausrolien mit Geschwindigheit 40—60 km/h

Fehlerhalte Kupplimgsseheibe

Prifen, ob dieses Gerdiusch beim Aws-
schalten des Wecliselgetriebes wver
schwinde!l, Ist dies der [Fall, Kupp-
lungsscheibe priifen wnd avshessern
ader erselzen

Heltiges Kloplen in Binlerachse bei plitzlichem Niederireten des Tahrpedals
nach Ausrollen oder in Kurven

VthermdiBiger  Versehlein der Teile in

Ansgleicheelvicls-

Aboenalzle Teile erselzen

Einzelnes Klopfen in Hinferachse an Seite der Riider

. Gelockerle Befestipungsschraaben
der Bremse

2. UbermiiBiger Spicl rwivchen Achs-
woellenlagern pad Drackpiaile  an
Sttenfliche

20 7n viel Axialspiel an Achswellenia-
gor

I. Schravhen Tesizichen

2. Hinderachswelle aushauen uind eine
zacvile Pederbeilage von 023
Picke (leil 12-24004082) in Sifzslelle
des Tagors (in Hinlerachsyolir) hin-
Zullipen

3. Lager  crselzen, wenn el
A e Spict varhanden  ist

als

Unimlerprochenes Kiopfen oder Knarren in Hioterachse

Anshréckelung oder Ahsplitlerang su
Verzalimmyg der Zahwedder oder an
Lageryy

WPleifen in

Zuowenig Schmiersioff in Offnungen
der Dichitutieen voin Ahlrichsradd

Abgenuizie Teile erselzen

Hinteraclise

Gelenkwelle von Hinterachse trenpen,
Muller losschrauben und  Flansch
des Antrichscilzels abselzon. Offnun-
gon det Dichivmgen ciniden

Lecken an Dichiuag des Anlriebssitzels (Tropfenbildung, reichlicher Anlaul)

1. Avbeitskasde der Dichlongen isi ver-
lirlet nnd hal Risse

2. UnvorschriflsniifBiger
[interachsprhiose

3. Entliifter verschmnlzl

CEhermdBiger Anzug an Lapern des
Anfrichsrilzels
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I Aupendichlong erselzen
2 Ofstand pritfen und richiigslelion
3.0 Eallitfer von Schimuiz siubern

4. Aul Lrwiirmuog und Anzog priiffen
usid nachsiellen




Storung Abhille

Leckenn an Dichiung der Hinterachswelle

1. Dieldung der Hinferachawelle zer- 1 L0 Hinlerichswelle anshaen iind 1¥ich-
slorl iufolge dibenmniBiger Sclinie- ling erselzen

rug des Achswellenlagers
2. Zu groBer Verschlei® der Hinter- | 2. Dichiing Gicler, his zum Anschiag,

achswelie an der Dichitungssletle aulpressen, dabei sufier Dorn noch
eiien Ring mit & e SUirke benul-
Zel

Lecken an Tronnfuge der Hinferachsrohre

I. Beschidigle  Papierciniage der b Einlage erselzen
Trennfuge
2. Pordses Hinlerachsgehiinse 2. Hinderachsgehinse erselzen
3. Beschidigle Zentrierllichen an 3. Zentrievlichen derchschen wnd Lin-

Trenninge schiagslelicn hescitigen
4, Zu lange Schrauben der Blindlocher 1. Sehrauben ersefzen
in Minlerachsgehiuse

INSTANDSETZUNG DER HINTERACHSE
Auscinanderbau

Der Auseinanderbau der Hinlerachse geschieht in nachslehen-
der Reihenfelge:

e Blaltfedern und Schtiuche der Tiydraulischen Bremsheti-
lignung abselzen;
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Bitd 175 Slavd zun Auscinanderbag der Dindesachse
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~ Uinlerachse auf einen Stand (Bild 175} selzen, Hinlerachs-
gehiduse losschrathen upd varsichlig in zwei Teile zerlegen, dabei
die Papierdichiung zu versehren:

— Befesligungsschrauben fir  Platten der Achiswellenlager
enisplinfen und tossclirauben, danach die Hinlerachiswelle mit den
Bremstrommeln i Zosammenhau herausveelimen, 1ial die Hinter-

Bild 176 Ausbau der Hinterachswelle

achiswelle strammen Silz im Hinterachsrohr, so kann man zu ihrem
Ausban cine Plalle henvlzen, die an den Befesligungsstiftschrau-
hen der Riider belestigl ist (Bild 176). Kloplt man aul diese Platie,
so 1ritt die Hinterachswelle aus dem Hinlerachsrolr heraus. Sind
die Bremstrommeln vorher von der Hinterachse abgebaut worden,
so kann die Platte am Flansch der Hinterachswelle befestigt wer-

Bild 177 Festziehen der Amdricbsrilzehmulier

den. Die [linlerachswelle ist vorsichtig herauszuziehen, damil die
im Hinterachsrohr eingepreple Gummidichtung nicht beschidigt
wird.

— Belesligungsmuller fiir Flansch des Anii'ielgsriizeois los-
scirrauben (Bild 177), Flansch ahsetzen, Aniriebsritzel in as
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Innere des Hinterachsgehiuses treiben wid herausnehmen. Dafir
sorgen, daf keine der diinnen Melallbeilagen 2 (Bild 172) ver-
lorengeht,

— Antriebsritzetdichinngen mit Hilfe einer speziellen Ausbau-
vorrichlung (Bild 178) herauspressen. Das grolie Lager des An-
trichsritzels wird mil ciner Aushauverrichiung abgezopen, die in
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Bild 178 Aushauvorrichiung Tt Aniriehs-
rilzeldichinngen
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Bild 179 Ausbauvorrichtung Tl Antriehsrifzel-

fager:
A — Festigicil enisprechiend Angabe in zwei Teile ans-
cinandersiigen

Bild 179 dargeslellt isl. Zuerst verschraubt man die TTalilen der
Aushauvorrichtung miteinander, und danach wird das Zahnrad
aus dem Lager herausgeprefl {Bild 180);

—— das Ausgleichgetriebe auseinanderbauen, ohne das Ablriebs-
erad abzuselzen. Das Ausgleichgetriebe sl nur bei Verschicin oder
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Bruch seiner Teile oder bejm Lrselzen von Scheiben, Achiswellen- E
ridern und Ausgleichridern auseinanderzubauen. Um fesizuslel-
len, ob Scheiben ausgewechsell werder miissen, hat man am zu-
sammengebauten Auvsgleichgelriche an jeder Scheibe mit einer
Fibllelire das Spiel zwischen ihirer Stirnfliche und der Ritckseite

",//‘ N
i

i L
i 1 )F
T

Bild 180 Aushan der Anlrichsrilzellagers

des Achswellenrads zu priffen: dieses Siiel dasf hichstens 0,7 mum
belragen. Beim Priifen hat man gleichzeitig zwei gleiche Filhllel-
ren an enlgegengeselzlen Seilen des Achswellenrads in verschie-
denen Winkellagen einzaschichen. Die Dicke neper Scheihen 9
(Bild 172} betviel 1.6- 17 mmr wnd die von Scheiben 7 entspre-
chend 0469079 . Die Lagerinnenringe des Ausgleichpelriehes
e it efner Aushasvorrichivng (Bild {81) licrausiveiben, dabei
die Aussparungen im Ausgleichradgeliivse henuizen, Der Sperr-
sGIE dee Ansgleichradachse st mil citient Locheisen durch die
Offnung im Ausgicichradgelhiinse an der Seile der Rippen heraus-
zulreiben. Die Alisgieichradachse herauspressen und die Ausgleich-
rider mit den Sciteiben und danach die Achswellenrdder heraus-
selzen;

- Hinderachswelle auscinandernciinen, Die /\(:hswelIcen%;ager
zusanmimen mit ihrem Sperring (7 (Bild 173) mil [ilfe einer Aus-

220




bauvorrichtung (Bild 182) herauspressen. Im dufiersten Fall den
Ring mit einer Sclileifscheibe abschleilen, aber den Zapfen der
Hinterachswelle unversehri lassen. Nach dem Herauspressen dir-
fen <as Lawer und der Ring nichl melie benuizt werden. Nach
Erselzen eines Lagers ist ein neuer Ring aulzupressen {3ild 183).
Hat die Hinlerachswelie Riefen, so hal man diese vor dem Auf-

S

Bild 181 Aushau des Ausgicichgelrichelapers Biled 182 Aushagyosrichlong #ir
Achswellenlaper:
! Pressenkoiben, 2+ inferagchs-

welle, 3+ Schraube der Ausbauvor-
richlung, « — Achse
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pressen zu hescitigen oder den Zaplen zwischen Spitzen zu
schleifen, damit dic Riefen beseitigl werden. An einem neuen Ring
soll die Bohrung um 0,03—0,06 mm kleiner sein als der Durch-
messer des Hinlerachswellenzaplens. Es ist sehr wichtig, fir
strammen Sitz des Rings auf der Hinlerachswelle zu sorgen, denn

oz

%

=

e
D521,

['\;

=23 Bild 183 Sperring des Achswellenlagers.
Teil bis TIRC 40--45 hiirten

frefer Silz des Rings bal das Herausfallen der Hinterachswelle
mit dem Rad aus der Iinlerachse zur Folge. Den Ring in O mit
Temperatur his 150—180°C auipressen, dazu einen Dorn benutzen.
Nach dem Zusainmenbau soll das Luager leichl und geriiuschios
untlauien;

— die Hiilse § (Bild 173}, an der sich die Filzdichtung hels-
tigh, ist in der Regel nicht herauszupressen. Zum Auswechseln der
IFilzdichtung der Hinlerachswelle hrauchl das Lager nicht abge-
nommen zu werden, Dazn genfipgl o8, zwei Scehrauben 4 71 losen,
das Dichltungsgehiuse zum Flansch der Hiclerachswelle zu scliie-
ben, durch den enlslandenen Spalt die gelejlie Filzdichtung 5 her-
auszunehmen und danach durcl den Spall eine neue einzubringen.

Nachistellen der Hinterachse

Ein Nachstellen der Hinterachse ist nur vorzunehmen, weun die
Zahurdder des Hinleraclisanlriebs erseizt werden oder das Lager-
spiel beseiligh wird, Die Zahnriider brauchen nur sehr sellen aus-
gewechselt zu werden, Trelen aber an den Zilnen auch nur kleinste
Kratzer und daduareh bedingles JIleulen® der IHinlerachse auf, se
sind die Zaluwider zu erselzen, denn mii einem Nachslellen der-
artiger Zaharider wird der Lirm der linterachse nur grofer. Es
empliehll sich aiclil, das Fiankenspiel der Verzalimung zu vermin-
dern. Ein geringes Spiel an den Lagern der Zabordder ist mil
Berichtigung der Vorspannung zie beseiligen (davaul geoan ach-
len, dap dic Lage jedes Zahurads niclit verdnderl wird). Die Vor-
spannung lir die Lager des Aulriebsrilzels wird geregelt, indem
man die Dicke des Slellbeilagensalzes ¢ (Bild 184) s¢ anderl, daB
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der erforderlichie Anzug erzeugl wird, naclidem die Mutler des
Anlriebsrilzels ganz festgezopen ist. Zup Verringerung der Vor-
spannung sind Slellbeilagen hinzuzuliigen und zur Vergréferung
fortzunehnien. Im Ergebnis der Nachislellung soll ein Axialspiel
des Antriebsriizels beseiligl sein. Nachdem das Axialspiel der
Lager heseitigt ist, soll sich das Antriebsrilzel leicht von Hand
durchdrehen lassen.

2

LAy
ey

LT

o

‘Bild 184 Schaubild f{iir Einslellung des Hinterachs-
aniriebs:

7 unid 10 - Ausgleichgelriehelager, 2 und 9 — Slelibeilagen,

3 — Abiriebsrad, 4 — Stellring fir Anlriebsrilzel, § - Jeila-

genring, 6 — Sleflbeilagen. 7 und & -- Autrichsritzellager,
{i - Dichitheilage

Muller 4 (Bild 172) soll nach beendelent Nachslellen mit einem
Avnzugsmoment von 15--20 fpm ganz leslgezogen werden. Die
Mutler darf zwm Versplinten nicht zuriickgedrell werden, sie darf
nur eingeschraubl werden, um das Splintloch mil dem Schiitz an
der Muller zusammenfalien zu lassen. Gleichzeilig mil dem Fesl-
ziehen der Mutler isl das Anlriebsrilzel durchzudrehen, damil die
Rollen im Lager keipe Verkanlung haben. Diese Vorschrift ist
unbedingt zu belolgen, da sonst die Hinterachse unbrauchbar wer-
den kann.
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Zam Peslzichen der Muller ist aufer einem rechtwinkligen
Uberwurlschliissel eine 0,6 m lange Gabel zu benutzen, um den
Flansch beim Feslziehen der Mutler zu halten und den Flansch
durchzudrelien (Biid 177).

Sobald die Muller sich stranmum anziehen zu lassen beginnt, hat
man nach jeder vierlel Umdrehung mil dem Schlilssel mehrere
sclinelle Pemdelhewegungen mii der Gabei zu machen.

[st die Muoller ungennigend feslgezogen, so werden die Slell
heilagen zerslorl, und gelihrliches Axialspiel des Anlrichsrilzels
(ritl i Erscheinung.

Nach dem Nachslellen hat man _ecin Warmwerden der Lager
withrend der Tabri zu iiberwachen. Bei einer 20—30 Minulen lan-
gen Fahrt mil 6070 km/h Geschwindigkeit soll die Temperatur
des Hinterachslrichters 95°C nicht iiberschreifen (auf den Hinler-
achsirichler geralenes Wasser soll nichl sieden), Bei iibermiBiger
Erbitzung sind Beilapen zu erginzen, um ie Vorspannung her-
abzuselzen. Wihrend ciner langen Fahri bei heiiemy Weller und
init holher Geselswindigkeil kann die Temperatur hoher als 100°C
sleigen,

Die Vorspannung dey Ausgleichgetriebelager wird geregelt,
indem man die Gesamidicke der Stellbeilagensitze 2 und 9
(Bild 184) verindert (beide Sitze haben gleiche Dicke). Mit gri-
Berer Gesamldicke heider Beilagensiize vermehrt man die Vor-
spaniung der Eager 7 oand 70, die 0,18—0,26 nun belragen soll.
Nach dem Nachstellen der Lager soll sich das Ablriebsrad leicht
vou Hand ohne Axial- oder Seifenspiel drehen lassen. Das Spiel
Bl sich durel die Offnoogen Tiir die Verschiufschranben des
Hinlerachsgeliliuses oder durch den Trichler des Aniriebsrilzels
(am besten mit einer Mefiuhi) prifen. Ein Nachslelien geschieht
JolgendermalBen:

- Vorhergehend je einen Steilbeilagensalz 2 und 9 (mil je
L3 mar Dickey  zusammensiellen. Am Kranz des Abtriebsrads
(Bild 185) die Abweichung des Einbauabstands F (Bild 184) ab-
lesen. Tat die Abweichung ein Minuszeicheon, so hat man Stell-
beilagen mil einer der Abweichung enisprechenden Dicke aus dem
Salz 9 in den Salz 2 umzulegen, und bei Pluszeichen umgekehrt
ais Salz 2 in Salz 9.

Die Tlhinterachshiillien ohne Anlriebsrilzel zusanmmenhauen (in
der Treanfupe des Hinderachsgehiinses soll sich cine Papierheila-
ge [ beftndend. as Ablrichsrad durclidrehen; gibl es eine Tlem-
mtng beim Drehen und kein Axialspiel, so hal man das Flipler-
achsgeliiuse 7o zwel [HlTen awscinanderzunehimen und a0 der
Trenninge Papierheilagen 7/ binzuznfioen, Die Hinlerachse wie-
der zusammenbancen usd aol Axialspicl pritfen, Stellbeilagen //
hinzufiigen, bis ein kaum spirbares Axialspiel (0,01—0,05 mm)
entstehil.

Danach alle Papierbeilagen Tortnehmen und deren gesamle
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Dicke messen. Die neue Dicke der Siitze 2 und 9 berechnen. Dazu
von der am Ausgleichgelriebe vorhandenen Dicke der Beiiagen-
silze je ein Drittet der Dicke der Papierbeilagen abziehen. Enf-
sprechende neve Beilagensitze zusammenstellen und an jedem je
eine 0.15 mm dicke Beilage hinzuligen.

=0 C3mm  D=0i8mm

Bitd 185 Markierung der Minterachsantrielis-
rader:
A Ordnnnpsnimuner  des Zahnradpaara, B - 14k
henabweichiigs  des  Antriehsrilzelkoples, . Al-
weiclmg von Maly Fo{B3ild 184y, 12— Flanlenspicl
an Zahnradpaar

Das Nachsiellen isl bei Ersalz einzelner Teile der llinterachse
einfacher als bei einer neu zusammengehaulen Hinterachse.

sl das linke Hinterachsrohr zu ersetzen, ohne das Lager [ zu
wechseln, so sind alle Beilagen an ihrem Plalz zu helassen. Wenn
die Anschlagstirnfiiche des Innenrings oder die Stirnftichen der
Rollen von Lager /7 slark abgenuizt sind oder der Innenring sich
durchdrehen 1501, su isl das Lager zu erseizen; vor dem Einbrin-
wen eines neuen Hinterachsrohres ist ein never Salz Steitheilagen
susammenzustellen. Dazu st der Abstand JA® am neuen und allen
Hinterachsrolir gleich zu machen. Die Messung erielgt, indem
wan das gewaschene Lager belastet und mit schnellen Bewegun-
gen nach beiden Seilen durchdreht, damit die Rollen die richiige
Lage einnchmen. Isl der neue Abstand LJAC groper als der alle,
so sl der Beilagensaiz 2 um den gleichen Werl dicker zu machen.
ist der neue Abstand ,A® kleiner als der alle, so hat man il um
den gleichen Wert diinner zu inachen. Im Herslellerwerk werden
diese Messungen mit speziellen MeBuhreinrichiungen unler Lasl
750 kg durchgefiihrl. Vor dem Zusammenbau der Hinlerachse sind
die Lager mit 1lypoiddl zu schmieren.

Hal man ein oder zwei Lager des Auspleichgelriches zu or-
selzen, oline andere Teile zu wechseln, so erfolgen dic Messunpen
von Absland LA und B3 in der oben beschrichenen Weise. 1ni
Supersien Fatl kan man die Lager ohne Messungen atswechseln,
dabei isl aber das Flankenspiel am £ingrill vor und nach dem
Wedhseln grindlich  zu priffen. Das Spicl darf hochstens um
0.1 mm verschieden sein und mup mindeslens 0,2 numn belragen,
an der Kante des Schmulzabweisers ,,G* (Bild 184) gemessen.
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Priiffen. ob das Ablriehsrad leichte Drehbarkeil und kein Spiel
hal. Bemerkl man bei der ersten Fahrl Gerdusch der Finlerachse,
so ist sie sofort vom Fahirzeug auszubauen und richlig einzure-
gulieren. )

Wenn das Ausgleichsgehiinse zu ersefzen ist und die Lager
dabei erhallen bleiben, so isl die Lage der Ringe und Slelibeila-
gensitze vor dem Abzichen der Lagerringe anzumerken, damit
sie am neuen Gehituse an den Triitheren Plalz kemnen: enispre-
chend aul Spiel priifen.

Die Zabhnrider des [Minterachsantriebs werden nur durch Salx
BI-2ZIA-2402020-5 crecizl; dieser isl im erslellerwerk heziiglich
Gerfiusch und Tragbild ausgesucht. Die gleiche Ordnungsnummer
des Zahnradpaars wicd an der Slirnflliche des Anlriebsritzels
(BBild 185) and an der inneren Stirnflliche des Ablriebsrads ange-
zeiclinel.

Bei einem Ersalz dieser Zalnmwilder hal man sie zueinander in
cine fage zn bhringen, hei der gleichzeiliy geringstes Gerdiniseh,
richliges Flankeaspicl  wnd  zufviedenstelicndes Traghild  ovzield
werden. Vom alten Antriebsrilzel ist der Innenring des grofien
Lagers it DBenulzung  der © spezielicn /\trql)auvmmhlunp
(Bitd 180) abzuziehen. Sind die Lager des Antrichsrilzels Tiir
weilere Verwendung {anglich, so wird das neue Zahnrad mit (Ien
allen Lagern und Steliringen zusammengebaul, und danach wer-
dea die Lager 7 uud & (Bild 184y aul Vorspanung gepriifl.

Sind gleichizeilip mil den Zahnridern auch das grofie Lager §
ader beide Lager des Aniriebsrilzels zu erselzen, so bat man die
Lager des Anirichsrilzels mil enlsprechender Wall des Ringes 4
AT svgoln. wice weiler unten angegeben isl, and danach die Vor-
spannuang der Anlriebsrilzellager zu priffen und ndligenfalls vich-
ligzustellen.

tn gleicher Weise verfihrt man, wenn diese Lager ohue Ersatz
der Zahnrider auszuwechseln sind,

Beim Erselzen des kleinen l ageirs 7 hrauchl Ring 4 nichl ge-
wechsell zu werden, somdern man hat nur die Vorspannung der
Antriebsrilzellager zu pritffen und nachzusiellien.

Das Ablriebsrad ist einzuselzen, wobei die Merkzeichen [iir
Zinhauabstand am allen und neuen Zahnrad in Ubereinstimmung
i hringen sind. Wenn die Morkzeichen zusamienfallen und die
Lager des Ausgleichyelriches Tir weilere Benulzung {auglich singd,
so osind dic Ringe dieser Fager und die Slellbeilagensiilze 2 und 9
an ihnen an ihrem Plaly 2o belassen. Stimmen die Merkzeichen
nichi fherein, so hat man das alle Merkzeichen {(mil Beriicksich-
tigume des Vorzeichens) vor neuen abzuzielien, Bei Erochnis mil
Pluszeichen den Stellbeitagensalz 2 mil dieser Dicke von der din-
ken Seile des Ausgieichgelriehes aul die reclile verlegen, hei Mi-
ntszeichen umgelehrl von rechils nach links.

Werden gleichzeilip mil den Zahoeidern auch die Lagoer des
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Ausgieichgetriebes ausgewechsell, so ist vor dey Einselzen des
Ablriehsrads die Vorspannung der Lager zu regeln, wie weiler
unten angegehen isl.

Naclh Erselzen des Zaharadpaars wird das Flankeonspiel der
Verzahnung gepriifl, Dazu isl das Ablriebsrad dusch das Loch der
Oleinfiiflschraube oder Olablapschraube im  Hinlerachsgehiuse
suverlissig zu sichern, Am hesten machl man dics mil einer Stan-
ge von elwa 10 mm Durchimesser (Schlisseigrill), Das Ol soll aus
dem liinlerachsgehduse abgelassen sein,

Tndem man das Abiriebsrad am Flansel nach heiden Seiten
rittelt, wird dic Verschichung des Punkles gemessen, der an der
Kanle ,.G% des Schmulzabweisers hezeichnel isi. Man mu min-
destens viermal messen und jedesmal den Flansch des Zahnrads
um eine volle Umdrehung weilerdrehien, Die am Rand des Schinaulz-
ahweisers gemessene Bogenldnge soll iny Bereich 0,2--05 mm
licpen. Linfacher ond genaver wird das Flankenspict mit ciney
Vorriehlung (Bild 186) gemessen.

Bitd 186 Mefvorrichlung e Flankenspicl

Das Tragbild wird folgendermafen gepriill. Mehrere Zdhne des
Ablriebsrads werden mil einer diumen Schicht dickverriihiter Far-
be (Mennige) bedeckl, und das Antriebsrilzel wird in zusammen-
gebaulem Zusland melirmals nach beiden Sciten (oline Belastung}
gedrehl. Danach besichtigh man die Traghilder an den angestriche-
nen Zihoen, die an den Berthrungsslellen durch Ablragen der
Farbe enistanden sind. Dic Manfe und die Lage des Traghildes
sollen der Darstething in Bitd 187 cutsprechen.

Entspricht das Traghild nichl der Varsehrill, so ist die Lage
des Ablrichsrads oder Anlriebsrilzels mit Umlegen der Stellbei-
lagen 2 (Bild 184) und 9 oder mil Wahi des Ringes 4 zu verindern.
Danach nochmals die Vorspannsng der Aulrichsritzellager, «las
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Flankenspiel und das Tragbild prifflen. Wird nur das Hinlerachs-
gehduse (komplett mit dem rechien Hinlerachsrohr) ersetzt, so
braucht die Vorspannung der Lager des Ausgleichgetriebes nichi

-
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Bild 187 Traghild der Hinterachsantrichs-
rider:
A Vorwirlsgangseife, - Riick\véis'(srzmu,rsei(e.
{ -~ richliges Traghild an Verzaltnung bei Priifung
mil geriuger Belaslhung, 77 — Traghild an Zahnkop!,
Zum Aushessern dag Antrichsrifzel zinn Abirichsraq
scliichen, JE - Fraghild an Zaholigh, Zum Ausbes-
st das Anlrichsrilzed  vom Ahbrichsrad  zichen.,
PV Traghild am selgslen Zalmende, Zom Ans.
Bbessern das Ablriehsvad vomn Artvichsritzel zichen,
Voo Teaphild s hreiden Zalmende. Znne Aushossern
das Abirichurad zan Anlrichsritzel schijelon

pachgesteill zu werden, Sind dje Lager zu erselzen, so sind-auch
die Beilagensilze an ihnen ehenso wie beim Frsetzen des linken
Achswellengehiuses auszuwechsels, Beim Erselzen des Hinler-
achsgehiuses unbeding! die Lage des Aniriebsrilzels und die Vor.
spannung dessen Lager regeln.
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Die Lage des Aniriebsritzels wird lolgendermaBen eingesteitt.
Mil einer MeSuhrvorricklung wird der Abstand ,D* von Mitle der
Lager des Ausgleichgelriebes bis zur Stiznfiiche des grofen Lagers
am neuen und allen Hinlerachsgelbiiuse gemessen. Wihrend des
Messens soll sich das Lager & unler Last helinden. Vor dem Mes-
sen isl das Lager zu waschen und schaell nach beiden Seilen
mehrmals zu drehien. Ist das neue Mag D% griofier als das alte,
so ist der Ring.4 um den gleichen Werl dicker zu machen; isl es
kleiner, so setzl man die Dicke herab.

Ferner die Vorspannung der Antriebsritzellager einreguiieren,
danach das Zahnrad aufl seine Lage priiffen und dazu mil der
Mepuhrvorrichtung den Abstand E“ messen. A der Stirnfliche
des Aniriebsrilzels ist die Abweichung seiper Kopfhdhe angepe-
hen. Ist die Abweichuisg mil Minuszeichen angegeben, so ist sic
ot Mal 65 hinzuzafiigen, uod iny Fafl cines Pluszeichens ist
sie vom MaB 65 abzuziehen, um das Mag E" zu erhallen. Die
zuldssige Abweichung des Mafes ,E* belrigl =005 mm. 't das
Map , B grofer als zulissig geworden, so ist Ring 4 duarch einen
dickeren zu erselzen, und danach hat man nochmals die Vorspan-
nung der Antriebsritzellager zu pritffen und ndligenfails richlig-
zustellen. Isl LE“ kleiner als zuldssig, so wird Ring 4 durch cinen
diinneren crselzl.

Zusanunenhau der Hinterachse

Beim Zusammenbau einer neuen Hinlerachse hal man zuniichsl
die Vorspannung der Lager des Ausgleichgelriebes und die Lage
des Ablriebsrads enlsprechend obigent Hinweis zu regeln. Ring 4
aussuchen, die Vorspannung der Antriebsrilzellager richligslellen
und danach die Lage des Aniriebsritzels priifen und ndligenfalls
berichitigen.

Das Traghild und Flankenspiel und danach die Hinterachse auf
Gerdusch und Warmlaufen prilen. :

Zur Auskunft leilen wir die Nennwerle (ohne Beriicksichtigung
der erforderlichen Abweichungen) der in Bild 184 bhezeichneten
MaBe (in mun) mit: A=29, B=.108, C=706, D=111, F=5219, E=05;
die Dicke der zusammengedriickten Beilage zwischen Hinlerachs-
geliinsen und Gehdusedeckel belrigt 0,08 winn.

Arbeitslolge beim Zusanunenbau der Hinlerachse

i Zundchist Flanseh 2 (Bitd 188) sichipriifen und sich verge-
wissernn, dap die geschliffenen Fliche b, an der sich die Dichtun-
gen belitigen, und die Stirnfliche A keine Finschlagstellen auf-
weisen, und dap die Belestigungsaugen der Gelenkwelle niclit ver-
bogen sind, dann das Anlriehsrilzel zusanunenbauen und an sei-
nom Platz einbringen. Die Anlagelliche des Flansches soll mog-
lichsl oben sein, denn sonst ist ein Vibrieren der Gelenkwefle ua-
vermeidlich.
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Stellbeitagen der Hinlerachse von Kraltwagen ,,Wolga“

Cregensinnd Tl N Dicke, Gruppe
der Regelung Foil-Nr. anen N,I-‘i
Lage des An- | 21.240207¢ ) 133 VI
trichsri{zels 21-2102075 1,38 VIl
212102076 1,42 IX
21- 2102040 y . ‘
o1.oqpng | Anivichsritzels 15 i
212402049 163 v
21-2102072 1,68 \Y
21-2402073 1,73 VI
Vorspaning 12-21030800 St et - 0,1
der Ausgleich- | 122005091 | Slelletioge 015
gelrichelager 122403002 (T('il : ’IllHif cicl:- 0.25
und Lage des | 122403003 geirieselager 0.5
Ahlrichsrads
Vorspannung i2-24020531 l 0.1
der Antrichs- 12.240200132 Stellbeilape does 0,15
I'il?.('”;]ﬁ(‘l' 12.24020533 } Anlrichsri{zels 0,25
12-2402034 {hh

* Die Gruppennummern sind an den Ringen bereichnel.

Der Flanseh kann aul Schidigsteltung mil Hilfe eines Mefiwin-
liefs 7 geprOfC werden, indem man das Aniriehsritzel zwischen
Spitzenr anordnel. Beim Prifen mit einer Flihllehre darf das Spiel
nicht gréfer als 0.25 nun sein,

Man hat an allen vier Augen zu prifes und ndtigenfalls zu
bherichiigen. Einschiapslellen werden nmiillels Schwirgeileinen he-
seitigh, wonach die Oberfliche mit einer Pasie poliert wird. lst
eine der ditnnen Beilagen 2 (Bild 172) abgerieben, so ist sie zu
erselzen,

Vor dem Zesanunenbaw ist dic Verzahnung an den Zahoridern
des Hlinterachsanirichs  grisndlich dorchizoschen. Wenn Kralzer
sichibar sind und am Krallwagen ein Teulen der Hinterachse hoe-
Bar ist, so sind die Zahnrider durch neue zu ersefzen.

Sind die Dichiangen des Antriebsrilzels undicht, so hat man
cine oder beide Dichinvven auszuwechseln. Gleichfalls sind die
Dichivngen zu erseizen, wenn dicam Flauseh des Anlrichsrilzels
Vilioe Zunge verhiviel oder heschadigh st Fin | Schwilzen®™ des
Hinterachspeldivses, o ho dessen Feachligheil ohne Olverluasl isl
suliissig. Ausschufmalie aul Grund vonr Verschleif siehie in Tafel 11

230




Die Dichikanten aller Dichtungen der Minlerachse sind wvor
dem Einpressen reichlich mil Hypoidgetriebetd! oder Schmierfett
13 einzuschmieren, um Abhrennen zu vermeiden, Die Dichiung
kann auch in Motorendl gelauchl werden, um das LEinpressen zn

1

t
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i

Bikd 188 Prifung des Antrichsritzellansches ant Schlag:
I — MeBwinkel, Z— Flansch
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Bitd 189 Einprefdorn Hir duBere Dichiung des
Anlrichsrilzels:
A — Oberfliiche riindeln

erfeichiern. Die Dichlungen sind mil Thlie eines Dorns bis zu
einer bheslimmicn Tiele einzupressen, wobei Verkanfung zu ver-
meiden ist (Bilder 189, 190 und 191}, Vor dem Einpressen der
Dichtungen ist der Innenring mif den Rollen im Zusammenhan
mil dem Anlriehsritzellager em?u!mngon Die i.age der Dichtungs-
zungen soll Bild 172 enlsprechen.

Nachschen, ob Kratzer oder slarker Versehleif an den Slirn-
Hichen der Kegeflagerrollen und an den zugehdrigen Bunden vor-
handen sind, nod priifen, ol sich dic Tnnenring der Ausgleichge-
{riebelager und des grofien Anlriehsritzelfagers an den Zapien

231



durchdrehen, und ob es starke Abblilterung an den Oberflichen
gibl. Bei diesen Felilern sind die Lager zu erseizen und die Hin-
terachse nachzuslellen, Beim Waschen und Durchspiilen der Lager
il anderer Teile diirien keine Haarbiirslen und Pinsel henuiz!

Ee e T Yl ©
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8gss ?Em A, S
gane 78N !
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Bitd 190 Finpregdorn lir innere Dichiung des Antrichs-
rilzels:
A Oberiliiche viindeln
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Bild 141 EinpreBdern Hir Achswelleadichiung

werden. Die Teile in cinem reinen Lisemillel waschen. Vor dem
Zusammenhao die gewaschenen Lager (hesonders die Stirnflichen
der Rolflen) mil einer diinnen Schichl Uypoidgetriehedl ledecken.

Die AuBenringe afler Lager mil [iiTe von Kegeldornen mit
Bunden einpressen und dabei daraul achien, dafp die Stirnfiichen
der Lager am ganzen Umiang am Hinterachsgehiuse anlicgen,
Beim Priifen solf cine Fiililehre von mehr als 0,05 ma nichi prassie-
rea. Die Lagerinnenringe mit Benwlzung von Dornen aulpressen,
dic nicll an dew Lagerkifig oderan die Rollen sloflen (B3ild 1992).
FFiar das Anlriehseilzel soll der Darn hoht sein.

Vor <em Aufpressen des grollen Anlriebsrilzeliagers den Sieli-
ring einlegen. Anl das Zahnrad den Ring und die Stellbeilagen
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fir die Vorspannung der Lager ziehen und dasselbe i Innern
des Hinlerachisgehiuses einselzen. Auf die Keilnulen des Antriebs-
ritzels den Tlansch des Anlriebsritzels ziehen und diesen vor-
sichtig in der Hinlerachse einbringen. Eine Scheibe in fhm ein-
legen und die Matler aui den Zaplen des Zalnrads schrauben.

dild 192 Aunfpressen des Ausgleichgelricheligers

Die Mutler festziehen und dabei gleichzeilig den Ilansch rilleln.
Beim Einseizen des Flansches darf man nicht aul die Augen
klopfen, da diese sons{ verbogen werden konnen. Die Muller ver-
splinten, dazu die Splintzungen an der Siirnfliche des Zaplens
und an der Kante der Mutler umbiegen.

2. Zusammenbay des Ausgleichgelriebes. Ist das Spiel zwi-
schen Ausgleichriiderachse und Bolirungen im Ausgleichradge-
hause groger als 0.07 mum, so hal man Reparalurhiichsen einzy-
selzen und dabei eine Passung entsprechend Tafel 11 einzubaiten
oder beide Teile auszuwechseln und die Hinterachse nachzuslellen.
Die Scheiben und Zahorider mil Hypoidgelriehedl cindlen.

Auf die Achswellenriider Scheiben slecken und dieselthen im
Ausgleichradgehiuse einbringen. Gleichzeilig beide Aunsgleichri.
der einrollen und dabei an ihnen Schieihen einlegea, Dic Ausgleich-
rivderachse einselzen nnd dabei das Loch fie den Sperestitd nd?
dem Loclt des Gelifigses zusanunenbringen, Sind grofie Riclen an
dets Bohrungen der Ausgleichrider oder an der Achise hemerkbar,
so sind die Teile zu erselzen. Die Achse mit dem Sperrsbil 8
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(13ihd 172Y sichiern und das Ausgleichradechiuse ankdrnen, damit
der Sperrstift nicht herausfallen kann; dabei soil das Meiall an
der Stirnfliche <des Sperrsiiffes elwa wm 0,0 mm Linge heraus-
gedriickl werden. L zusammengebaulen Ausgleichgelriebe solien
sich die Zahwrdder von Tand durchdrelien lassen. Beim Durch-
drehen mil vinem Nulendorn soll die Krall am Halbimesser 8 on
5 kp nicht fiberschreilen. Vor dem Zusammenbau alle Zahnrider
uind Scheiben mil Hypoidgetriehed! eindlen. Das mit zwei Fiihlleh-
ren genessene Spiel swischen Achswellenrad und Scheibe soll
mindetsions 000 wrm helragoen,

Werdan die Zahnrider des Ilinterachsanirichs erselzl, so isl
das neue Ahlriehsrad millels Gummihamimer gleichinéiBig mit leich-
tem Klopien am Umlang aul das Auspleichradgehiiuse zu treiben.
Vor dem Einbringen sicly dberzeugen, dafp weder Schimulz noeh
Linschlagsicllen an den Anlagellichen von Ausgleichradgehiiuse
gnd Zahorad vorhanden sind. ‘

Die Mullern der Belestignngssehrauben e das Zahnvad diber-
kreuzt ganz Testzichen und versplinlen,

Bild 193 Priffung des Ausgleichgelriehes auf
Schlag

Das  Ausgleichgelriche in zusaimmengebaviem Zustand  aul
Schlag der Hhinlerseile des Abiriehsrads oritfen. Wenn das Zaha-
ried duerch oin neses erselzl worden dsl und die allen lager ver-
HBlichen sind, <o pritfl man am heston var dens Aulpressen der Aus-
gicicheelvichelnger, webei die Lagerzapfen aul die Prismen gre-
selal woerden (Bild 143,

Cin Sohilag der Tlinderseile darl hochstens 008 sun belragen.
Fine gleiche Prifung ist an dew Lagern in zusamimengebauiem
Jusimd (hei deren Answechseln) vorzunehmen, bevor die Aug-
cuiringe indic Thnterachsrolire _geprept werden. st das Spiel
ariler als 008 o, das Ablviehsrad abselzen und wieder zusam-
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menbauen, dabei um eine halbe Umdrehung verdrehen, und da-
nach auf den Schlag priifen.

5. Zusammenbau der Hinterachswellen. Vor dem Zusammnen-
hau kann man die Hinterachswelle zwischen Spilzen cinsefzen and
die geschliffenen Zapfen und den Fiansely auf Schlag priffen. Zap-
fenn, Schlop und AuBendurchnmesser der Keilnulen diivfen hochslens
0,07 mm Schilag haben, der Flanscl nicht mehr als 0,12 mir ni-
ligenfalls ausrichlen, Bei Verdrehung der Keilaulen dic Hinter-
achswelle erselzen.

Abgenulzie Zapien lassen sich mit artverchrommg  oder
mit Melallisieren wiederhersiellen. Sollmap Tir Durchmesser der

Lagerzapfen ist 40 [MaY i and des Zapliens fiir einen neuen

T ulr7
Sperring 384l .

Das Lager ist sorpldltig mit Selymierfell 1-13 zu schmieren.
Die Dichlung mil Benuizung cines Doras (Bitd 191) einpressen;
die Dichlkanie mit Schuierfett 1-13 oder Hypoidgetriehedl schimie-
ren. Vor dem Einbau der Hinterachswelle priifen, ol sich das La-
ger leicht und gerduschlos helatipt.

4. Das komplette Ausgleichgetriebe im interachsgehiuse ein-
selzen, die Papierbeilage einlegen uind beide Hinlerachsrohire
miteirander verschrauben. Zwei Schrauben fir die Blindiocher
sollen kurz genug sein, damil ihre Stlirnildchen nicht an den
Boden der Lacher stoBen.

5. Die komplelien Bremsen auf die Achiswellengehiuse sefzen.
Die Hinlerachswellen so in den Gehdusen einbrigen, dap die Dich-
tungen unversehrt bieiben, und sie mil vier Schrauhen festmachen.

Zum Priifen der Zusammenbaugille isl es wilnschenswerl, ilie
Hinterachse aul einen Stand zu setzen, wobei das Antriebsrilze!
im Leerlaul von einem Eiekiromotor im Laul einer Minute mit
12001500 Ufmin angelrieben wird. Danach beide Ilinlerachs-
wellen gleichzeilig einwenig bremsen, wobei das Bremsmontent
9.3 fepm hei 2000--3000 U/min belragen solh

Vor dem Pritfen am Stand ist es zweckmifig, das Of bis
60-—70°C, zu erwirmesn. im Laule von drei bis iiinf Minaten die
Hinlerachse in Vorder- und Riickwirlsgang abhoren. Isl am Stand
keine Belaslungsvorrichlung  vorhanden, so kann man  zwecks
Belastung die Bremsen mil Hille dor Slellexzenler efwas anziclien
und nach der Priffung der Finlerachse den Abstand an beiden
Bremsen sorgliltig nachstellen.

Das Gerduscl der Hinlerachse sell ai Slad piciclmiibis nid
nichi zu lant sein. st oein Hedlen harbar, so pibl s dies anch
uphedingl am Kraftwagen, wo es mit der Zeil zunimml. Gleich-
zeitio mil dem Abhoren hal man die nahe an den Lagers helindli-
chen Stletten des Hinlerachsgehiuses wid CGelsiinsedeckels ani T
wirmung zu pritfen, bevor das pesamte Hinterachspehiiuse wavin
wird Diese Steilen diirfen weder kalt noch zu heid) sein. Neben
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den Ausgleichgetriebelagern soil die Temperalur nicht hiher als
60°C und reben den Anlriebsritzellagern nicht hoher als 75°C sein.

Nach denr Prifen das Ol aus der IHinlerachse ablassen, denn
es kann wihrend des Einlaufens der Hinterachse versehmutzt wor-
den sein.

Vor demt Finhau der THinterachse am Kraltwagen sicls vergewis.
serny, dafy heide Pldchen der Blalliederkissen in der gleichen bene
tiegen, Dies kaim geschehen, indem man die Hinlerachse auf eine
Plalte legl, wobei die Ftichen der Kissen auf zwei gleich hohen
Untersitzen liegen. Beide Flichen sollen ar den Unlersifzen an-
liegen, denn sonst wird eine Blaltlederbiichse iiberlasiet. Die glei-
che Priiffung ist notweadig, wenn das Kissen bei der Instand-
selzung angeschweilll worden ist. Der Winkel zwischen der Fliclie
der Blatlfederkissen und der Fliche des Aniriebsritzelilansches
soll 857 sein (Bild 160), und die hinferen Enden der Kissen sollen
tiefer als die vorderen liegen. Eine Verinderung dieses Winkels
kann Vibrieren der Gelenkwelle verursachen und die Lebensdauer
der Blalllederbiichsen verkilrzen,

Nach Einbaa der Hlinterachse am Krallwagen hal man 0,9 Lifer
Hypoidgelriebesl so durchdie Einfiilischiraube einzuliillen, daf
sich der Olspiegel an der unieren Kante des Einfillochs befindel.
Uberschiissiges Of isl abzulassen. Wilrend des Einfiitlens soll das
Fahrzeng anl cineny hovizomdalen Platz slelien,

Dic Hinterachse wiilirend der Fatirl des Kraflwagens pralen.
Sind neue Lager oder Zalwriider des Hinterachsantriebs einge-
setzl, so darf man die ersten Q60 fm nur mit hichslens 70 femfh
Geschwindighkeil fahren; desgleichen isl die HMinferachse aul Ge-
ravsch und aul Erwiinoung des Gehduses zu priifen,
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FAHRWERK

VORDERRADAUFHANGUNG

AUFBAU

Die Vorderradanibingumg (Bifd 194) ist eine Einzeiaufhin-
gung mil Geslinge, Schraubenfedern und Teleskopstofiddmpiern.
Sie isl an einem ahselzharen Querlriger des Rahmens eingebaut
uird slellt eine selhslindige Baugruppe dar.

Alle Gelenkverbindungen der Aulhangungshebel sind mil Be-
nulzung von Gewindebiichsen ausgefiihrl, die sich zusammen mit
Gewindebolzen oder Gewindezapien der Ilebelaclisen heldligen,
Am aberen und wieren Kopf des Achsschenlkelhallers sind LExzen-
ierbitchsen cingeselzl, welche die Nachslelibarkeil der Einslellwin-
kel Tir die Vorderriider ermoglichen. Im miltleren Kopl des Achs-
sehienkethaiters isi der Achsschenkelbolzen mit Hille eines Sperr-
stilles befestigl. Die Achsscehenkeihlchsen sind giall und aus Mes-
sing geferligl.

Die Stopdimpler sind innerhalb der Aufhiingungsfeder an-
georduel, Am unteren Bnde des SloBdamplers sl ein Gummi-
gelenk eingeprent, dessen Achse mil zwei Schrauben an der
Lagerungsschale der Feder hefeslipl ist. Das obere Ende der Stof-
damplerslange hal Befesligung mil Gummikissen an einem Trag-
hocl, der zusanumen mil der Achse der oberen Hebel am Rahnien-
guertriger feslgemachl ist. Die Slofiddmpler lassen sich vom
Kraltwagen abselzen, ohne daf die Einstellwinkel der Vorderré-
der heeinflufit werden.

Die Vorderradunaben Jaufen in zwei Schrigrolienlagern, die
aul den Achsschenkelzapien aulgeselzi sind (Bild 195). Die La-
peraufenringe sind in die Nabe gepreft, wihrend die Lagerinnen-
ringe losen Sity aufl dem Zaplen mit geringem Spiel haben. BPies
hat den Zweek, dap die Ringe sich allmidihlich drehen und nichl
cinseitigen Verschleifs erfaliren, und dap sich beim Nachsleiien
normaler Anzug der Lager erzielen [ABL Fesler Sitz der Lagerin-
nenringe Bl dies nichl zu.

Die Naberilager beliligen sich normalerweise nur mil Vorspan-
nung. thr iiherniédBiger Anzug oder Lufl verursachen vorzeiligen
Verschiei oder Zerstorung der Lager, weshalh der Anzug der La-
vor hesonders anfmerksam nachznslellen ist
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Iound - Spannsehiranbeu, w Achssehenkellaller. 3 - Riickiedesumespuifer. 7 Befesti-
pungzkissen des Slofidimpiers. 5 — Slolldidmpler. § -« obere Exzeuterhiichee, 7 onnd 1 G
wingeholzen, & -~ Befestingmmgsschrouben {iiv Achse der usileren Hebel, £ -0 Gewindebiichse,
18— Achse der unteren Hebel, 7« Polzen dos Gelenks znr unferen Deiestigung des Sinn.
ditipiors, 12 - wndere Exzeofechiichse, 15 - - paterer Hebel der Aulhdingung. 260 Peder.
schale. 17 - Anfhiingungsieder, 18 - Durchiederuugspuifer, 1 Axinl-Kngrelbaper,
2 - Sperrstift des Achsschenkelholzens, 20 - Achsselienkelbolzen, 22 .- Diichse, 27 Achs-
sehenkel, 24 - oberer Hebed

Bl 191 Vorderradanlhiingung:

&
/ T ’.
~J
L1

Bild 195 Vorderradnabe:
{ - Achisschenkels 2 — Anlienlager, 3 — Nabenkap-
pe. 4 Sellitzmuslicr. 8-« Seheibe it Zunge, {
G- MNabe. 7 dnoenlager, 8 Bichiong '
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BESONDERHEITEN BEI DER WARTUNG DER
VORDERRADAUTHANGUNG

Die Warlung der Vorderradaufhiingung  besteht  darin, die
Achsschenbciboizen und Gewindegelenke regelmiéBig zu schinieren,
das Schnvierfet! in den Naben zu wechseln wiul die Nabenlager umd
Einsfethwinkel der Vorderrdder nachzusiellen.

Beim Wechseln des Schmierfelts in der Nabe hal man diese
vom Achsschenkelzaplen zu ziehen, das alle Schmierfeli zu ent-
fernen und die Lager wnd Innenriiume der Nabe griindlich mit
Petrolenm zu waschen. Beim Waschen soll man die Dichiung des
Fanenlagers nicht wegnehimen, um zu vermeiden, dagf die Abdich-
tung verschlechlerl und unbrauchbar gemacht wird, und deshalh
ist das Schmierfetl im Raum zwischen lager und Dichlung nur
mit besonders grivndlichen Waschen zu beseiligen, Beim Einlegen
frischien Schimierfells ist dies in die Lager zu driicken, und das
thriggehlichene Schiierlell isU gleichmiBig in unmitlelbarer Nabe
der Lager sowie in der Schulzkappe einzubringen. Man darf das
Schimierfett nichlt mehr als in vorschrifllsmiBiger Menge einlfegen
oder Sclimierfell  mil ungeniigender Wirmebestiandigkeil nichi
verwenden, mm zie vermeiden, dag es an die Bremsironnnel geril,

Das Nachstelien der Vorderradnabenlager geschiehl folgender-
mafien:

I Steftmulter o entsplinfer und um einen Schlitz (/s Um-
drehung) lesdrehen, dabel das Rad {oder die Bremsiromme!) mil
der Jand anstofien, um zu priifen, ob es sich zwangsirei drehen
lapt. Bemerklt man dabei ein Anslreifen oder Bremsen, so ist dies
U heseiligen.

2. Die Muller mil einem Schiiissel bei 200 mm IHebellinge so
mit einer Hand anziehen, daf sich das Rad nur schwer wil der
Hand drehen 1660 Beiim Anziehen der Muller auf den Sehliissel
zitgig uod nichl riickweise driicken, Gleichzeilig mit dem Fesizieh-
en der Muller das Rad drehen, damil die Kugeln ilire richtige
Lage in derr Lagern einnehinen,

3. Die Multer um einen oder zwei Schlilze nachlassen je nach
dem, wie der Schililz an der Multer nach dem Feslziehen der Multer
it bezug aul das Splinlloch im Zaplen zu liegen kommi,

Ist das Splintloch durch den Schlilz in der Mutler sichibar,
die Muller nachlassen, his der Schiitz an der niichslen Kanle
mil deny Splintloch zusannnenfalll vnd die Muller versplinten.

fst das Splintioch nicht durch den Schlilz in der Muiler sicht-
bar, die Muller zunichst losdreben, his der Schlitz in der Muller
mit dem Splintloch am Zapfen zusaunnenlrilfl, und weiler bis
zinn Zusmmsmeniallen des nichslen Schlitzes mil dem loch im
Zaplen,

Die Lager werden endgiiitig aul richtige Einsteflung aul Grund
des Warmwerdens der Radnaben bei der Fahrl gepriitll. Gibl es
fililbare Erwirmmng nach einer Fahrslrecke von §—10 ko, so

240




weist dies daraul hin, dap die Lager {ibermafBig angezogen sind,
und die Mutter ist um einen Schlilz loszudrehen, Unwesentliche
Erwirmung der Nabe isl nur nach Einselzen neuer lLager oder
bei Frseizen der Nabendichlung zuldissig.

Beim Prifen der Lager auf ihre Einslellung anhand des Warm-
werdens der Naben soll man nicht die FuBhremse benuizen, denn
in diesem Fall werden die Naben durch die Wiarmeentwicklung der
Bremsen war.

Nachsielien der Einslellwinkel fiir Vorderrider

An den Vorderridern werden folgende Winkel eingestelll: Rad-
sturz, Nachlauf (Lingsneigung des  Achsschenketbolzens) und
Vorspur. Diese Einsleltwinkel haben groben Einflufi aul den
Verschleip der Reifen und aul die Sirafenlapge des Fahrzeugs,
weshath sie in repelntiBigen Zeilabstinden zu prifen und ndoli-
genfalls nachzuslellen sind. Erslmalig haben die Pritffung und
elwaige Nachstellung nach deo ersten 1000 &m zu evlobgen.

Der Radsturz wird als positiv betrachiel, wenn die Rader mit
dem oberen Teil nach aufen geneigl sind, und als negaliv, wenn
diesellben nach innen (zur Lingsachse des Krallwagens) geriehied
sind.

Bei Nachlauf ist das unlere Ende des Achsschenkelbolzens nach
vorn geneigt, bei Vorlauf nach hinten.

Die Vorspur wird als positiv bezeichnet, wenn das Mag zwi-
schen den Secitenfldchen der Vorderradreifern vorn kleiper als hin-
ten ist, oder mit anderen Worlen, wenn das Map A kleiner als
das MaBp B bzw. a kieiner als b isl (Bild 196).

i)
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Bitd 196 Priifung der Vorspur:
I - Falririchtung des  Kraflwageos

Zur Nachstellmaglichkeit der Einstellwinkel sind das obere und
untere Ende der Achsschenlelhaller an den [Ilebeln durch Ex-
zentergewindebiichsen angeschlossen. Bet Drehung der unleren
Biichse (Bild 197) kann das unlere Bade des Hallers an den
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Lingsirdger herangelithrt (dabei wird der Radsturz grofier) oder
von ilun enlfernl (der Radsturz wird gleich Null oder regaliv
werden).
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Biid 197 Berichlignng der Einstellwinkel mit Drefien
der unteren Biichse

Der grotie Einstellwinkel des Radslurzes mil eiser unleren
Exzenlergewindehiichse helripgl bei deren Drehung un eine halbe
Umdrehung vom GroBl- zum Kleinstwert 10207,

Beim Drehen der Exzenlerbiichse verdndert sich gleichzeitip
mit dem Radsturz auch der Nachlaul. Drelit man die Biichse um

Bitd 108 Zasilzlichies Nachsfellen der Einsicllwinkel
mil Drelien der oberen Biichse
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cine Umdrehung im Uhrzeigersing, von vorn zum Kraitwagen ge-
sehen, so wird der Nachlaul win 0935 kleiner. Beim Drelien der
Biichse gegen den Uhrzeigersini wird der Nachlaul grofer.

Fails die Nachslelireserve mil der unleren Biichse ganz er-
schoplt isl und die erforderlichen Winkel nicht erreicht sind, so
macht man eine zusilzliche Nachstellung mit der oberen Bichse
(Bild 198). Dabel ist zu periicksichtigen, dap mil Drehung der
oheren Biichse eine enlgegengeselzle Verdnderung sowohl von
Radsturz als auch von Nachlaul bewirkli wird.

Die Radaufhiingung ist nichl npachzustellen, es sei denn, daf
dies wirklich nolwendig ist. Priifen Sie slets zuerst die Einstellwin-
kel und steilen Sie diese nur dann pach, wenn deren Werte iiber
deren zuldssigen Bereich hinausgehen.

Tafel [

Empiehlenswerte Einstellwinkel der Vorderrider

Winkelwertl
Renennung der Kenngrofien . = : o e
unbefastet | belasled
Radslurz 4-0720°— — 0740/ 0730 07307
Hochslzolissige  Differenz  der Rad-
slurpwerle Jiir rechiies wid linkes Rad 00’ 034y
Nach- oder Vorfauf 030 e — 1730 NN R—
Hochslzuldssige Differenz des Nach-
laufs fiir rechies und linkes Rad 0°30° ! 43
Vorspur:
Messung an Reifen 1,530 #un
Messung an Felgen 0.8 1,6 mm
Grioptes  Einschilagwinkel des  Innen-
rads nacl jeder Seife : 31--32°

Vor dem Priifen und Nachstelfen ist folgendes nitig:

1. Reifendruck priifen und ndtigenfalis bis Neunnwert bringen.

9" Nacheinander das rechle und finke Vorderrad mit dem Wa-
genheber heben und folgende Arbeilen auslithren:

— Vorderradlager aul Apzug pritfen und nitigenfalls entspre-
chend obigem Hinweis nachstellen;

— die Punkle gleichen Seilenschiags der Reilen (oder Felgen)
finden und mil Kreide anzeichner;

— Gelenke an Lenkstangen und Schwinghebel wnd Gelenke
der Radaufhingung auf Zusland priifen, wic frither sowie in
Abschnitt ,Lenkung® angegeben ist.

3. Rider vom Wagenlicher abseizen. Eine Priifung der Radein-
steltwinkel ist am aulgebocklen Fahrzeug unzulissig.

125 cmpliehll sich, die Einsteliwinkel aul einem spezicilen Stand
entsprechend der mit dem Stand mitgegebenen Anweisung zu pri-
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e Isl ein derarliger Sland nichi vorhanden, so lassen sich die
Einstellwinkel TolgendermaBen priifen.

I. Den Kraftwagen aul einem horizontalen Platz aufslellen
Die Vorderriider solien beim Priifen in der Sleflung fiir Geradeaus-
fahrl stehen.

2. Den Nachiauf des Achsschenkelbolzens mit Flilfe eines 2105
sen MeRwinkels pritfen, der ealsprechend Wasserwaage eingeselzi
isl (Bild 199} Dieser Winkel TiBlL sich ebenfalis mil [1iife eines
Lotls oder ciner Senkrechtlibelle messen. Als Bezugs(lichen dienen

Bild 18 Prithung des Achisseheskeibolzens aud Vor.
ader Naclilauf:
A VFahrlrichtung des Kraftwagens

bei dicser Priffung zwei bearbeilele Fliichen am Achssclienkellal-
ter. Das Mag des Nachlawls belindel sich im zuliissipgen Bereich,
weni O hachstens am 25 mm grifier oder kiciner als /3 e den
Krallwagen unter Last (gleicit dem Gewichl von 5 Personen im
Fatirgastrann) ist. Beim Messen dieses Winkels am tnbelaslelen
Kraltwagen kann C bis | nmm griBer als B oder his 4 mumn lleiner
als B scin. Fine Dillerenz in den Messungen darl T{ir die linke
tne rechle Seile in heiden Fdllen, b, mil und ofine Last, 1,3 mm
nicht dbersicipen.

3. Den Radslurz mitl Hille eines Lols priifen (Bild 200}, Daru
sind die Rider in eine Slellung zu Iringen, bei der die Punkle
aleichen Seilenselifags der Reilen in der gleichen Senkrechien
Hegen. Die Lotsclhinur Gber die Molorhanbe legen und die Abstinde
Bound £ von den Scitenflichen der Reifen bis zur Lolscluur nes-
soi. Mit Berdicksichilignng der Berichtigungszahl liir die Auswel-
tung des underen Reifenteils, die hei gewdhnlichen Reifen (Mo-
defl S 12781044 waal) 5 omm bededgl, ki man den Radsturs als
richitig: helrachlen, wenn 8 an gewdshnlichen Reilen i O 10
und an Reifen il Radialkordpewebe nm -4 mm arofier als
fiist. Eine Melidifferenz zwischen rechiom und tinkem Rad darf
nicht groper als 2.5 mm sein.
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Beim Messen des Radsturzes an denrr SeitenTlichen der Felgen
sollen die Punkie gleichen Seilenschlags der Telgen chenlalls
senkrechl dibereinander liegen. Die Abstéinde von der Lolschnur
his zur Felge sollen oben und unlen dieselben sein. Eine MeBdil-
ferenz st bis hochslens 3,6 nun nach der einen oder anderen
Seite zuldssig., Die MeBdiflerenz zwischen rechlem und finkem
Rad darl 1.8 nun nichl dibersleigen.

N

f

2
! i
L

Bild 200 Priifung des Radsturzes nsil Hilfe ciner Lalschouoy. 4
i Rotfliigel, 2 -- Lotschnur, A
A - Reifenhlihung U | WL S

Arbeilsfolge beim Nachstellen von Radsturz und Nachlauf (nach-
cinander fdr linkes und rechtes Rad}):

L, Spannschravhe amr unleren Kopl des Achsschenkelhallers
lockern, um die LExzenierbiichse [reizugeben.

2. Die Exzenlerbiichse mil efnem Schifissel so weil drehen, his
der erférderliche NachlauTwinke! des Aschsschenkelbolzens cor-
zengt ist.

3. Diesethe Biichise drehen und damit den richtigen Radsturz
cinstellen.

1. Noechmals den Nachiau! priiffens IsUder Nachlaul beiim Nach-
stellen des Radslurzes auberhalb des Normbercichs gekommen, so
isl die Blichse nach dor endsprechenden Seite um eine ganze Uhin-
drehang zu drehen. Beim Nachstelten darf dic Exzenterbiichse kei-
nesfalls bis zum Anschlag an den Aulhingungshebelkopf pedrel
werden, Fine Reserve von mindeslens Uy Undretinng ist zu belas-
sen, dein woennt dicse Reserve [ehll, kang die Bichse mit ihrer
StirnTtiche hein Schwingen der Hebel an den tiebel stofien wind
in der Kopfstiize gedreht werden, wodurch die Einstellwinkel der
Ritder verlelzt werden.
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5. Die Spannschraube feslzielen,

6. Auf richlige Einslellung priifen.

Fst die erforderliche Einsleliung mit dem Drehen der unteren
Biichse nicht erreicht, so hal man Cig,m/end nachzustellen, indem
die obere Biichse mit Beriicksichligung der obigen Hinweise ge-
drehl wird,

Nachstelien der Vorspur

Vor dem Nachslellen mup man sich vergewissern, dafy der
Schwinghebel keine Luit hat, und néligenlalls nachstellen.

Weisl der Schwingehebel Lull aul, so ist eine richtige Einslel-
Tung  der Vorspur VU“IO unmdglich, denn auch die geringsien
Schwankungen  des %Lhwmgllebelq geniigen, wni die Vorspur in
heirichtlichem Bereich zu verdndern; mil anderen Worten, bei
denselhen Litngen der Lenkslangen kénnen dic Werle der “\/01%]){11
verschieden scin. Dabei haben dic Rider keine slarre Verbindung
ither die Lenklrapezstangen, und dies verursacht verslirklen Rei-
fenverschleif,

Die Vorspur der Riéder soll so bemessen sein, dap das MaB
zwisclien (io.n inneren oder dulleren Seilenlldchen der Reifen vorn
i 1,5---3.0 mm kleiner als das gici(ho Mag hintenr ist, d.h. Mag A
soll s V-3 mn Kleiner als 3 seion (sielie Bifd [96),

Das Binslellens in bezug aul die Aubenfidchen erfoipt aul einem
spezieflen Sland. Dabei sollen die Punkie gleichen Seilenschlags
waagerceht liegen, denn sanst wird die B |nslelltmo der Vorspur
um'ivll{ig.

An den Tnneniliichen Lipt sich die Vorspur mit einfachsien Mil-
letn micssen. Dazu den Kraltwagen tiher einer Grube oder auf
ciner Bihne in Richtung [ir Geradeausfahrt anfstellen. Mit Hilfe
einer Slange mit verschiebbarer MeBschiene oder mit zwej langﬂon
Mepschienen den Absland zwisclien den Innenflichen der Reilen
vorn unler Radmilte messen, dabei die Stange horizontal und
moglichst loch anselzen. Die Beriihrungspunkie der Stange an
denn Reiferr mit Kreide hezeichien.

Daon den Wagen um diejenige Entfernung (etwa 0,8 m) weiler
fahren, hei der die an den Reilen angezeichne len Punkle nach
linlen angeoidbert in gleicher Tldhe {wieder unler Radmitle) zu
Hegery kommen, und die Messung zwischen den mil Kreide ange-
mierkien Punklen wicderholen. Die Dilferenz der Messungen ergibt
dic Vorspur der Risder

Wenn das Lenkrad vor demn Nachsteller bel Faliel in gerader
Richilung die richlige Lage cingegommen hal, dabei die Scilen-
speichen i waagerechier Lage waren snd die Vorspur nichl mehs
als 5 mn vom vorgeschriebenen Werl verschieden ist, so erfolgt
das Nachstellen Tofgendermafen mit Verdnderung der Linge einer
heliehigen Seilenstange:
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1) Zwei Schrauben der Spannscliellen iiic die Enden des Stell-
rohres entsplinften und lockern; :

2) ein Locheisen in das Loch des Stellrohires slecken und die-
ses ;(Irellen, s eine Vorspur von 1,5-3,0 nun (Bild 201) erzeugt
wird;

Bild 201 Berichiigung der Vorspur

3) nacl beendelem Naehslellen die Schellen in dic l.age drehen,
die in Bild 217 angegeben ist, und die Spanuschrauben der Schel-
tenn festziehen und versplinten.

Wenn das Lenkrad vor dem Nachslellen heinr Fahren in gera-
der Richtung keine richlige Stellung eingenommen hat (oder falls
die Nachslellung nach dem Auseinanderbau der Lenkslangen mit
Verinderung ihrer Linge erfolgl), so isl die Vorspur der Rider
in foigender Weise einzusiellen:

1) Lenkrad flir Geradeausfahrt ausrichien:

2) mit Hilfe einer Schnur, die vem linken Hinlerrad in Holie
der Radmilien zum Vorderrad gezogen ist, mit Verdnderung der
Linge der linken Lenksltange das linke Rad in Stellung fir Ge-
radeausfahet bringen. Die Linge der linken Stange so weit ver-
andern, bis die Schour den Reifen des Vorderrads gleichzeitig vorn
und histen berithrt;

4) die Vorspur mil Verdnderung der Linge der rechlen Lenk-
sfange richligsletlen. ’

ZUR BEACIITUNG: Jedesmal nach einem Nachslellen von Rad-
strz und Nachlauf ist auch die Vorspur zu berichligen.

An vielen Krallwagen ., Walga® fribicrer Lielerungen gelingl
es nach langer Falrstrecke nichl, den Radsturz im emplehlens-
werlen Bereicl: einzusteilen. Bei Minuszeichen des Radsiurzes bis
—92° kann man den Verschleip der Reifendecke an den Vorderrs-
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dern wesentiich verringern, indem'man die Einstellung der Vor-
spur verdnderl. In diesen Fillen ist anstalt der iiblichen Vorspur
der Rider ein Map enisprecliend naclisichender Tafel einzustellen.

Radstinz Vorspur, mam
—_1" von -1 his —3

— 1307 vy — 2.8 hig 45
-2 vor -4 big -

Der Radsturz mufy unbedingl am rechilen und linken Rad
gleich sein, und eine Differenz im Radsiurz darl 0°307 njchtl ither-
schreilen, denn sonst isl erhithier Reifenverschleif unvermeidlich.
Gelingt es nielil, den Radslurz an rechiler and linker Seile mitl den
Cxzenterbiichsen glefchzamachen, so isl es ralsam, die Federn der
Aulhdnguig an ihren Slellen zu vertauschen oder eine schwach
gewordene leder durch eine neue zu erselzen.

AuBlerdem hal man bei Benulzung eines Fahrzeugs mil negali-
vert Radsturz genau die Warlungsvorschrifen beziiglich Ver-
tauschen der Reifen nach je 3000 km genau zu belolgen.

GroBler Einschlagwinkel der Rider

Der grofte Einschlagwinkel Tiir das rechie Rad nach reciils und
ir das finke Rad nach links soll zwischen 30 und 32° liegen.
Der Radeinsclilag wird mit der Schraube 3 (Bild 202) nachge-
slelll, die i den Aclisschenkel 7 geschraubl und mit einer Gegen-
multer gesicher! isl,

Bild 202 NachsteDen des Radeinsehlapwinkels:
o

! Achsschenkel, 2 - Gegenmndler, 4 - Slelschravhe,
= Varsprung an Achsselicnkellialler der Vorderachse
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Storungen an der Vorderradaufhdngung und derer Behebung

Stérung

Abhitfe

Fleckenweiser Verschieifh eines ader heider Vorderradreifen

1. Unbe[riedigend}: Beldtigung  eines
oder beider Slodimpfer

. Unlxnliissige Unwuchl eines Vorder-

rads

Zu  grolBer

Nachlauls

Loft an Lagern der Vorderradnabe

. Schlag der Bremslronumel

negaliver Winkel des

s W W

6. Gelockerte Belestipung des Queriri-
gers der Vorderradauihiingung
Ratimen
Ursachen  im
Lenkung

Zusammenhang  mit

~i

{. Feblerhaiten StoBdidmipfer ersetzen
oder mit Fliissigkeil nachfiitlen
2. Answuchten

-

. Richiigstellen

. Richtigslellen
. Bremsiroinmed

iy QT

zusanunen nut Na-
e und Lapern von Achsschenkel
abseizen  wnd mit MeBuhr  auf
Sehlag prifen. Bremstrommel wnd
Nabe erselzen oder Bremsironimed
drelhearheiton,  wenn nehy als
0.2 mar Schlag vorlanden isl

6. Gelockerie Befestigung naclizivhien

7. Siche Abschaitt | Leelamg*

Ungleichmiinigr Seitenverschleil der Vorderradreifen

Vorspur  ader Radslurz
rider verlefzt

der \f’m'cler-L Richligsletien

UbermiBiger Kraffaufwand am Lenkead bei Kurven und plitzliche
Selbsiriickkehr nach Verlassen der Kurve

Zu groper Pluswinkel der Lingsnei-
gung von Achsschenketholzen

' Richligsiellen

Keine Selbs{riickkehir nach Verlassen der Kurve

Zi grofie Minuswinkel der Liingsnei-
gung von Achsschenkelbolzen

1 Richtigsiclen

Hiiufige harte Stiife (Durchschizge) beim Fahren iiber Unebenheiten

1. Geschwiichle ader gebrochene Feder

9. Unbefricdigende  Belitigung  des

Siafdimplers

| Gebrochene TFeder crsetzen.  Bel
Senkung der Feder ist es zuldssig,
susitzlich  Guwmnibeilagen  (ins-
gesaml hochslens  dred) unler der
aheren Stirnfliche der Feder einzu-
feguen

2. Tohlerhatlen  StoBddmpler
ader Pliissigkeit nachiilien

erselzen

Kloplen an Aufhitngung beitm Bremsen

Versehleid der Gewindebiichsen au
Achise der oberen Hebel

Die mit Spannklommen angezogenen
Bilclsen nachziehen, bis  die Lufl
an diesen Gelenken beseitipt ist
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INSTANDSETZUNG DER VORDERRADAUFHANGUNG
Zustandspriifung der Vorderradaufhingung am Kraftwageun

Die Vorderradaulhingung wird aul weitere Verwendbarkeit ge-
priift, oliie sie vom Kraftwagen abzubauen, Dieser Arbeiisgang
hesteht in Tolgenden Pritffungen: Federn auf Senkung, StoRdimp-
fer aul Belrichslihigheil, Auilingungsgelenke und Lager der
Vorderradnaben anf Luft, Einstellwinkel von Radsturz und Nach-
laul aufl geniigende Nachslellreserve e Sichiprifflung des Quer-
tragers und der unteren Hebel in bezug aul Zustand und Risse oder
Beschiddigungen infolge StéBen.

Die Aulhingungsiedern sind auszuwechsein, wenn der Absland
vom Boden, auf dem der Wagen atfgestellt ist, his zum Quertriger
bei einer Belastung von 5 Personen und hei 332 mim Abwilzhath-
messer der Reifen kleiner als 190 mm geworden fst. Ist <der Ab-
wilziialbimesser der Reifen infolge Versclilei kleiner als der pe-
naninle Werl, so hal man eine enlsprechende Berichligung vorzu-
nelwen. Der Abwilzhalbmesser wird hestimmt, indem man den
Absland von der Achse des Achsschengelzaplens bis zum Boden
miBt. Die Federn sind gleichfalls bei hiuligen heltigen Si6Ren
wihrend des Falirens fiber Unehenheiien zu wechiselnn, wenn dies
richl durch schlechie Titigheil der Stodddmpler hedingl ist.

Zur Vergroferung des Abstands von Fahrbahn bis Queririger
td zur Beseilignmg der Siake jsi os znliissio, uler der oberen
Stirnfliche der Feder zusilziich Guanmninizwischenfagen in der Ge-
samizalil von hachsiens drei Stiick einizulegen. Bei groBerer An-
zahi Zwischentagen wird die Feder in der Sitzsielle des Queririgers

- schlecht fixiert.

Der Stopdampler ist auszuwechseln oder fnstandzuselzen, wenn
die Schwingimgen nach Aunstofien des Vorderleils des Kraltwa-
gens am Kotfiigel orst nach mehr als cincinhalb Mal anlliren, und
wenin (bei normalen Aufhingungsledern) die Iriiher heschriehenen
heligen Stose wihrend der Fahit zu spliren sind. Desgleichen isg
der Stofidampler zu wechsefn oder auszubessern, wenu Fliissighejt
ain den Dichtungen enlweicht.

Die Aufhiingungsgelenke werden aul Luft am aufgebockten
Krallwagen gepriill, Der Wagenheber ist unler der Auflagerschale
der Feder anzuselzen und so weit nach ehen zu bewegen, dap das
Rad vicht miehe den Boden berdihrl, und dap zwischen dem Rl -
Tedernagspnlier 3 (siche Bikl FaLy, der an den oberen Debeln oin-
poeselzt st uned dem tnerlriiger cin Zwischenraung verbleibl, Isi
dies nichl der Fall, so isl es wnniglich, die Gribe dor Lull Jesi-
zustellen.

Spiel an den Geleniten der Aullidngungshebel st notwendig,
damil das Schmierfetl durchtreten kann, und damit bejm Nachslel-
len des Nachlaufs elwaige Verkantungen ausgeglichen werden.
Unter Last wird das Spiel beseitigl, was durch einseitigen Ver.
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sehlein der Gewindebolzen und Bichsen bestitigl wird. Deshaib
iibt dieses Spiel selbst bei gropen Werten keinerlei Einflup aul den
Verschieip und auf die SlraBeniage des Fahrzeugs ats.

Am nesen Krallwagen kann das Spiel an den Einhauslellen
der Gewindebiichsen mit den Gewindebolzen und Gewindezapien
der Hebelachsen einen Werl his 0.5 s erreichenn, An den in Be-
iriel befindlichen Teilen isl ein Spiel bis 1,2 mun zuliissig, weshalb
sie nicht vorzeilig erselzt zu werden hrauchen, Spiel an den Aul-
hingungsgelenken ermitlell man, indem man an der Bremstrom:
mel rtiliell.

Lult an den Lagern der Vordesradnabe 4Bl sicly ebenfalls fest-
stetlen, indem man bei abgesetztem Rad an der Bremstromimel
Fittelt. Dabei ist ein Finger in den Zwischenraum zwischen Brems:
romme!l und Bremsschild zu stecken, Ist Lult Mihtbar, so hat
man den Anzup der Lager richtigzusteflen.

Lot der Achsschenkelbolzen wird ermittell, indem nran am
Bremssehild rittlell. Die Achsschenkelbolzen und Biichsen singd za
erselzen, wenn der Kopl des Achsschenkeibaliers heim Riilleln um
mehr zls 0,3 num in bezug aul den oberen Kopf des Achsschenkels
verselzl wird.

Die Linsieliwiokel der Vorderrider werden auf geniigende
Nachslelireserve aul einemt speziellen Priifsland oder mil einfa-
chen Mitleln entsprechend Beschreibung in Abschnitl , Nachstelien
der Finsleliwinkel an Vorderriidern® gepriifl, Tn o diesen Abschnild
sind die hichslzobissiger Werle fir die Einstelwinked der Vorder-
vider angegeben. Die Vorderradaulhingung ist auszubessern oder
dureh eine peue zu erseizen, weni sich die Einstellwinkel der
Rader nicht mehr bis zu den empiolilenen Grenzwerlen richiigslel-
len lassen, denn sonst gibt es iihermafipen Reifenverschleif und
sehlecie Strapenlage des Krallwagens wihrend der Fahrl.

Auscinanderbau der Vorderradaufhdngung und Ersaiz von Teilen

s kommt seiten vor, dap die Vorderradaufhingung voltstindig
auseinandergebhaut werden mufB. Meislens hat man wahrend des
Betriebs nur einen teilweisen Auseinanderbau vorzugehmen,
cinzelne Stérungen zu beheben und abgenulzie oder beschidigle
Teile zu ersefzen, ohne die Radaufhingung vom IKrallwagen abzu-
hauen,

Auswecehseln eines StoBdamplers. Pazu hat man die Muller am
aberen Ende der Kolbenstange sowie zwvei Belestigungsmutlern fir
die Achse des unleren Gelenks zu colsplinten und [eszusehranhen
und den Stopdimpler durch die Offnung in der Auflagerschale der
Feder herauszunehmen. Vor dem Wiedereinsetzen des Stofdimp-
fers an seinem Platz hal man zundchst die Gummihaube einzu-
bringen und danach den Stopdampler einzusetzen. Im entgegen-
geselzlen Fall wird die Gummihatbe beschiidigl,
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Auswechselnn der Federn. Beim Auswechseln ciner Feder der
Vorderradaufhidngung sind folgende Arbeiten durchzuliihren:

I. Stiilze des Stabilisalors von der Lagerungsschale 9 der Fe-
der (Bild 203) frennen und den StoSdidmpfer abseizen,
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Bild 203 Untere 1ebel der Aufhingung;

[ --3chethe. 2 Schvraube, 3 - vorderer  unlerer Hebel, 4 - Schiniernippel.
.

F= Achise der unleren Hebel, 6 - Fek-Schmiernippel, 7 — hinlerer unterer Hebel,
& Offngy, 9 -Lagernngssehale  dor Peder, 10 - Schravhe, £ - - Dichirime,
12 Gewindebiichse

2. Wagenheber unter dem Quertréger der Vorderadaufhdangung
anselzen und den Vorderleil des tahrzeugs 15—20 cm anheben.

3. Zwei diagonal angeordiete Schrauben 2 und 70 fortnehmen
and an ihrer Stelle Schrauben mit 10 mm Durclimesser, 130 mnt
Gesamitdnge and mindestens 120 mm Gewindeldnge cinselzen.
Mutlern aui diese schrauben und elwas anzichen.

4. 1ie beiden iibrigen Befesligungsschiranhen der Lagerungs-
schile der Feder enllernen, die Mullorn dei langen Schrauben al-
weeliselnd lockern, die Feder schwiehor spamnen uud danaclh ab-
selzen,

Beint Binselzen der Peder an thren Plalyz sind die Arbheilsginge
i umgekehrler Reilienfolge durchzuliihren.

Zum Abselzen der Feder kann man gleichlalls einen Stah mil
Yo Durehmesser i mindestons 190 mim Gewindelinge le-
nulzen. Dieser Stab wird an Stefle does Stofdiniplers eingeseizd,
und pach Aufsctirauben der Muller werden alle vier Belesligungs-




schirauben der Lagerungsschale der Feder entiernl. Danach wird
die Feder enispanut, indem die Muller Josgeschiraubt wird.

Auswechseln der Gewindebolzen und Biichsen, Sind die Gewin-
debolzen und Biichsen des Achisschenkelliallers zu erselzen, so hat
mait den Wagenheber unler der Lagerungsschale der Feder anzu-
sefzen und das Rad zu heben, his es vom Baden [rei isl. Zur Er-
feichlerung des Arbeilens ist es ratsam, das Rad abzuselzen, In
dieser Lage werden die oberen Hebel, der Achsschenkelballer so-
wie der Achsschenkelbolzen enllastel, weshalb sich Reparatur-
arbeifen auch an diesen Teilen ausiiiliren lassen,

T
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Bild 204 Ausbau des Achsschenkelbolzens mit ?
Hiffe einer Abzielvorrichtung KM

Ein Ausbau des Achsschenkelbolzens empfiehit sich it IHilie
der in Bild 204 gezeigten Abziehvorrichlung zu machen. Za diesem
Zweek hal man zundichst den Spersstifl und den Lenklrapezhchel
2 entlfernen, Millels TTaminer und Kapferaustreiber mit ilopfen
aul den oberen Blinddecke! den underen Blinddeckel heraustreiben,
dic Verschlufschraube aus der unteren Slignfliche des Achsschen-
kelholzens heraussciirauben, die Scliraube der Abzichvorrichtung
einschrauben, dann die Muller dreher und den Achssclienkelbolzen
hierausnelmen,

Auswechseln der Lager der Vorderradnaben. Dic Lageraufien-
ringe werden mil Filfe einer Abziehvarrichfung aus der Nabe
entiernt, wozu an den Auvilagestirnflichen der Nabe spezielle Nu-
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ten vorgesehen sind. Herauspressen oder Herauslreiben kann mam
auch mil Hilfe von Stahiklétzen, die mit iliren Mafien den Nulen
enlsprechen und  gleichzeilig  an  beiden Seilen des Lagerripgs
alicgen. Beim Tleranspressen oder [Heraustreiben ist dic Krall
aiy die Achse der Nabe zu legen, um eine Verkanlung des Rings
zu vermeiden. [Zs empfiehlt sich nicht, den Ring auszulreiben,
indem man abwechselnd auf die eine und die andere Seite des
Rings klopit, denn dabei werden die Sitzilachen der Nabe unver-
meidlich beschidigl,

Beim Einpressen der Ringe keine Verkantung zulassen und
dafiir sorgen, dap der Ring bis zum Anschiag an die Kanle der
Sitzslelle in der Nabe am ganzen Umlang eingeirieben wird,

Die Dichiung ist mil einem Ringdorn einzupressen, der auf den
Aupenring der Dichlungshewehrung gelegl wird,

Aun der richtio eingeselzten Dichiung soll sich die Arbeilskanie
innerhall der Nabe beflinden, wihrend die Vorderseile der Dich-
tung mit der Stirnfliche der Nabe fluchten soli.

Sichtpriifung der Teile

Der Achsschenkel unterliegl keiner Reparatur. Er ist zu er-
selzen, falls die Durchimesser der Sifzstellen am Achsschenkelzap-
fen fiir den Lageraufenring kleiner als 24,95 mm und Tiir den
Lagerinnenring kiciner als 31,95 mm geworden sind. Beim Lr-
selzen von Achsschenkelbiichsen sind die neuen Bichsen so ein-
zupressen, daly die Locher in den Biichsen und Achsschenkeikoplen
zusamineniallen und die offenen Enden der Schmiernufen nach
oben gerichtel sind, Nach dem Einpressen sind die Dichsen mit
ciner Policrable zo glillen oder bis 2w Durchmesser 25 [ mone
sauher auizurciben, .

Die Vorderradnabe wird nicht ausgebesserl und ist zu er-
sefzen, wenn dic Sitzstelle einer oder mehrerer Befesligungs-
schrauben des Rads gelockert oder die Sitzildchen fiir die Lager-
aufenringe abgenuizt sind. Diese Flichen sollen fitv das Aufien-
lager hiochslens 62,00 mm o und liw das Innenlager 72,00 mm o
lraben.

Die Nabentager sind zu erselzen, {alls an den Lauiltichen der
Tnnen- und Auflenringe oder an den IQageln rauhe Sielien und
Lunker und am Kalig Risse oder Unterbrechungen vorhanden sind.

Die Achsschenkelhalter der Vorderradauihingung sind zu er-
seizen, falls es an den Ubergaungsslellen vom Kopl [iir den Achs-
schenkelbolzen zwm Achsschenkelhaller Risse, an den Bohrungen
fiir den Achsschenkelbolzen Verschieify oder am Achsschienkelhal-
ler Verbicgang gibl, Der hochsizulissige Durchimesser der Bob-
rung fiie den Achsschenketbolzen sl 25,04 mam. s sl nicht rai-
sani, verhogene Achsschenkelhaller zu richlen, denn beim Richlen
in kaltem Zusland ist die Bildung von Rissen méglich, und beim
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Warmrichten wird die Fesligkeit des Achsschienkellallers belricht-
lich herabgeselzt.

Die Exzeotergewindebiichsen und Gewindelbolzen werden durch
neue erselzi, wenn der Zwischenraum an ihirer Papslelle 1,2 mm
tibersteigl. Diese Teile werden einseilig abgenulzl, wie Bild 205
am Gewindebolzen zeigl. Das Spiel an der PaBslelle dieser Teile

Bild 205 Verschieil Gewindeholzens

wird kleiner und deren Lebensdauver wesenllich verlianger!, wenn
der Gewindebolzen mil der unliitigen Seife nach der Seile der
wirkenden Kriffe gewendel wird. Dazu hal man den Gewindebol-
zen auszuschrauben und unter seinem Kopf eine 0,709 mm
dicke Scheibe einzulegen. Die Gewindebolzen und Gewindebiichsen
sind gleichzeitig zu erselzen. Wird nur der Gewindebolzen aus-
gewechselt, so erleidel er mit der allen Biichse betréchtlich
schnelier Verschleify.

Die Achsen der oberen und unieren Hebel und ihre Gewinde-
hitchsen werden hei mechanischen Beschéddigunpen und bei Ver-
schileip der Gewindezapien crsetzl, wenn das Spiel an ihiren Pap-
siellen mit den Biichsenr 1,2 mum Gberschreiiel. Die Achse ist bis
zu hotier Harte warmbehandelt, weshaib ihr Richten unzuliissig ist.

Die Lebensdaver der Gelenke der oberen Achse wird wesenl-
dely verléangert, wenn die Luft rechizeilig durch Nachziehen der
im [Hebel mil einer Spamuklemme eingeselzien Bilichse beseitigl
wird, wie in Abschnill ,,Zusammenbau der Radaulhdngung® anpe-
geben isl.

Die Guimuipuifer [iir Federsenkung und Riickweg werden durch
neue erselzt, Talls im Gununi Risse vorhaoden sind oder Gunai
von der Melatlbewehrung am Federsenkungspuller abgeblitlert
isl. Ist das Grundleil des Federsenkungsheprenzers verformi, so
hal man es zu richien oder durch eine neue zu erselzen. Die Be-
nutzung des Kraltwagens mit Tehlerhailen Pulfern ist unzuliissig,
denn dies kann den Bruch der Kugelbolzen der Lenkstangen her-
varrufen. Auferdem wird die Lebensdaver der Aufhingungsiedern
woesenilich verkiirzd,

Der Querlrdger der Radaulhdngung LBL sich wiederinsland-
setzen, indem Risse elektrisch verschweiBit und Einbeuzlungen in
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kallem Zostand beseiligl werden. Es empliehlt sieh nicld, zur Be-
seitigung von Beschidigungen Gasschweifiung oder Erhitzung mit
Gashrenner anzuwenden, denn dann wird die Fesligkeil wegen
Beseitigung der Ober{lichenverfesligung des Blechs merkbar her-
abgeselzl. Sehr beschidigle oder verbogene Querlriger sowie
solche mit aulgeweitelen Lochern fite die Schrauben der Achsen
der unleren Hebel sind durch neue zu ersetzen.

ZUSAMMENBAU

Fs cmpliehll sich, den Zusamumenhbau der Vorderradaullidn-
gung aul einem spezieilen Stand vorzunehmen, an dem der Quer-
{riger der Radaulhdngung in umgekehrier Lage mit vier Schrau-
hen belestigt wird.

Beim Zusammenbayu der unteren Hebel (siche Bild 203) muB
man unbedingl daliir sorgen, daf die Mafie A zwischen den Stirn-

HBild 206 Ohere Aunfhiingunpshebel:

{ - Spannschratbe. 2, und § — Gewindebiichse, 2 Guamuisehuiz.
. hillse,” 4 -~ Achse, § und 7 - lichel

17, 2200, 257



Mldchen der Hebel und den Stirnflichen der Achse gleich sind. Ist
dies nichl der IFall, so beldligen sich die Gewindebiichsen an den
Achsen unnormal, und aufierdem isl es wegen Vorwirls: oder
Riickwirlsverschiebung der Hebel unmdglich, den Nachiauf rich-
tigzusteten. Eine Dilferenz dieser Mafe isl hochstens bis 2.5 mum
zubissig, Die Gewindebiichsen 72 sind mil einem Anzugsmoment
von 12 17 kpm {Schliissel mit 500—600 mm Hehelarm) sehr
stramm [esizuzichen, um ein cigenmichliges Losschrauben der-
selthen withrend des Belriebs zu verhiiten,

Beim Zusanimenbau der oberen 1ebel (Bitkd 206) sind gleiche
Abstinde der Slirnflichen an den flebeln von den Lochimilien
cinzuhallen. Die Dilferenz zwischen Map A und A/ darf 2,5 mm
nicht Ghersteigen, Die Biichse 2 mil AuBengewinde ist mil eineny
Anzugsmoment von 1217 kpm Jeslzuziehen. Biichse 5 mit glaller
Aufenlliche ist nach dem Finbringen der Pufferlagerung his zum
Beriihren der Stirnldche am Tlebel  einzuschrauben nnd elwas
anzazichen, danach die Schraohe der Spanvkiennne Tesizichen.
Der Zosammnenban ist riclilig ausgelithel, wenn sich die Uehet ayn
der Achise drehen fassen, wobei mian am Hehefende einie Krall von
hachslens b &poanlegl, Dahel soll die Achse in einem Schraubsiock
ecingespanpt sein.

IZin Nachizichen dieser Biichse isl anzuwenden, um dureh Ver-
schiletfy enlstandene Luil an den Biichsen zu beseitigen, denn diese
kaan IKlopfen an der Radanfhiingung heim Bremsen des Fahrreuns
hewirken,

Being insclirmiben der Gewindebolzen, wenn der Achsselien-
kelhalter mil denr Hlebelir zasammengebaut wird, ist unbedingl das
Mapy 56110 mme zwischen den inmeren Stirnflichen der ebelkdple

f.u
cinzuhsllen, wie Bild 203 zeigl Ist dies nicht der 17all, so beléli-
gen sich die Hebel mit zusiilzlicher Belastung durch Verformung.
vl dies st ovnzalissie. Wird dieses Mag nichl an den oberen
Hebein cingehallen, so st es aufierdem moglich, dag Bruch der
Pullerlagevung  ader Abrig deren Belestipungsschrauben  verur-
sachi werden,



HINTERRADAUTFHANGUNG

AUFBAU

Die Minterradaulhiingung des Kraltwagens isi mil »wei ldngs-
gerichtelen Blaltfedern ausgeiiihri, die sich zusammen nnil zwei
Zweiweg-Teleskopslofiddmplern heliligen (Bild 207).

Die Feder hal Federblitler, die von ciner Zeolratseliranbe und
vier Schellen an den Bnden zusammengezogen werden, Zur Ver-
lingerung der Lebensdauer hat dic Unlerseite der Federhbialler
parabolische Kanten, wiilirend die Oberseile im Kugelslrahlver-
fahren bearbeitel isl, Zwischen den erslen vier Federblattern sowie
unter «en Schellerr sind Zwischentagen cingeleg!, um Geriusclie
2n vermeiden, Das mit ciner Lasche angeschlossene hinfere Auage
dos [auplTederhlalls isl pach oben gehogen, und «das vordere Avpe.
das die Brems- ind StoBheanspruchungen auloinnul, sl zmn Quer-
schnitl des Federblatls symmetrisch angeordnel. Die Federblitter
sind reichlich mil Graphitschimiere eingefelief, an den Enden mii
dichlem Slolf bewickelt unmd mit Ilillen aus Texlovinyl bedeckl.
/\n der vorderen Hille befindet sich eine Auflage, die oocmmllw

dem Zusalzpulfer an;ﬁouln@ ist. Dieser Puffer AB{ zusanunen mii
dems. Haupipuallfer, der am Hinterachswellenrohr  eingeselzl isi.
keine iihvrlniiﬁi;:en Beanspruchungen und sfarken Stole #n, die
hei Straenunchenheilen aafl die Karosserie diberlragen werdon,

Alle drei Gelenkverbindungen der Blalifeder sind mit Gummi
hiichsen ausgeliihrl, die keiner Schmicrung hediirfen und die Ubor-
tragung von Schwingungen aul die Karosserie ddampien.

An der tinterachse ist die BlallTeder mit Hille von Federbigein
und Zwischenlage belesligl., Fiber- oder Sperrholzbeitogen sind
vorgesehen, um tibermitfiige Spannungen in den Federbliltern fin
Hereich der oberen und aonleren Federbefesligung zu vermeiden.

Die Stefddmpler sind hinter der Iinterachse schrig eingeselzt.
Das uniere Ende des Slofddmpiers ist am Bolzen der Feder du”df e
mit Benutzung von Gummikegelhiichsen befestigl, wihrend das
obere Ende der Stofidampierstange Befesligunp am Traghbock d(ex
Karosseriebodens mil Benulzung von Gummikissen iml.

BESONBDERHEITEN DER WARTUNG

Die Warlung der Hinterradaufhidingung hestehl in regelmiipi-
ey Nachziehien der Bligelmullern und Bolzenmuliern sowic im
Schmieren der Federblitler,

IDie Federblitler sind zu schunieren, ohne die Federn vom Kraft-
wagen ahzuselzen. Dazu die unleren Enden der Stofdinipfer von
den Unlerfagen 7/ (Bild 207) drennen and den Krallwagen aul-
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bocken, damit die Rider nicht den Boden berithren. Danach die
Hiilien an den Enden der Blalifedern freimachen, sie moglichst
weil zur Mitle schieben und den umwickellen Slofl loshinden. Die
Enden der oberen Federblitier reichlich mit Graphilschmiere ein-
teilen sind wieder mif den Fillen bedecken. Dic Blatifedern sind
mit  einem  Schraubenzieher auseinanderzubiegen, damit das
Schmierfell in die Zwischenrdume zwischen den Federbldtlern ce-
langl. Beim Schmieren der Biallledern isl es zweckmibipg, dic
Unlerlagen unier den Schelien und zwischen den Federbldliern
auf ihren Zustand sichlzuprifen. Zum Erselzen derselben ist die
Blallleder vom Kraftwagen abzusetzen und auseinanderzunelunen.

Stérungen an der Hinderradauthidngung und derenn Behebung

|
i Abhille

Stirung

Kreischen der Blaltfedern wihrend der Fahrt

i, 7Zu wenrig oder kein Schmierfett an | 10 Schimieren
den Baden der Federbldtier

9. Beselidigle vider abgenuizie Unfer- |20 Blattieder auseimndernelnnen uned
ligren zwischen den Federbbitlorn Besehidighe Unlerlagen erselzen
oder anter den Schellen

3. Verschiei der Gummibiichsen 3. Abgenntzte Bilichsen crsefzen

Hintige Stége (Durchschiige) beim Fahren {iber Unebenheiten

i Pebderhiaften  Slofdampicr  ansbhes-
sern oder erselzen
2 Hachslens 50 &g Last in Koflerrnuny

1. Unbelricdigende  Befdlignng einv:.'i
1
1 zitlassen
i

Stofdimpicrs
2. Uberlastung  des Wagenhecks

[l

» Remanente Deformation oder Bruch |30 Blalifeder evselzen

von Federbidilern

Stéise {Durchschlige) mit metallischem Klopfen

Bin Pulfer beschiidigl oder verloren- 1 Beschiddigten Pufier erselzen
geEaren |

Bei Geradeausiahrt isi die Spur der ilinterriider pgegendiber derjenigen
der Vorderrider nach irgendeiner Seile versetzt

Verselzung der Flinterachse an Biatt- | Federbiigel lockern, Kopl der Millen-
feder wegen gelockerler Belesligung schiraube in Loch des Hinterachskis-
sens stecken, und Federbiige! Test-
zichen wie in Abschnill  [Zusani-
menbae der Blatifeder” angegeben.

ist
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INSTANDSETZUNG DER HINTERRADAUFHANGUNG

Die Blatliedern werden bei Beschidigung der Federbliitler
vder anderer Teile repariert, indem die beschidiglien Teile durch
nete erselzl werden, desgleichen bei Kreischen der Blallledern.

Tsl cin Kreischen der Blatltfedern bemerkd, so sind die zwischen
den ersten Pederblitlern eingeleplen Unterfagen aul ihren Zu-
sland nachzusehen, wie in Abschaill | Besonderheiten der War-
tung® dargelegt isl. Sind die Unlerfagen beschidigl, so hat man
die Biatileder vom Kraflwagen abzuselzen und die Unlerlagen
dureh neue zu erselzen, Da die Unlertagen nur an den Enden
dirchgerieben werden, kann man sie zum Einsalz zwischen kiir-
zeren Federblitlern herutzen und die beschidiglen Ender zu die-
setn Zweel abschneiden. Vor dem Zusammenbau sind die Feder-
bliatler von Schmulz zu siubern, zu waschen und it frischer
Graphilschimiere cinzulellen.

Bein: BErmilleln eines Tehlers an der Blattieder VB sich nur
cin Bruch des Hanptlederblaties Jeicht Testslellen, denn die Hiillen
erscivweren eine Sichiprithung der Blattfedern. Werden gebrochene
Federblitler nichl rechizeitig erselzl, so Hibrt dies hilulig zu Ver-
bicgung der benachbarlen Federbldtier, ‘

e e N
. e —_— ~.

i

Yomie

e

L —

Hild 208 Belesligang dos vorderen md hinleren Blaliiederendes:
o Beloslinnng des vordesee Federendes 0 Helesligong s '!nnic'rc'n . I’c~|Ev='v1\(|v\".
i Bolzenscheibe, 7 Bolzen, 3 Diichise, Madier, 5 Traghack, & \'l!l'.“niiltiillll:.{h.*:‘h(‘l-
fre des Trapghocks, © Biatliederange, ¥ Crimnihitelise, Y. - Scheibe, 10 ’,nl"/.vn..rn‘ I;lnl!_r
federpugre, 77 Gumnnbiietesen, (7 Biichse, 1 AMubler, {48 Wange, (4 Wange il
ciigreprefifen Bolzen, /7 Hallermige

Ausseinanderhae,  Beim Auscinaderban  der Hinterradauibdn-
aung sind folgende Besonderhieifen zu bertieksichtigen. )

Scheibe 1 (Bild 208) des vorderen Boizens sitzl aul dem Zap-
fen des Traghacks mil groBent Ubermal und T30 sich beim Aus-
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cinanderbau nichi immer mil einem Hanmuner herausireiben. In
diesem Fall ist es ratsam, sie mil Fille einer Ausbauvorrichiung
zu ealfernen, wie sie Bild 209 zeigl

Vor dem Entiernen der Millenschraube ist die Blallleder in
einem Schraubstock Tast an der Milie seibst (dic Zentralschraube

=
M8x[25
== b
A N
’ . R
Laq | “1”
4 -

Bild 200 Auscinanderbau der Hinterradaufhiin.
gung wil e viger Aushmuvorrichinng

soll iiber den Spannhacken liegen) wnd winschenswert in senk-
rechler Slellung einzuspannen. Die Mutler der Millenschraube
entfernen und die Spannbacken des Schraubstocks vorsichlig aus-
cinanderiiiiren.

Durchsichl und Kondrolle der Teile

Das Haupifederblatt isl auvch in dem lFali zu erselzen. wenn
die in den Federaugen eingeseizlen Slahthiichsen beschidigl sind.
Besteht die Maglichkeil, die Biichsen durch neue zu erselzen, so
sind sie nach dem Einpressen und Aufbirdeln der Biichsenenden
in den Federaugen bis zum Map 3570 nun o aufzureiben.

Der vordere Federbock ist durch einen neuen zu erselzen oder
atszubessern, wenn die Silzbobrung fiir die Scheibe des Boizens
heschadigl ist. Eine ovale Ausweilung dieser Bohrung kann il
ciner Reibabile bis zu einem Map, das runde TForm sicherslellt,
und durch Einselzen einer newen Scheibe des Bolzens heseiligt
werden, die mil dichlem Siiz entsprechend dem Map «iescr Bob-
rung angepalil isi,

Der hinlere Federbock ist durch einen neaeir 2u erselzen, falls
die Silzfiiche i die Gummibiichsen heschidigt st Lr TAGL sicn
durels Aulreiben der Bolrung bis zum Map 37 moe o und it I2i-
pressen einer Slahlbiichse ausbessern. Nach dem Einpressen ist
die Biichse bis zum MaB 3519% mm aufzurciben,
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Die Federboleen sind zu ersetzen. wenn Abnulzung am Metal)
durch Reibung wihrend der Fahrl mil durchgeschnitienen Gummi-
biichsen vorhanden isi,

Die Guommmibiichsen der Tedern sind durch newe zu erselzen.
wenn dor Bolzen sichibar in bezug anl das Federauge versetzt isl,
desgleichen bei Zerslorung der Bunde. Bichsen mit merkbarer
Vierselzung haben keine lange Lebensdauer. Sie sind rechlzeiliy
zir ersefzen, um zu vermeiden, dap die Sitzllachen [t diese Biich-
sen in den Tederbicken, Federn und Bolzen beschidigl werden.

Die Federauflage 1430 sich in kallemn Zustand richten. Aufla-
gen mil Verwerfung sind his zum flachen Zustand geradezurich-
terr, um cinen Bruch des kurzen Federblatles zu verhitlen. Eine
Verformung der Aullage bezeugt ObermiBigen Anzug der Bitgel
multern. Die Auflage kann gleichfalls verbogen sein, wenn die
Federbitgel betm Zusammenbaw  in unbelasietem  Zusland  der
Blatlicder angezogen werden,

Zusammenbau

Vor dem FEiolihren der Zenlralschraube sind dic Federhliiier
entsprechend Tritherem Hinweis in cinen Schranbs{iock cinzuspan-
nen. Nach dem Erselzen gebrochener Federblitier und Anziehen
der Blallfeder mil der Zendralschraube muf man sich vergewissern,
dafi die Tederbldtier gut aneinander anliegen, Ist der Zwischen-
raum zwischen den Federbliillern grofier als 1 mm, so ist das
verhbogene Tederbiatl auszuwechseln. Es isl nicht ratsam, verbo-
gene Federbliller geradezurichlen,

Die Blailfeder isl so an ihrem Plalz einzubringen, dap dJas
zunt Fauptbiatl symmelriseh gelegene Federauge am vorderen
Federbock 7 (Bild 207) angesehlossen und das nach oben geho-
gene Federauge mil der Lasche 8 verbunden isl. Es isl unzutiissig,
die Blaltfeder mmgekehrt einzuselzen. Beim Einbringen der Blali-
teder hal man darauf zu achten, dap der Kopi der Zentralschraube
in die Offnung der an der Hinlerachse angeschweiBlen Fliche
kommt, Beim Einbau der Federn sind die Multern 4 und 74 (siehe
Bitd 208) zundchsl nur elwas anzuziehen und danach, wenn der
Kraftwagen wicder aul den Boden geslelll isl, endgiillic Teslzu-
zichest. Um Durehbiegen der Lasclie zu vermeiden, sind die Mut-
tern /4 gleichzeilig der Reihe nach um eine Umdrehung lesizu-
ziehen. Es ist unzulissig, die Multern hei unbelasieter Blalileder
entgiiltig lestzuziehen. Die Mallern der Fedeshiigel sind sehr
strapun festzozichen, nachdem man den Kraflwagen zunichsl vold
{mit 5 Personen) helaslel hal. Das Anzugsmoment {iir die Biigel-
multern soll i Bereich 7—9 fpm liegen, was einer Krall von
23—30 kp am Schliisselarm 300 mar entspricht.
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STORDAMPIER
AUFBAUY

Die vorderen und hinferen Teleskopsiopdampler des Kraltwa-
gens L Wolga® haben gleiche Bauarl und viele gemeinsame Teite.

Der vordere SloBdampler (Bild 210) nnterscheidel sich vom hie
toren  insofern, als er geringere Lange gid kleineren Koiben:
olangenhub hatl, aber groBeren Widersland heim Ritckweg erzeugt,
Auperdews ist am hinferen Stobdimpfer eine Meiallhaube aulye
colzl: diese schitizl die Koibenstange vor anmitteibarem Eindrin-
aon von Schmulz und vor Beschidigung durch die von den Vor-
derridern aufgewirbellen Steine. Am vorderen StoBdampler wird
beim Einbaw an seinem Plalz eine Gummikappe auvigescisl,

7ur leichlen Wartung und Ausbesseruing lassen sich die Stob
dampler ohne besondere Sehwierighkeil vom Kraftwagen abselzen,

Als Betriehslissigkeit in den StoBdamplern wird Spindeldl AN
verwendel, Mil diesem Ol werden der Arbeilszylinder 28 (Bild 211)
panz und der Behilter 27 feilweise gefiilil. Das O wird in des
Stopdamplfern genau in bestimmiter Menge eingeliilll, und zwar
in den vorderen je 140 em? und in den hinteren ie 230 cm? Bei
nugeniigender Olmenge heliligl sich der Stofdimpler sichl nor
msal., wihrend er hei {berschiissiger: Menge wmihratehbar werden
kamn.

Die Stopdapmier dienen ztm Vernichien der Schwingungen
des Kraltwagens, die beim Fahren iibes unehene Fahrbahaen enl:
stehen, und von ihrem fehlerfreien Zustand hingl es in wesentli-
chen MaBe ab, o sich die Ablederung des TFahrzeugs gul beliligh
Die Arheiisweise der Stofdimpler peruhi darauf, dafy der Wider-
cand gegen das Durchslrimen der Fifissigheil durch kleine Durch-
lagoimungen i Durchiederungs- und RitcksloBventil ausgenutzd
wird.

BESONDERBEITEN DER WARTUNG

Die Stofdampler bediirfen wihrend des Befriehs keineriei Nach-
stellung. Bestehi keine hesondere Notwendigkeil, so soli auch keine
Fliissigheil nachgefiilit werden.

Nach denr ersten 3000 km isbes zweckmiBig, die Stobdampler
vom Krallwagen abzubauen und die Muller des Behiiflers it
einem Drehmoment von 5,0-—6,0 kpm nachzuzichen. Die Mut{er
isl zigig und nichl riickweise mil einer Hand (eiwa 20 kpoam
[ebelarny 200-—250 min) nachzuzielien. Mil rechizeiligem Navll-
sichen dieser Muller wird das anfingtiche Sefzen der Gummi-
dichlringe ausgeglichen, wodureh die Zuverlissigkeil bei der wei-
feren Benulzung des Stofdimplers betrachilich gesleigerl wird.
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Bild 210 Vorderer StoBdéimpler:

! Keatheustinge, 2 - Mulley des CGehfinses, - Goehpse

Eininal in drei Jahren sind die SloBdampler auseinenderzu-
nelmen, in Petroleum zu wasehen und mil jrischer SloBdéampler-
Miissighkeil zu Tillen, Der Slogdampler ist auch in dem Fall aus.
vinanderzuhanen, wenn slarkes Lecken der Fliissigkeit Teslgestell!
isl, das sich nieht mil Nachziehen der Beliillermulier beseiligen
LBl Auierdenn ist die Belestigung dor StoBdéampler am Krallwa-
e repelmdig nachzezichen, und die Fristen hierfir sind in
Abschiill T Liafigkeit der Warlung™ angegeben.

200



200

—24

Bild 211 Hinterer Stofdampier:

[ Goehiivse des Darehfederangsventils, 2 - Feder deos Dorelfederngs-
venlits, 3 - Biichse des Durchicderngsvendils, 4 und J5 -~ {herslromyen-

tillelier. 3 und /6 Tiberstromventitiedern. o und (7 - Begrenzungsletier
des tiherstrémventils. 7 — Muller des Direlifedernmpsventits, & - pnller

des Ritwkwegventils, #- Feder des Ruckwegyenlits, M. Scheibe des Ritck-

wevenlils, ff iotbeastangenbiichse, 12 Riickwerventiteiler, Lo Kot

benring, [ Kolbeu, #3-— Mutler des Beldillers, 1% and 24 - Koltbenstan-

gendichinngen., - Anfienring  der  Dicidonog, 22 Dyichlungsscheibe,

27 Dichlungsieder, 2 - Dichiving, 93 o Fithrngabiichise der Koltienstan
pe, 26 Planbe, 27 - Behiilller, 25 - Zylindor, 27 Rathens{anpe
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Storungen an den Stofiddmpiern und deren Behebung

Storuny

Ahhilie

Eniweichien von Flissigkeit aus Stogdimpler

I Geselzier Diehlring  des  Behiiliers
oder gelockerle Behiillermgller

2. Abgenmdzle Guounidichbung  der
Kaotbenstanpe

30 Ehschlagstelien  oder Riefen  an
Kolbenstange, Verschicif der Kol-

beastange bis zur Beseitigung  der
Chromschicht

I Mutler entsprechend fritherem (lin-
weis nachzichen

2, Dichlung crselzen

3.

Beschiddigte oder abgenulzte Kol
henstanpge, Gummi- und  Filzdich-
lung  erselzen.  Beseitigung  der
Cliromschichl wird gepriilt anhand
von Rolfiirburg befin Anfeuchien

Unbefriedigende Beliiti

(hiuliges DurchstoBen,

Ungendigende i
Sterkdiimpier

Fliissigheitsmenge

dor Kolbenstange mil Kuplervileiot

gung des StoBdimpfiers
Schaukeln des Wagens)

Stofiddnipier vonr Fahrzeug abselzen,
Flitssighetl machifitlen, die Teile er-
selzen,  die ein LEndweiclien vou
Flitssighkeil verursachen

Uageniigende Kralt beim Riickweg {bej Auseinanderbewegung
des Stogdinplers)

I Undichie  Ubcrdeckung  des  Rilek-
stofiventils  oder  Oberstrimventils
wegen Lindringens von Fremdkir-

pern oder Federende unter Vendil-
tetler
20 Brich oder slarker Versehleih dore

Kaibenringe

A Schyammen an Kolben, Kolbenrin-

1. Stofdénipier auscinandernehmen
und waschen, das Ende der Feder
elwas sach auBen hiegen

- Kolhesvinge erselzen im Fall yvon
Verschleif oder wenn bei Binsalz
i Zyiinder das SloBspicl 2,5 sun
libersteigl

3. Beschidigle Teile erselzen

gen ader Zyvlinder

Ungeniigende Kraft bei Durclifederung (Durchiatien)

I VerTormder Obersirimventitleller

2. Usichenheilen an Silafidche 4y Tel-
ler an Gehidinse des Durclifederugs-
venliks

3. Undicldes Uberdecken des Durehife.
dermngsvenlils  wegen Eindringens
von Fremdkérpern

Kloplen und Kreisch

Lo Gelockerfer Anzng oder Versehlei
an Kissen dor oberes Belesligung
soll vorderen snd hinderen Slofi-
diimplers

28

I. Veutilleller crselzen
2. Venlileller an Sitzlidiche einschlej-
fen

S0 Slonddmpier durchspiilen

ten der Stoiddmpier

1. Gelockerle Motftern nachziehen oder

beschifidigle Kissen ersetzen




Storung Stidrung
9 Vorsehlein oder Lockerung der un- | 20 Gelockerde Mudlern uachzichen odey
terenr Befestipung von Linleren heschidigte Bilchsen erseiven
Stapdiampiern
5. Ungeniigende Krafl oder Duschlal- | 3. Siche aben
leat heim Durchiederungshab
1. Zn viel Flissigkeil in Slopdampier | 4. Fldssigkeit  geran in beslimmler

(heim Zusammendrickenr des abgo.
selvnien SloBdimpiers his zwn An-

Menge in StoBdimpier geben, nim-
licl Vb en® in vorderen nad 2830 o

schlag kehel die Kelbeastange wn in hinteren
ein gewisses Mal zurick)
5. Bohrsngsniitle der Staugenfihrung | 5. SloGddmpfer  diberholen,
fluchiel nicht mit Zvlindermitle richtigen  Einsalz  des  Zylinders
itherzenegen.  Fithrongshiichse  mit
Verfasliong  der Auflagelliache i
ezt aul Bolirung erselzen

sich vom

leTANDSETZUNG

Es empliehit sich, die hinteren Slofdinpler voir dem ani den
Ridern slehenden Kraflwagen abzubauen. Beslehl die Notwen-
digkeil, sie vom aufgebockien Fahrzeng abzuselzen, so ist zu be-
riicksichiigen, dap sie sich durch Elaslizildl der Blaltfedern iu
angezogenem Zustand belinden, In diesem FFall isl es ralsam.
zundchst die obere Befesligung von der Karosserie loszumachen
und danach von den Federunierlagen zu lrennen.

Der Auseinanderbau eines Stofidiampfers wird Tolgendermagien
durchgefiibri:

1. StoBdiampler in einem Schraubstock amy unleren Auge in
senkrechler Stellung wie in Bild 212 dargeslelil einspannen.

2. Den SloBdidmpler so ganz auseinanderzichen, dafi die Mut-
ter des Behdllers zuginglich wird (an den hinleren und ebenso
an den vorderen Slofdampiern mit Metalihaube).

3. Multer /8 (Bild 211) losschrauben.

4. Kolbenstange mit Kolben aus Zylinder herausnehmen.

5. Alles O1 ablassen und Zylinder aus Bebiller heraussetzen.
Mitlels Ttolzklotz mil leichien Schligen das Gehiduse des Durch-
lederungsventils aus dem Zylinder herausireiben.

6. Kolbenslange so am oberen Ende im Scliraubsiock einspan-
nen. dafl das Gewinde am Zaplen nichl beschddigl wird, Maller 8
des RiicksioBvenlils losschrauben. Es ist ratsam, diese Muller mil
cinem Steckschliissel foszudrehen, um deren Beschddigung zu ver-
meidern.

7. Das Gehiiuse des Durchiederungsvenlifs an der Aufenfliche
im Schraubslock einspanuen und dann Muiler 7 des Durchiede-
rungsventils mil einem Sleckschliissel losschrauben.
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Alte Teite grimdlich in Petrojeum waschen und mit Drucklult
ahblasen. danach durchsehen und abgenulzic und fehlerhalte Teilz
aussoriieren,

Bitd 242 Lossehrauben der Mutler vonp Slopdimyp-
lerhelsitter

Durchsichi und Kontrelle der Teile

Die Stoldamplerteite werden in der Reged nicht ausgebesserl,
sondern durch neue erselzl.

Die Kolbens{ange des StoBddmpiers isl zu erselzen, wenn an
irer Gleilftache Kratzer, Riefen, Llinschlagslellen oder rathe
Stellen darelr Versehteip der Chramschicht und Korrosion vorhan-
den sind, desgleichen bei Beschddigung des Gewindezaplens.

Die Kolbenstangendichlung ist bei Verschleif oder Beschidi-
gung der ringformigen Dichtkamme  an dey inperen Dichtifache
20 erselzen.

Der Gummidichtring wird erselzf, wenn er beimn Auseinander-
haw beschidigl worden isl, desgieichen falls er stark verformt ist
und sich geselzl hat.

Der Filzring isl i der Regel wegen Verschmulzung durch
Stath und Sand 7w erselzen.

Der Stokdimplerzylinder unferliegl Frsalz, wenn an seinem
Spieget Kralzer, RieTen oder raube Slefien durelt Korresion vaor-
fanden sind,

Der Kolben s die Kolbenringe sind in der Regel gleichzeitig
susammen mil dem Zylinder wegen Kralzer und Riefen an den
Cileliflichen auszinwechseln,

Dic Fithrungsbiichse isl zu crselzen, wen dic Bolirung for
die Kolbenstange einen Durchmesser von mehr als 14,06 mur hat
oder die Oberfliche der Bohrung durch Kratzer oder Riefen be-
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schddigt ist. Dieses Teil 146t sich ausbhessern, indem man die Boh-
rung bis hichstens 17 mm o millig zum Sitzbund [ir den Zylinder
aufbohst und eine Bronzebiichse einseizl. Nach dem Einpressen
die Biichse his 1449%9 s o auireiben,

Der Stoﬁd'cimpferbehéi]lei isl zu erselzen, wenn die Silzflichen
fiir die Gummibiichsen im unteren Auge durch Reibung am Melall
wihrend der Fahrl mit abgenulzten Gummibiichsen heschiidigt
sind.

Die (ibrigen Slofdidmpierleile erleiden unbelriichUichen Ver-
scliei und brauchen in der Regel nur Bei Brach oder anderen
Beschadigungen erselzl zu werdenn.

Der Stopdimpfer ist in den meisten Fillen volstindig zu er-
selzen, wenn infelge unrechizeiligen Auswechselns von Dichiungs-
teilenr Wasser und Schmulz in ihn geralen sind. Deshalb darf man
nicht zutassen, dag der Slogdidmpier mil fehlerhaflen Dichlungen
benutzl wird.

Der Zusammenbau des Stogdampiers geschiehl folgenderimalen:

I. Das Durchiederungsventil zusanimenhauen und im Zylinder
citpressen.

2. Die Kelhenstange mil dem Koiben zusanmmensclzen, nach-
dem man zundichst dic anderen Teiie eingebracht hal, wie 13ild 211
reigl Muller /8 ganz bis zum Anschlag festziehen und die Stirn-
Miche der Kolbenstange an zwei Slellen ankdrnen, um ein Losen
der Muiler zn L verhindern, Die Gummidichtung der Kolbenslange
sl s0 oimulogc-n dapy die Aufschrift 143 (uulen) zur Kegel-
feder gerichlel isl, Vor dem Einselzen isl die unlere Fliche der
Dichtun;_{ mil Graphilschimiere einzufetfen, Um die ringlormigen
Dichlkimme an der lonenfliche der Dickiung nicht zu beschidi-
gen, st diese aul die Kolbens{anyge mil Hlirc cines Fodslicks
(Bild 213) zo zichen, das anf das lnde der Kolhenstange ge-
sleckl wird.

— ] W>..L_L|D 740 4 }
T
70— T
| 95 .

[ifd 213 Monlapeendstiick der [Kolbhen.
stange 2o Aufzichen der Dicllimg

3. Den Behilter in einem Schranbstock am Auge in senkrech-
ler Sleflung cinspanaen, den Zylinder in den Behaller Tassen und
OF i Zylinder bis 35 40 mm unler sciver Oherkante einfiiilen:
das reslliche, Tir diesen Stogdampier beslinnle O in dep Be-
hailer gieBen.
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4. Kothenslange mif Kolben in Zylinder slecken, nachdem man
zuidichsl die StoBstelten der Kolbenringe in diamelral enlgegen-
geselzle Lage gebrachl hal, wnd den Zylinder mit der Fithrongs-
bitchise abschliefien.

5. Den Gununidichiring des Behdllers mil einem Schraubenzie-
hor in der Nut der Fiihrungshiichse einpassen und die Mutler des
Behiiliers mil einen: Drehmoment von 5,5—6,0 kpat anziehien.

Nach dem Zusammenbau die Kolbenstange mehrmals ein- und
ausschieben, bis gleichmiBiger Widersland an ilrer ganzen Weg-
linge aullrill. Zwm Priffen der Dichlungen empliehll es sich, den
Stodampler nach dem Zusammenbau in waagerechier Lage mil
ganz eingeschobener Kolbenstange fm Lawl von 10 Stunden zu
hallen,

Tafel 14

Nennmafie, Toleranzen und Passungen von Pagleilen
der Stodimpier

Mape der PaBieile, i
Bl‘”;‘)lrﬁjl{l‘l,]iﬁ. ter Passung, tm
Behirung Welle
Fithrungshiichse - - o 141000 14 Bme Spict 0,062—-0,019
Kolbenslange '
Zylinder - - Kethen O 30005 30 4 Spiel 0,33—0,09
Riickslofventiftolior - - Fo 1208 H0 o VL8 o Spicl 0,33 - 0,280
Kolbenslangenbdichse
Biichse - Muller  des o5l @ 5 aw Spiel 0,208--0,080
Durclifederingsyen- : :
lils

RADER UND REIFEN

A Krallwagen sind Riader mil Felgengrofie 51157 und Nie-
derdruckreifen GroBe 6,70—157 mil oder ohne Schliuche cinge-
selzi.

Reilen 6,70—15" in Ausfithrung ohne und it Schlauch unter-
scheiden sich in bezug aul ihre Belriehsdaien sehr wenig und sind
Jalklisch gegenseilip austauschbar,

Schlauchiose Reifen lassen siclr nur an Rédern mil einwand-
freien Felgen montieren, wobei die Radfelge ebene und glaile
seilliche Silz{lichen far die anliegenden Reifen haben muB. An
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diesen Tlachen sind Finbeujungen, Einschlagstellen, Absplitie-
rungen der ffarbe und Korrosion unzulissig.

Um geringsten Verschleify zu erzielen, sind Tolgende Vor-
schriften zu beachten: )

1) Einstellung der Vorderrider regeimiBig prifen und rechi-
zeilig pachsiellen, hesonders die Vorspur der Rader; i

9} Reifendyuck (an ikallen Reifen, vor Beginn der Fahri) prit-
fen und ihn im oben angegebench Rereich hallen. 13ei langen
Reisen mit Vollast und hohen Geschwindigkeilen den Reifendruck
bis 2,0 kpfem? sleigern;

3) den Reifendruck in erwidrmien Reifen nichl herabselzen,

4) heim Fahren daraul achlen, ob der Wagen zur Seile gezo-
gen wird. Ist dies der Fall. den Krallwagen anhallen nndd die
Beifen auf ihren Zustand priifen. Sehlappen Reilen auipumpen:

(\i—g/ /”;—:_-_(ﬁ
=

= [ 4V
—— — ==
o o ——n
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Bild 214 Reihenfolge beim Austauschen der Retun

5y die Vorschriften fiir Ein- wad Aushau der Reilen befolgen;

6) regelpiaBig nach je G000 Am die Rider zusaimmen mil den
Reilen in der in Bild 214 gezeiglen Reihenjolge miteinauder ver-
{auschen. Der Reservereifen wird in den Auslausclh einbezogen,
wenn sein Verschlei sich nicht von dem der fibrigen unler-
scheidel.

Die Reifen mit Schiiuchen werden im Herstellerwerk in kom-
plettem Zustand ausgewuchlel, weshalh es nichl ralsam ist, sie
im Betrieb voneinander zu trennen. Dije gegenseilige Lage von
Sehlaucls und Reifen wird im Salz an den Seilenfldchen mit dem
Merkzeichen ,, 0" mit roler Farbe angemerkl. Beim Montieren atil
das Rad soil das Venlit ealsprechend diescin Merlizotchen einge-
selzl werden, Das Merkzeichen L1 das osich auch gegeniiber
dem Venlil belinden soil, hedeulel die leichiesle Siclie an einem
sehlauchiosen Reifen. Tm Herstellerwerk werden die Reifen komp-
1ot il den Ridern mil Hilfe vory Gewichien auspewnchilel, die
am Felgenrand an der Innenseile des Rades angeordnel werden.
Die Rider sind regelnipig aul Auswuchinng zu pritfen. Eine Un-
wuchl von mehr als 1500 pem ist unzuléssig.
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Erholter und ungleichmifiger Verschleif der Reifen wird in
der Regel durch Verletzung der Belriebsvorschriflen fiir die Reifen
oder durch fehlerhalle Betdligung von Baugruppen des Kraftwa-
gens verursachi, Nach der VerschleiBart der Reifendecke kann
man die Ursache des VerschleiBes Teslstelien (Bild 218), ohne sich
710 frren.

So isl an Reilen / Versehlein gezeigl, der durch fangzeitiges
Fahren mil zu hehem Reifendruck verursacht isl, wihrend Rei-
fen 2 die TMolgen zu nicdrigen Reifendruckes zeigt.

Bitd 215 Nichlnormaler Versclilei der Reifoen:
£-cgn bolwer Reifendeack, ? - zn niedriger Reifondruck,
4 Ialsche Vorspue der Riider, - [alsches Radstirz,
h iihormiiiger Schilag der Bremstronnuel, 6 - Lt an
Scehwinghehed oder an Lenkstangengelenken, nrichiioe
Belitigung des Stolidiimpiers, grefie Unwuclit des Ra-
des, gelockerle Befestigong der Lenkungsieile, 7 — Ver-
schileili der Vorderrider dureh Bremsen

Der Verschleil von Reilen 3 mil charakierislisch abgerundeten
Kanlen an einer Deckenselle und spitzer Kanle an der anderen
isl durch falsche Vorspur der Vorderriider hervorgeruien. Bei gro-
fienn Abweiclungen von den empfolilennien Werlen (bis 10—15 num)
konnen die Reifen nach weniger als 3000 &m ahgenutzt sein,

Reifen 4 hat ungleichmiBigen Verschleif der Lauffliche infolge
falschen Radsiurzes. Besonders kraf tritt dies bei groBem Unler-
schied im Radsturz am rechlen und finken Rad in Erscheinung.

Der Verschieip von Reifen § in Form von einer oder zwei kahlen
Stellen [ritl infolpe fihermiiBigen Schiags der Bremstrommel aul.
Eine nichl ganz so ausgesprochene kalhle Stelle kann es bei not-
weisent Bremsen mil holier Geschwindipgkeil aul viner Belonsirage
geboer

An Reifen ¢ ist ein fleckenweiser Verschleil sichibar, der bei
grofiem Schlingern eines oder beider Vorderrdder auitritl. Die
Hauplursachen fiir leckenweisen Verschleif sind folgende: Luft
an Schwinghebel, an Lenkstangengelenken oder Lenkwerk, feliler-
hafte Belitigung der vorderen Slofdampler, grofe Unwuchi der
Varderrdder, gelockerle Befesligung der Lenkirapezhebel an den
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Achsschenkeln, des Lenkslockhebels an der Leukweile und des
Lenkwerks am Rahmenldngs(riger, Risse am Léngstriger an den
Befestigungssiellen des Lenkwerks und andere Griinde filr ein
Flattern oder Schlingern der Vorderrader.

Der Verschleig des Reifens 7 mil abgerundelen Vorderkanlen
der Deckenzeichnung (an Reifenlaullliche) und mil scharfen sdge-
formigen riickseiligen Kanlen komiml nur an vorderen Reifen mit
rhombischer Deckenzeichnung vor. Ein derarliger Verschlei is
ein Ergebuis vom Bremsen. Beim schnellen Faliren mit hilufigem
intensivemn Bremsen wird dieser Verschleif beschleunigl, aber er
1561 sich auch bei normalem Belrieb nicht vermeiden, Das einzige
Mitlel, diesen Verschlei auszugleichen, besteht darin, die Rader
reghtzeilig nach je 3000 &m mileinander zu verlauschen.

INSTANDSETZUNG

Beschidigie Réider werden in der Regel nichl atisgehesserl,
sondern durch neue ersetzt. Zuldssig isi nur das Richten kleiner
Finbeulungen des Felgenrandes in kallem Zusland, ohne Erwiir-
men. Nach dem Richlen sind die Réder auf Schlag zu priifen.
Raglialschlag der Sitzilichen an der Felge ist bis I mm zuliissiy,
wifirend ein Seitenschlag des Felgenrandes hochslens 1.5 ma
helragen darfl.

Rider mit auspeweilelen Lochern fiir die Muitern sowie mil
verbogenen Radscheiben diirfen nichl weiler Benuizl werden.

LENKUNG UND BREMSEN
LENKUNG

Der Aufbau des Lenkwerks ist it Bild 216 veranschaulichl.

Der Schneckenirieb des Lenkwerks ist mil allen Lenkwerken
von Personenkrailwagen des Krallwagenwerks Gorki vereinheil-
tich! und besleiit aus Globoidschnecke 25, die in zwei Kegelrollen-
lagern 24 und 26 wiléult, und eiver Doppelrolle 4, dic im Kopl der
Lenkwelle [0 eingeseizt ist. Das mitllere Uberselzungsverhalinis
des Lenkwerkes belrigl 18,2, Mil dem oberen Ende liegl die Lenk-
welle an einem in Deckel /6 eingeselzlen Rolienlager an, mit dem
qnleren an der im Gehiuse eingeprefiten Biichse 78 Der Lenk-
stockliobel 23 3st an der Welle mit Hiille von Kegelnuten befestigt
und mit Muller 7 angezogen. Das Lenkwerlk ist in einem gufei-
sernen Gehduse angeordnet, das mit drei Schrauben am Ralimen-
lingslriger festgemacht isl.

Das Lenkwerk hal folgende itbliche Nachslelibarkeil: Eingrills-
spiel von Schnecke und Rolle mil Lingsverschiebung der Lenk-
welle dureh Kiirzermachen der Sfelischraube /2 und Beseiligung
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Bitd 216 Lenkwerk:

£ Betestipimpgsschraube des unleren Deckels, 2 Decked mil Rohr, 3 «- Lenlkgehiinse,
A - Rolle, & - Rolfenachse, § - Lenkspinded, 7 -~ Befesligungsmalier des f.enksiovkhebels,
8- Scheibe, #-- Dichitupg, 70 — Lenkwetle, J4 -~ Sichevangsseheibe. 17 - Slellschiraube.
Id - Sperrmiuiter  der Schraube,  f4— SLifl der  Sichernngsscheibe, f5 - Rollenlager,
16— oberer Deckel, {7 — lanenring der Rolle, /8 — Biichse, /2 -~ Schrauben zur Belesti-
gimg des Lenkgehiinses am Rahmen, 20 — Rahmen, 2/ — Verschlulischranbe des Einkil-
luchs, 22— [ornkabel. 23 — Lenksiocklhebel, 2¢ nnd 26 — RoHenlager, 25 - Schnegke,
27 = Aulienring des unleren Lapers, 28 — Slellbeilagen

des Schineckenspiels in den Kegellagern dureh Enifernerr von
Stetlbetfagen 28 am vorderen Deckel 2.

Das Lenkgestinge (Bild 217} isl vor den geleaklen Ridern an-
geordoet and bestehl aus drei Stangen, zwei an Achsschenkels
befestiglen Tlebeln 77 uad J8, Lenkslockhebel 75 wid Schwinghe-
bel 73 Die Spursfangen /2 sind in Form von Sliben mit Koplen
an den Enden ausgefiihrt, und in diesen sind Kugelgelenke ein-
geseizl. Diecse Stangen werden hinsichllich Linge wil iliffe der
Stellrohre /7 verslelll, die an den Faden Rechis- und Linkspewin-
de tragen. Die Rohre sind durch die Schellen /6 angezogen, wm
cigennuichliges Losschrauben zu verhitlen.
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Bild 217 Lenkgestinge:

3 — Slangenkopf, 4 — Lagerpianne, & — Feder,
5 — Federsperring. 7 — Blinddeckel, 8 — Kugelscheibe, 2 — Gummiring, /9 — Feder-
kappe, 1 — Stellyehr,  f2 — Spurstange, I3 - Schwinghebel, I = Mitlelstange.
a 15— Lenksiockhebel, 10 - Sclelle, 17 umd 18 — Achsschenlkelhebel

Die Kugelgelenke der Spursiangen und der Milleislange [
sind selbslanziebend und bediirfen im Belrieb keines Nachsiel-
lens. Verschileiny der Rugetllachen an Kugelbolzen und Zwischen-
stiick 2 wird durely die standig andickende Feder 5 ausgegliclien.

{ — Kugelholzen, 2 - Kugelschale,

Bitd 218 Einsalz des Schwinghebels:

I — obere Gewindebiichse, 2 and 8 — Spannschrauben, f - Belzen, § - unlere Gewinde-
biichse
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Alle Gelenke haben gleiche Bauarl. Der Schwinghebel (Bild 218)
isl ant einem Traghock angeschiossen, der am rechien Ralunen-
lingstriger befestigl ist. Bolzen 4 des Schwinghebels st in den
Gewindebitchsen 7 usd 5 drehbar. Mit dem oberen Kopl isl der
Schwinghebel stare am Bolzen mil iilfe der durch Schraube 3 an-
gezogenen Spanoklemime angeschlossen.

Verschleip an den Gewindebiichsen des Schwinghebels wird
nicht automatisch auvsgeglichen. Spiel an den Verbindungen des
Gewindebolzens 4 mit den Biichsen isl unbedingt bei Auilreten
21 heseiligen, wobei man auch die geringste Schwankungsmoglich-
keit des Schwinghebels nicht zulassen darl. Bei einer Schwankung
des Schwinghebels biigen die Rider die starre Verbindung ein,
gid dies verursachl vermelirtes Vibrieren des Vorderteils des
Kraflwagens, verschiechlerte Strafienlage und erhéhlen Reifen-
verschleif. Auperdem ist bei einem Schwanken unmaglich, die Vor-
spur der Rider richligzustellen.

Besonderheilen der Wartung

Die Warlung der Lenkuug besteht darin, regelmifiig den Zu-
sland zu pritfen, das Lenkwerk nachzusiellen, die Befesliguugs-
sehirauben von Lenkwerk, Schwinghebel und Lenklrapezhebeln
nachzuziehien, den Schmierstoff im Lenkwerk nachzuliillen und zu
wechselis und das Lenkgesldnge zu schmieren. Die Frislen f{ily
diese Arbeilen sind in Abschnilt | Iduftigkeit der Warlung® an-
gegehoen,

Aus dem Lenkgehiiuse wird das O durch ein durchgehendes
Gewindeloch abegelassen, in das die (in Fahririchlung rechle)
uniere Belestigungsschraube des vorderen Gehéusedeckels 2 {siehe
Bild 216) geschraubt ist. Zwecks beschleuniglen Abfliefiens hat
man die Verschlufisehraube 2/ des Einfiillochs loszudrehen und
das O in warmen Zusland (uamilleibar nach einer Fahrl) abiu-
lassen. Palls das OF dick geweorden isl und nur langsam ausflieft,
Lal man alle vier Schrauben des vorderen Deckels zu Jockern und
diesen vorsichlig vom Gehilnse zu trennen, obme die Dichlungen
71t beschiidigen.

Zustandspriifung der Lenkung. Der Zusland der Lenkung des
Kraflwagens st als normal 2 betrachion, wenn der Leerwep des
Lenkrads nicht grofier als 50 mom (etwa 10°) isl und das Fahrzeug
gule SlraBenfage ohne Klopfen und ibermisiges Vibrieren des
Vorderleils hat.

Das Lenkrad wird auf leichle Drelibarkeil an dem auf den RE-
dern stehenden Kraltwagen gepritfl, wobei sich «ie Réder in Stel-
lang fir Qeradeausfalirl befinden sotlen. Das Lenkrad wird so
mit der Hand nit geringer Krafl nach reclils und links gedreht,
dap sich die Rider nichi mitdrehen. Der Leerweg wird am Halb-
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messer der Lenkradlelge gemessen. Bei dieser Prifung ist zu be-
riicksichtigen, daf der Leerweg des Lenkrads wegen Locikerung
lolgender Belestigungen grofer wird: Lenkwerk an Rahmen, Lenk-
stockhehel an Lenkwelle, Lenkirapezhebel an Achsschenkeln und
Kugetbolzen an Iebeln, desgleichen infolge Luft an Lenkstangen-
gelenken und Schwinghebel. Aufierdem sind an Krallwagen, die
anl schlechien Sirafen eingesetzt sind, Risse des Rahmenlings-
trigers an der Belesligungssielie des Lenkwerks mbdglich., Des-
halb sind alle Feliler vor der Priifung zu beseiligen, wobei man
lockeroa Befestigung nachzuziehen und Lufl an Stangen und
Schwinglebel zu beseiligen hat.

Die Biichsen des Schwinghebels werden anf Lult gepriil, in-
dem man diesen mil grofiem Kraftaulwand mil der [Hand nach
ohen und unlen schwenkl. Das Verfahren zur Besetligung dieser
Lult ist in Abschnill ,Nachsiellen des Schwinghebels® angegeben.
Zur Ermiltlung von Luft an den Lenkslangengelenken hat man
die Rider (mil dem Lenkrad) schnelt nach rechts und tinks um
einen kleinen Winkel zu drehen und dahei die Finger nacheinander
an allen Gelenken am  Stangenkopl und Febelkopl zu hallen.
Lenkstangen oder Slangenkdpie auch mit geringsler Luft sind zu
ersetzen oder auszubessern.

fat das Lenkrad nach Beseiligung ailer oben angegebenen
S{grungen mehr als 40 mm Leerweg, so weisi dies auf die Not-
wendigkeil hin, das Lenkwerk nachzustelien.

Infolge Verschicif der Gleit- und Lauifidchen an Rolle, Schoek-
ke und Kegellagern trilt im Lenkwerk Spiel aui. Dieses Spiel hat
achiidlichen Einflup aul den Betrieb des Kraflwagens und kann
die Ursache Hir verstirkles Vibrieren des Vorderleils, schlechie
Strabenlage des Wagens und anderc schiidtiche Erscheinungen am
Fahrzeug bilden.

Vor allem entstell Spiel am Eingriff von Rolle und Schnecke.
und danach trill Treie Verschiebbarkeit der Schnecke zusammen
mil der Lepkspindel in Lingsriclilung aul. Dieses Spiel wird dureh
Nachsletlen beseiligl. Belrichlliche Axiatverschiebung der Schaek-
ke kann manchmaj infolge Durchhiegung des vorderen Deckels
bei einem starken Schlag des Vorderrads wegen cines Hinder-
nisses vorkommen. In diesem Fall ist der Deckel zu erselzen.

Das Spiel am Eingrill von Rotle und Schnecke wird nachge-
steill, ohne das Lenkwerk auszubauen. Ist aber Axialspiel der
Sehiecke zu heseiligen, so ist das Lenkwerlk auszubauven und aus-
cinanderzulegen. Deshall hal man vor dem Nachsiellen zu pralen,
oly die Schnecke Axialspiel aufweisl, Za dieser Priifung steckt man
einen Finger zwischen die Lenkradnabe und das Gelhiduse des
Blinkerschallers und drehl dabei das Lenkrad elwas nach rechis
aird links. 1st Spiel an den Schoeckenlagern vorianden, so ist cine
Axialverschiebung der Nabe in bezug aufl das Gehiiuse des Blinker-
schallers spiirbar, Vorhergehend hal man sich zu vergewissern,
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dan das Gehiuse des Blinkerschallers zuverléssigen und festen
Silz aui der Lenksdule hat.

Laufendes Machstellen des Lenkwerks. GQibt es keine Axialver-
schiebung der Schuecke, so ist nur der Eingrilf von Rolle wad
Schnecke nachzuslellen,

Bitd 210 Nachalellen des Pingriffs von Rolle and Schineck.:

Zum Nachslellen ist Tolgendes noGg:

1y Mulier 73 dei Steilseliraube ldsen wiad  Scheibe /1 vom
Sperrstill schichen;

21 Stellschraube mit cinem im Fahrerwerkzeugsalz vorhande-
nen Sonderschiiissel in Uhrzeigersinn  drehen (Bitd 219}, Die
Stellsehranbe ist um mehrere Binschnitle in der Sperrscheibe zu
drehen, wobei man nach jeder Umdrehung das Lenkrad aul seinen
leorweg zu privffen hal.

Dric Nachstellung sl als becadel  zu belractlen, wenn der
Leerweyg des Lenkrades (heimnhewegliclien Vorderréidern) nichl
mehr als 15 nun belriigl Nach beendelen Nachsiellen Muller /3
(siehe Bild 2061 an ihrem Plialz einselzen und stramm Testzichen,

Das Lenkwerk st ounbedingl wiithrend der Fabrt aul richiipe
Pinstelhig zu pritfen. Wenn der Kraftanfwand am fenkrad merk-
Helv groner pewasden sl und die Sclbstrilckkehyr beiny Verlassen
der Kurve nur langsam statllindel, so hat man die Sflellschraube
um 23 Linschnille in der Sperrscheibe Joszudrehen und das
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enkrad noclimalls aul foten Gang und leichle Sleuerbarkeit des
Wagens wihrend der Fahrt zu priffen.

Das Nachstetlen des Schwinghebels geschiehl ohne Ausbau
vom Kraitwagen in folgender Weise:

1) Anzug der Schraube 2 (siche Zitd 218} lockern;

2} cinen Schliissel entsprechend Darstellnng in Bild 220 an-
selfon und dic obere Gewindebiichse in Uhrzeigersing so well
ziigig drehen, bis ein Sehwanken beseiligl sl

Bitd 220 Nachstellen des Schwinghehels

Die obere Gewindebiichse sollie nicht sehr stramm feslgezogen
werden, denn sonsl wird dor Krallanfwand am Lenkrad infoige
vermoehrler Reibung heim Drehen des Gewindebolzens grofier, tind
die Selbstriickkehr nach Vertassen einer Kurve hart aul. Die up-
{ere Gewindebiichse wird mil einem Drehmoment von 12—17 kpm
sehr stramm festgezogen, und i Anzug ist vor dem Nachsiellen
21 priifen,

3) Schraube 2 (Bild 218) stramm leslzichen,

Nach beendelem Nachstellen unbedingl den Kraflwagen mit
Fahren in Kueven priffen. Wenn der Krallaufwand am Lenkrad
merklich groger geworden ist und die Selbstriickkehr nach Ver-
lassen einer Kurve nur langsam staltfindet, bat man die obere
Biichse elwas gegen den Uhrzeigersinn zu drehien und sich noch-
mals zu Gherzengen, dali der Sehwinghehel kein Schwanken auf-
weist.

g isl selr wichlig, die Prifung und niligeufails auch die
Nachslollung des Schiwinghebels i der AnTanpszeil des Belrichs
vorziigelmen, wean sich die Gieitflichen einarbetten, nnd zwar
Hach den orslen HIOG s und gach 6000 fmr. Spater {rill die Naol-
wendigheil einer Nachslellung wesenliich sellerer cin, adnmdich
elwa nach je 30000---50000 fn.
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Storungen an Lenkung und deren Behebung

Slorung

Abhilie

]

Fleckenweiser Verschleil eine

1. Spiel am Schwinghebel des Lenkira-
pezes
2. Spiel
Sehnecke
3. Spie an

an Eingriif von Rolle und
oder in Schneckenlagern
Lenkstangengelenken

4, Gelockerle Belestigungen ven Lenk.
weork an Rahmen, Lenkstockhebel an
lLenkwelle,  Lenkirapezicbeln  an
Achssclienkeln u. a.

. Ursaehen olme Zuswmnmetthang mif

s oder beider verderen Reifen
1. Schwinghebel nachsiellen
2. Lenkwerk nachstellen

3. Kugelholzen  vnd  Kugelschiale  in
feiilerhaflem Gelenk ersetzen, nati-

genfalls  auch  Dichlungsleile des
Gelenles )

4. Gelockerte  Befestigungen  nachzie-
hen

5. Sichie Abschnitt | Vorderradauihin-

Lenkng

Ungleichmidiger Scifenver

Falsch eingestellie Vorspur

UbermiiBiger Kraltanfwand am Lenkra

beitn Verlass

1. Palsch eingesiellies Lenkwerk

2. Falseh cingeslelliter  Schwinghebel
des Lenklrapezes

3. Ursachen olme Zusamienhang mit
Leakung

"
gung

sclifeid der Vorderradreifen
Vorspur dareh verdnderie Lange der
Spurstangen richtigstelien

d i Kurven und keine Selbslriicklehr
en der Kurve

1. Richligslelien
2. Richtigsiellen

3. Siche

gung”

Abschnilt  Vorderradaufhiin-

Vermcehrie Uberfragung von FalwvbahnstiBen aul Lenkrad und Vibrieren
’ des Lenkrads

. Faiseh cingeslellies Lenkwerk
- VergroBerte Unwucht der Vorderrd-

B —

I. Richligsicllen
2. Auswuchten (siche Abschnili RE-

der

Any Lenkrad sp

b Spiel an Seliwinghebel

2. FPalscly cingeslelifes Lenkwerk

3 Spiel an Lenkslangengelenken

4. Gelockerie Befesligungn ven len-
kungsteilen

derind Reifen™}

firbares Iloplen

I. Richligstellen

2, Nachislellen

3. Abgenulzie Teile ersetzen

1. Gelockerte Belestigung nachziehen

Ungleichuniinige Kraft am Lenkrad (mit lemimen) in Karven

Verlotzle Gleitfliche einer Schinecken-
windung, Eindrnckslelle an Rolie

Schnecke oder Lenkwelle mil Rolle er-
selzen

ader zerslovie Kupeln
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Stérung Abhilfe

Entweichen vou Schmiert! aus Lenkwerk

1. Fehierhalte D‘l(‘.htuﬂg der Lenkwelle | {. Ersetzen

9 74 viel Schmierdl in Lenkgebiuse | 2. Uberschiissiges Sciumierdl ablassen,
{Eniweichen durch Rohr in Vorder- dazu untere rechle Schraube des
deckel) vorderen Deckels losdrehen

3. Undichie Bérdelung des Rohres in 3. Dockel crselzen oder inten
Vorderdeckel

4 Gelockerte Belestigung des Vorder- | . Schrauben nachziehen
deckels

INSTANDSETZUNG
Aunseinanderbau des Lenkwerks

Der Auseinanderbau des Lenkwerks bielel keine Schwierig-
keiten, ausgenommen der Ienkstockhebe!, der enisprechend Dar-
steflung in Bifd 221 mil Iille ciner Abziehvorrichlung ausgebaunl
wird, Beim Enifernen der Lenkwelle aus dem Lenkgehiuse isl
das untere (offene) Ende der Welle sorgfiltig von Schmulz zu
siubern und elwaiger Rost zu beseitigen, damil die Dichtung
nicht beschadigl wivd. LaBt sich die Lenkwelle nicht mit Schligen
il der Hand herausselzen, so ist sie mit einem Holz-, Kupler-
oder Aluminiumhammer auszulreiben, ohne das Gewinde zu ver-
fetzen (Bild 222).

Bild 221 Aushau des Lenksiockhebels



Beim vollstindigen Auseinanderbau des Lenkwerks ist es aline
wirktiche Nolwendigkeil nicht ratsam, die Rolle der Lenkwelle
abzusetzen, die Schinecke von der Lenkspindel zu ziehen, das
Lager aus dem Oberdeckel lerauszupressen oder den AuBenring

Bitd 222 Esllernen der Lenkwelle

des Lagers 2 (Bild 216) nud die Dichtung 9 zu entfernen, Ist
cine bheschiidiole Relle suszuwechseli, so hal man ein vernicleles
Ende der Achse & mit cinem Bohrer 18 mn o aufzuboliren wisd
danach die Achse heranszupressen,

Duarchsiclit und Kontrolle der Lenkwerksteile

Die Schinecke des Lenkwerks wird nichl ausgebessert und ist
zusaninen mil der Leskspindel zu erselzern.

Lin Ersatz der Schnecke st nolwendig, wenn es an der Ge-
windeiliache Eindruckstellen oder Ausbrickelung der gebirteten
Schicht in Form von Lunkern gibl, desgieichen bei belrachtiichem
Versoldein ciner Schneckenwindung,

Dic Rolle der Lenkwelie unlerlicgl gleichfalls keiner Instand-
selzung, sondern st zu erselzen, wenn es an der Oberlliche der
Rollenwindung Taonker, Eindruckslellen oder Risse gibt, die auf
dic zigige Beliligung des Lenkwerks Finflup haben. AuBerdem
ist die Rolle anszuwechseln, weun Lult an den Kugellagern oder
an ihrem Stz aul der Achse enlstanden ist. In diesem [Fall emp-
liehtl es sich, die Rolle zusannerr mil der Lenkwelic za ersclzen.
s st zidissio, nor die Rolle 20 erselzoen.

Die Lenkwelfe hedarl fn der Regel keiner Iuslandselzung und
isl nur ey zu erselzen, wenn es eine Verdrehung der Keilnuten
oder cine Beschidigung des Gewindes am Zapien gibl.
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Die Biichse des Lenkgehiiuses is{ zu erselzen, falls merkbare
Luft beim Riilteln am Zaplen der Lenkwelle zu spilren ist. Diese
Priifung isl vorzunehmen, wenn das Lenkwerk auseinandergebaut
isl. Diese Luft 1HRL sich nichi am zusanmengebaulen fenlwerk
festsiellen, wenn am Eingrill von Rolle und Schnecke kein Spiel
vorhlanden ist. Eine neue Bichse ist nach dem Einpressen bis
324007 mm e aufzureiben.

Das Lenkgehiiuse hedarl Instandselzung oder Aushesserung
mit Aulhobiren der Sitz{liche Tiir das vordere Kegellager und mit
[Linpressen ciner reparaturmiifiigen Stahlbiichse, wenn diese Silz-
fliche mehr als 58,12 mm Durchmesser hal. Die Reparalurbilichse
ist miltig  zur  Silzildche " fiir das hintere Kegellager bis

5810182 nun ¢ aulzubolren. |

Die Kegetlager der Schnecke werden durch neve ersetzt, wenn
zur Beseiligung von Axialsprel®an der Schnecke alie Stellbeilagen
wegzunelunen sind und nur die Dichlbeilage zu belassen ist, oder
falls die Arbeitsflidchen der Aufenringe und Rolien beschidigt
sind. :

Das obere Rollenlager wird erselzi, wenn [ililbares Radial-
spiet vorhanden isl,

Zusammenbau und Nachslellen des Lenkwerks, Der Zusammen-
hau unid das Nachstellenn des lLenkwerks sind folgendermalen
durchzalithren:

— Leakspindet mil Schnecke ud Eagern in Lenkgehiinse cin-
selzen und das Lenkrad aol die Keilnulen der Spindel zichen;

— eine ditnne Slellbheilage 28 (Bild 216} vom Deckel forineh-
men und dessen Belestigungssehrauben stramim anzichen;

— Schnecke auf Axiaispiel und Lenkrad aul leichle Drelibar-
keil pritfen. Ist das Axialspiel nicht beseiligl, so hal man eine
dicke Slellbeilage wegzunelimen und an ilhrer Slelle die frither
entfernle dilnpe Steflbeilage einzulegen. Isl kein Axialspiel vor-
handen und die Kralt zum Prehen des Lenkrads in Bereich 0,22—
0.45 kp, so ist das Nachstellen beendel (die Krall wird am [Halb-
messer der Lenkradfelge gemessen);

—— Lenkwetle mil Roile und oberen Deckel mil Lager an ihirem
Plalz einbringen. Mil Drehen der Slellschraube den Eingriff von
Rolle und Schoecke so regeln, dap in Milleisleltung kein Spiet
vorhanden ist. Am richlig eingeslefllen Lenkwerk soll die Krafl
an der Felge zum Drehen des Lenkrads in Mitlellage 0,7—1.2 &p
belragen;

— Sperrscheibe cinlegen, sie aul den SUIL zichen und ddie
Hulmuoller stramm anzichen;

- Lenkstockhebel einsetzen und mil der Mutler slramm fesl-
zichen. Den Lenkstockhebel so in der Fritheren Stellung anordien,
dafi er bei Miltelsleftung des Lenkrads nach vorn gerichlel ist.

[st die Lenkwelie auseinandergebaut worden, um die Rolle
auszuwechseln, so isi es nach dem Einselzen der neuen Rolle zu-
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ldssig, die Achse an der Lenkwelle an der Seife des ausgebohrien
Kopfes mitl elektrischer Schweifiung zu belesligen. Dabel ist keine
Uberhilzung der Roile zuzuiassen.

Das Lenkwerk isl so au seinem Plalz einzubauven, daf einé
Biegung der Lenkspindel vermieden wird. Dazu hat man zunichst
zwei Schrauben zur Befesligung der Lenksidule am Armalurenbrelt
clwas anzuziehen, wohei die Beilagen dieser Befestigung in {rﬁhe-
rer Anzahl zu belassen sind, und danach drei Schrauben zur Be-
fesligung des lvnimolunms am Rahmendingstragers slranong an-
/.lu.wllcn. Dann die Belestigungsschrauben dor Lenksiinle osen mid
diese so in den Langldchern des Armaturenbrells verselzen, dal
tie Lenksdule und die Lenkspindel ohine Biegung eingeselztl sind.
In dieser Lage sind die Schrauben ganz lesizuziehen,

Das Lenkrad ist in seiner friiheren Lage wieder an seincm
Plalz einzuselzen, wozu man vor dem Auseinan(lorimuu Moerkzei-
chen an <len Stirnflachen des Lenkwerks und der Lenkradnabe ma-
cherr mufi. Das Lenkrad kann aucl in Mitlellage cingeseizl wer-
den, wenn man diese mil Drelwing bis zur rechien und linken
Endlage an dem vomny Krallwapen abgebauten Lenkwerk bestimml,
Am Krallwagen ist es nicht miglich, die Millellage zu ermitteln,
denn die Kopfe der Lenkstangen, des Schwinglebels und des
Lenkstockhebels stossen frither an den Querlrdger der Vorderrad-
aulhiingung an, als dis Wangen der Lenkwelle an die Anschlige
i Lenkgeliiuse komunen,

Auseinanderbau des Lenktrapezes

Das Lenkirapez wird mil einem gewdhulichen Werkzeug auns-
cinandergehaul, das zu dem mil dem Kraflwagen Qoliefcr[on Werl-
reugsalz pehdrl. Eine spexielle Abziehvorricllung in der Arl wie
die zum Absetzen des Lenksiockhebels brauchl man nur zum
Trennen der Kugelgelenke der Lenksiangen von den lebeln, Sleht
eine solche Abziebvorrichlung nichl zur Verliigung, so empliehli
e¢s sich, diesen Arbeilsgang lolgendermafien durchzuiiibren.

Die Multer des Kugelbolzens entsplinten und so weit losdrel-
en, daf die obere Stiralliche der Muller mil der Stirnfldche des
Boizens biindig ist. Eine Teste und schwere Unlerlage am [lebel-
kopl an einer Scite einsetzen (7.3, einen “SLI|miodo!hnnmo;'} und
aul die en{gegengeselzie Seile mehrmals kriiltig mil einem iam-
mer schlagen. Gewdhnlich Lritl der Balzen hierbel aus dem Kepel
des Tlebels, oder sein Silz in der Kegelbohrung wird so locker,
dag man ihn millels Kupleraustreiber durch Schlagen aul die
Stirnfliche von Muller und Boelzen ausireiben kann.

Zum Auseinanderbau des Lenkstangengelenks oder Slan;»cn-
kopies ist die Slange so am Schall in citem Schraubsiock cinzu-
spannen, dafy der Blinddeckel des Gelenks oben fiegl, Beim Aus-
einanderbau des Slangenkopfgelenks hal man das Steilrohr //
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(sichie Bild 217) aul den Gewindezaplen zu schrauben und hinter
diesem in einem Sciiraubsiock so elnzuspannen, daf3 das Gewinde
des Zaplens nichl beschitdigl wird. Die aufgebogenen Enden des
Stellrings 6 mit ciner Tlachzange zusammendriicken und diesen
entiernen. Dabei hal man die Flachizange von oben zu driicken und
dabei zu berficksichtigen, dag die Feder den Blinddeckel mit grofier
Kraft herausstofen kann.

Durchsicht und Kontrolle der Lenkirapezteile

Die Kugelgelenke der Lenkstangen sind auszubessern, wenn
Lull heim Drelien wihrend Stillsland enlsprechend fritherem IHin-
weis fesfgeslellt worden ist. Die Ursachen von Lult konnen fol-
gende sein:

— Verschieig der arbeilenden Kugelfdachen an Kugelbolzen
und Kigelschale;

lockerer Silz der Kugelschale i der Stange;

------ veselzle oder gebrochene Druckleder.

Der Kugelholzen mmd die Kugelschale sind za erselzen, weni
die flache Slirnscile des Bolzens in bezug aul die Stirnlléche der
Kugeischale um melir als 1,6 mm verlielt ist, wie Bild 223 zeigh.

Bei tlockerem Sitz der Kugelschate in der Silzstelle von Stange
ader Sinngenkopl isi cine nene Kugelschale einzuselzen und da-
panl 7 achlen, daf sie strammon Sidz hal. Lockerer Silz der K-
velschate st amzulissigs o der Regel isl fo diesem Uall die
Lenkstange (oder der Stangenkopf) ganz zu ersetzen.

Die Druckleder isl durch eine neue zu erselzen, wenn ihre Hobe
geringer als 9 mm gewordet sl

X
ot

&

—— 3

Bild 223 VersebleiBniaf des Kugeigelenks

Die Kogeldichischeiben, der Gumiring und die Pederkappe
werden durch neue erselzl, wenn sie beschidipt oder starle ab-
genulzl sind, s isl zn beachien, dag das Gelenk auch hei nur
geringer Beschidigung dieser Teile schueil abgenutzt wird, weil
Schmulz unnd Staub hineingeralen.

Die Lenktrapezhebel und der Lenkstockhebel werdenn durch
nette erselzl bei mechanischen Beschidigungen sowie bei Ver-
schleip der Kegelbohrungen infolge unrechizeiligen Anziehens der
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Befestigungsmuiter fir den Kugelbolzen. Der Einsalz dieser Teile
mil derartigen Fehlern am Krallwagen ist unzulissig. ‘

Die Spannschiellen der Slellrohre Tir die Lenkstanpgen sind
durch neve zu erselzen, falls der Abstand zwischen den Spannbak-
ken nach dem Festziehen der Schraube kleiner als 1 mm geworden
ist, wie in Bild 224 dargestelll ist, und zwar in dem Fall, wenn
der Splint sich ither der Stirnflache der Mulier befindet.

Imax

i
i

Bild 224 ErmitUang dor Brauchbarkeil der Spagnscheiie

Zusamnenbau von Lenklrapez

Der Zusanunenbau des Schwinglicbels wird folgendermalien
durchgeliihir(:

1) Unlere Gewindebiichse 5 (Bild 218) in den Tragbock schrau-
ben und mil einem Schliissel mii 500—600 mm Hebelarm (Drehmo-
menl (2—17 kpm) siramm lesizichen;

2) Schwinghebel wnd Schulzringe cinselzen wnd Bolzen 7 e¢ine
schrauben, bis die obere Stirnfliche des Bolzens mil der Fliche
am oberen Kopf des Tragbocks zusammenflll;

3) die Spannklemme des Schwinghebels mit Schraube 2 Tes{-
ziehen, dabei gleiche Abstinde zwischen den inneren Stirnfidcher
der Tragbockikople und den Stirnflichen des Schwinghebelkopies
einhallen;

4) die obere Gewindebiichse einschrauben und leicht nach-
ziehen;

5) die Spannklemme des oberen Kopies mil Schraube 2 an-
ziehen.

Der Zusamumenbau ist als normal zu belrachfen, wenn keine
Luft am Sciwinghebel vorhanden isl und der Hebel sich mit einer
Kralt von 2—3 Ap drehen 1iBt, die am Endauge angelegt wird.

Der Zusammenbau des Kugelgelenks erfoigl mit Milie ciner
speziellen Vorrichiung, die in Bild 225 dargestelll ist. Vaorherge-
hend wird der Sperring il 1TTe einer Flachzange imy unleren
Teile der Vorrichlungsbiichse eingesetzl. Danach werden die Teite
des Gelenks und der Vorrichiung entsprechend Darstellung im
Bild eingebracht und aul einer Handpresse oder in einem Schraub-
stock zusammengezogen, bis die Stirnfldchen der Biichse und des
Stempels zusammenfallen. Tiefer solite man den Stempel nicht
andriicken, weil sonsl die Lagerpfanne 4 (siehe Bild 217) beschii-
dgigl werden kanmn.

19, 2260, 28%



Beim Zusammenbau muef man dafiic sorgen, dap die Zunge
der Lagerpianne in die Offnung fiir den Schmierkopl kommt, und
dap die Vorspriinge an der Oberfliche der Lagerpfanne quer zum
Stangenschail oder Stangenkopl zu liegen kommen.
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i o
7 7
) e Bild 226 Zusammenbauvorrichlung Hir Ko
goelgelenk:
@0 - I oo Stempel, 2 - Flilirungsbiichse, 3 - Lagerings-
biichse

BREMSEN
AUFBAU

Ant Kraltwagen sind FuBbremsen in Backenbauart mit hydrau-
tischer Allradbetaligung durch Bremspedal eingeselzl. AuBerdem
isl cine zenirale Mandbremse in Backenbauarl mit mechanischer
Beliligung vorgesehen,

PdYie Tronuneln aller vier Radbremsen, die Innenteile der Rad-
bremszylinder, Bremshacken (ohne Bremsheldge), Steilleile, Fe-
dern und Befesligungsleiie sind die gleichen. Die Bremszylinde
laben 32 sun fncendurchmesser. Die Vorderradbremszylinder 6
(Rild 226) werden am Bremssehild 70 mit den Schrauben befe-
sligh, dic ats fagerbolzen der Bremshacken [/ dienen. Unier den
Bolzenkoplen sind Messing-Exzenterscheiben 75 eingelegl, die als
Schwingachsen  [ir die Bremsbacken dienen. Mil Hilfe der Schei-
bers wird der Abstand zwischen den Bremsbacken und der Brem-
strommel eingestelll

Fine Verliclung (Markierung) an der Slirnfidche des Lage.
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Bild 229 Hauptbremszylinder:
b Auslativentil, 2 Binlafiverlil, 3 — Feder. o - Manschelte, 7 Plallenvenlil,
& Rdickbotlaoater des Hremspedals, 7 Pedalpuifer, 8 Ifickise, ¥ - {Exvoenter-)
Stellholzen, M Beeosspedal, [ SGUiled, 12 - dlidbe, 27 - Avsehlagdocket,
O Mansehelte, 15 Kethen, 16 Feder, 17 = Zyvlindergeiinse. - Anse
gleichsioch

Bitd 230 Sciumbild vor Belitigong des Hauplhremszyvlinders:
o Manschelle, 7 Phillenventit, o Kolben, .4 - Assplefehstoch,
it des Belddiers, o therlanHoels, - Taaenrmmn hinder Kaolheo, £ — Tinen-

B — Tnnen-

A vor [Kolhen, Kandile in Kelbens, & <= Bremsen, 1 - sehoetles Enthremsen,
HE o Selbdt des Fetbremsens, 1Y Ritckzng des Kolbens zar Ausgangsslelling
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Bremsschild 72 (Bild 231) ist von den Bremskréfien entlastel; die-
se werden vom Lagerungsholzen /8 aufgenommen, der im Decke!
dos Gelriebekastens belestigt und in diesem mittels Sperrschraube,
Mulier und Federscheibe gesicherl isl.

BESONDERHEITEN BEI PER WARTUNG DER BREMSEN

ln der Bremsanlage isl nur spezielle Bremsiidssigkeit einzu-
fiiflen, die sich (gewichismifig) aus 50% Rhizinusdl und 50% Bu-
tylalkohol zusammensetizi.

Werden Bremsiliissigheilen mit anderer Zusammensetzung ver-
wendel, so kann dies die Gummiteile der Bremsanlage unbrauch-
bar machen oder Korrosion der Arbeitsflichen an den Teilen der
Radhremszylinder und Hauplzylinder verursachoen.

Absolul uuzulissig ist ein Hinzuliigen von Mineraidien auch
nuy in geringsler Menge, weil diese fitr alle Gunnmniteite der Brems-
anlage schidiich sind.

Desgleichen isl die Benulzung von Athylenglylkol verboten, denn
dadiireh wird Korrosion der Zylinder bewirkl, und inlotgedessen
findel cin Festfressen der Kolben statl.

Unzuliissig isl es, Bremsiliissigkeilen il Grundsioffen ver-
schiedener Viskosital zu mischen (beispieiweise Rhbizinusdl und
Glyzerin). Die Bremsiliissigkeit soll rein sein. Beim Entfernen ver-
hirieler Ablagernngen oder Korrostonsspuren von der Laufiliche
der Radbremszylinder uund des [Hauplzylinders ist es nichl stati-
haft, liarie und scharfe Werkzeuge anziwenden, Dazu hat man ei-
ner Holzklolz und ein reines Tuch, das mit Spirilus oder Brems-
fliissighkeil hefeuchiel isl, zu bemulzen. .

Das Durchspiiten der Rohgleitung sl nur mil Spirilus oder
Bremsilitssigkeil zulissig.

Stérungen an den Bremsen und deren Behebung

StHrnng Abliile

71 langer Weg des Pedals (das Pedal Eilit durch)

I Obermibige  Absland  zwischen | 1. Absland nachsiellen. Bei  starkem

Bremshacken wnd  Bremstrommed Verschleifl  der  Bremsheldge {nuy
noch 0,5 ma his zu Nietkdpien)
Bremshelige oder Bremsbacken er-

sefzelt
o Lolt in hydeautischer Bramsbeldli- 9. Anfage durchpumpen  (siche | Ent-
pungsaniage liiften der Bremsanlape®)
3, Beschadigle Manschelte des 1laupts 3. Manschielle ausweehseln

zylinders
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Storung Abhilic
4 Enlweichien  von  Flissigkeil  aus | 4. Radhremszylinder anscinanderbauen,
Radbremszytindern Arbeitsfliiche und  Gunimimanschel-
len durchschen. Schimuiz entiernen,
beschadigie Manschetien erselzen
ader Beschiadignngen der Zylinder
beseiligen
5 Enlweichen  ven  Flissigheit  am | 5. Leckstclien ermiticin, Anschiui
Rohrieilungsanschliissen dicht festziclen. Tort das Lecken
aicht auf, die [ehleckaften Aeite
durely reue erselzen
Die Bremsen werden nichf geldst
1. Kein Zwisehenraum zwischen S1é6el | 1. Leerweg des Bremspadals nachslel-
und Kolben des Hauplzylinders ten
2. Vesstopites Uberlaufloch des Haupl- | 2 Loch A (Bild 23 sdubern und
zylinders Bromsflissigheit weehsceln, Talis die-
seoversciinulzl ist
3. Auigegueliene  Gummiinanschelten |0 Bremsflissigheil  ablassen, 1laupt-
des Hanplhremszytinders (alle Bre- ader Radhremszylinder aosehnsnder
sen werden nicht gelisly oder der Lanen, ditrehspiilen und hescehidigle
Rodbremszylindes infolge  Eindrin- Manschiellen erselzen
gens vor Mineralo! oder anderer
Erdolprodukle
Cin Rad wird nichi entbremst
1. Geschwiichie oder gebrochene | L. Feder erselzen
Spannleder der Bremshacken
9 Klemmen des Kolbene in Radbrems- | 2 Zylinder auseinandernchimen,  Teile
zylinder  infolge  Korvosion  oder von  Schmifz und  Korrosion sin-
Verachnnstzung hers wnd waschen
3. Gequollene  Dichimanschollen  des | 3. Manschieiten auswechsein - und
Radhremszylinders infolge Eindvig- Bremsanlage durchspiilen
gens von Mineraldt oder irgendei-
nes anderen Erddlproduldes
1. Bremshacke nur schwer am Lage- | 4 Ursache des Klemmens beseitigen
rungsbolzen drebbar oder in 1ih-
rungsklammerhiigel kiemmend
Beim Bremsen wird das Falirzeng zur Seite gezogen
5. Vorsclumierte Bremsbelige an cinon {1, Bremshetiige erselzen oder Oiflecke
Rad enlfernen, dazu die Bremsbetdge in
Benzin waschen wnd danach selidei-
fen
2. IFaisch cingesiellte Bremshacken 2. Richligsiellen
3. Ungleichzeiliger Ersalz der Brems- | 3, Beim Auswechsein der Bremshelige
nelige an heiden Ridern deor glei- an einem Rad auch die des amderen
chen Achse Rades an der gleichen Aclise ersed-
zen
4. Ungleicker Reifendrack an Vorder- | 4 Reilendrieh bis Soihwert bringen

radreifes
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Storung

Abhilie

3. Unvollstindiges

GroBer Kraftbedarf am

Abgenulzie Bremsheldpe
Verschimierie Bremsbeliige
Anticgen  der
Bremsheldge

Brewspedal beitm Bremisen

Bromshelige oder Bremshacken eor-
sefzen

. Bremshelige erseizen

Hervorlretende  Stellen an Brems-
heldgen ausgleichen, Abstand zwi-
schen Bremshelag und Trommel am
Bolzen der Bremsbacke berichligen
oder Bremsbacken ersetzen

Klirren oder Quietschen der Bremsen

Bremsbelige nicht dichi an Brems-
hacken angenicled

C Gelockerle Belestigung des Brems-

sehildes )
Schlechter Kontakl der Bremshelige
ail Bremslrommel

. Gelockerie Maltery der Lagerungs-

bolzen van Bremsbacken
Verworlene Bremsheliige

Grofder Kraflbedar

Mit O aus  Goelriebekaslen ver-
schimierte Bremsheldpe {(daveh Dicli-
tung der Gelrieheansgangswelie)

Handbiemse wird heid oder

Kieiner Abslaud  zwischen Drems-
belag und Bremstronuned
Verkanfoung der Bremshacken infol-
e gescliwichlior oder gebrochener
Andriickioder

Gesclwidichle ader grebrochene
Spannfedes der Bremshacken

[ an

1.

. Muflern der

Bremshulipe richiig anniclen oder
Breinshacken ersatzen

. Pesimachen

Abstande nachslellen

Lagerungsboizen von
Bremsbacken nachziehen

Iirscizen

Handbremsgrifl

Bremshacken ersetzen oder Olflecke
an Bremshelag enllernea, dazu in

Benzin  waschien und  danach il
Bitrste sdubern, Kanal in Brems-

achitd zum Durcliriti des an Dich-
tung  der  Getricbeausgangswelle
enlweichenden Ols siubern

1584 sich nicht lisen

Bremse nachstelien

- Feder erselzen

IFeder erselzen

Lanpger Weg des Handbremsgrilies

Abprenntzle Brnsheliipe

CGrofier Leerweg in Bremshelitigung
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INSTANDSETZUNG DER BREMSEN

Auseinanderbau der Bremsen

Zwecks Ausbesserung der Bremsen hal man diese vom Kralt-
ragen ahzusetzen, auseinanderzubauen, die Teile zu waschen, aufl
wren Zusland zu priifen und Teslzuslellen, ob sie weiler verwend-
ar sind.

Die Nennmape, Toleranzen, Passungen und ohne Reparalur zu-
issigen Grenzmabe sind in Tafel 16 angegeben.

Die Arbeitsfolge beim Abselzen der einzelnen Baugruppen und
eile isl nachsiehend angeliibrl

Bild 242 Abbau der Bremstronunel von Nabe:

1 - Losdrelien der Schraubeu, 8 -~ Absefzen der Bremstramunel. /- Loch Tity Schrauben,
1 — Slilischranbe des Rads, d — Beleslignngssehraube der Bremstrommel, o - Schrauben zum
Aushan

Einen Wagenheber anselzen und das Rad abbauen. Brems-
yacken mil Hille der Exzenler vou der Bremsirommel eniferaen.
Drei Schrauben 3 (Bild 232) losdrehen, Bremstrommel von Rad-
aabe oder Hinlerachswelle ziehen. Hal die Bremstrommel stram-
men Silz, lange Schrauben M8 in drei Gewindeldcher schrauhen,
liese nacheinander drehen und damil die Bremsirommel abzichen.

Dabei ist folgeudes zu beachieq:

— Die Bremstrommeln der Vorderrider sind im Zusammenbau
mil der Nabe bearbeilet, weshall il Umstellen unzulissig isl;

— damil die Bremstrommel an der Nabe nur in ciner bestimm-
(e Lage cingeselzt werden kann, sind die Lacher zur Befestigung
an dieser am Umfang ungleichminig verleilt.

Warnung. Auf das Bremspedal darl man aichl trelen, weng
die Bremsirommel vom Kraflwagen abgenommen ist, denn sonst
lallen die Kotben des Radhremszytinders lieraus, und die Brems-
flilssigheit wird vergossen.

Danach die Spann- wd Andriickledern der Bremshacken ab-
nehimen,
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Die Multern der Lagerungsholzen losschrauben, die Bolzen und
Mossingexzenicr herausnchmen und die Rremsbacken abhsetzen.

Die  Radbremszylinder  abnelimen  und  auseinanderbauen
Sehliavcehe und Rolndeilungen vorr den Radbreszylindern {rennen,
dabei diese nichl verdrehes.

Auseinanderbau des Haup{bremszylinders

Die Mutler von Exzenter 9 {Bild 229) des Bremspedals los-
sehirauben. den Fxzenter herausuehmen und den S1oBel des Haupl-
zylinderkolbens voni Bremspedal losmachen. Rohirteitungen vem
Hauplzviinder tremmen wnd diesen vom Krallwagen abselzen.

Hauplzylinder auseinanderbauen.

Der - Auseinanderbau der Handbremse  geschiehf Tolgender-
Hrapen:

Vorderende der Zwischengelenkwelle losmachen und die Be
festigungsinutler des FFlansches an Keilnutenwelle des Weeliselge
friches losschrauben. Bremsirommel abselzen. LABL sich die Brems.
fronnel picht abzichen, dic Stelleinrichlung bis zur geringslen
1 inee zusannmenschranben;

dic Aundriickfedern der Bremsbacken under die Spannieder
slecken nnd ans dem Loeh in den Bremsbacken ziehen,

Bromshacken absetzen.

Durchsichi und Koulrolle der Teile

Die Bremsirommetn von Schimelz belreien, Rosl enlicrnen wnd

die Arheitstlichen durchisehen. Sind tiefe Kratzer oder Riefen fest:
ceslellt, so ist dic Bremstronmel drehzubearbeilen, zu schieifen
ader mit Schileifleinen zu polieren, bis grobe Rielen und Kralzer
versehwinden, Fin Schilag darf hidchslens 0.10-- 015 mm belragen.
e Drehbearheifung ist hidchstens his zum Durchinesser 281,5 mm
zulissig, damit die Fesligheil nichl herabgesetad wird, Wird dic
Bremslronnel mm mehr als 0.& mom aufgebohrl, so sind Metall:
heilagen zum Ausgleich der vergrigerten Trominmel oder verdickie
Auflagen zu benutzen, Risse an der Bremstronumel sind unzu
[fissigr,

Bretishacken, Bremsbeliige mil starkem Verschieiy {wemniger
als 05 mm bis Nielen) oder mil Verschmierung wihrend des
Delrichs sind dureh nene 2w erselzen, Sind keine neaen: Belage
vorhanden, so isl es zutiissig, die verschmierlen Belige weiler 7
corwenden. Dazo hal man die Arbeitstiachen der Bremshelage
gritndlich mit unithyliectem Benzin zu reinigen und zu trocknen.
Oaach die Arbeilsifichen der Bremsheldge mil einer Melallbiirsie
oder mit Sehmirgelleinen siubern und danach die Schmirgelleil
chen sorafillig vom Bremshelag entlernen.

Beim Erselzen von Bremsheligen wird deren Oberfiicehe nach
dem Angicten so weschiiffen, dag dey [albmesser der Bremshelage
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0.5 mm kleiner als der Malbmesser des Bremsirommels isk:
mit wird das Nachstellen der Abslinde zwecks gleichmifigen
liegens der Bremsbeliige an der Bremslromntel heschleunigl,
Man sollle nichl nur eine Bremsbacke oder die Bremsbelage
¢ an einer Falirzeugseile erselzen. tlal man eine oder beide
emshetige an ejinem Rad zu erselzen, so hat man den gieichen
salz am Réderpaar vorzunelimen, unt zu verliilen, dap der
agen beim Bremsen zur Seile gezogen wird,

Beim Durchsehen der Bremsbacken hat man aui den Zustand
 Lacher fiir die Lagerungsbolzen und der Locher fi die Nicten

achten. Wenn diese Locher VerschieiB haben und die Brems-
cke verbogen ist, so hat man die Bremsbacke zu erselzen.

Die Kriunmung der Bremsbackenfelge mit ciner Schablone pri-
0. hevar der neue Bremsbelag angenielel wird, Bei 135 mm
bmesser der Schahjone darl eine Fihifehre von 0,3 pum nichl!
ssieren,

Beim Vernicten dafiiv sorgen, dap die Bremshedige an der
emshacke anlicgen. Eine Fiihllehre U105 am dar! zwisclien fhnen
chil weiter als 15 man passicren,

Die Bremsschilde sind von Schnmlz zu saubern wnd daranilin
| pritfen, ob «ie Nielen zur Befestiguny der Bremsbackenlager-
g am Bremssehild gefockert sind, und ol die Ldcher zur Be-
sliguny des Bremsschildes und der Radbremszylinder aulge-
eilet sind. 1Zin Bremsschild darl keine Verbiegungen und Risse
Hiweisen.

Die Radbremszylinder und dazugeharigen Teite sind gritndlizh
1 reinigen und in Spiritus oder Bremsfliissigheil zu waschen.

Die Zylinderlaulfliche mil einem sauberen und mil Spiritus
lor Bremslliissigkeil befeuchieten Tuch reinigen. Giibl es Korro-
an, geringe Rielen oder VerschileiB bis zum Map ither 32,05 mm.
yist die Lauffliiche zu honen, aber niclil weiler als bis zumm Mal
2195 nun o, In diesemt Fall sind neue Manschetlen und Kolben
nzuselzen. Der Kolben isl zu erselzen, wenn es an ihm Iralzer,
orrosion oder Verschlei bis zuwm Maf unler 31,93 ma sowie ein-
iligen Verschleify gibt. Die Manschelle ist auszuwechseln, wena
e Verhirlung oder schlechle Slellen an der Dichtffiche aui-
eist,

Haupibremszylinder. Gibl es an der Lauffliche Kralzer und
viefon, oder sl der Durchmesser oroBer ats 32,05 mn, so isi
er Zylinder zn erselzen oder zu bonel, jedoch nicht weiler als
is zum Mah 32,125 man I diesem fall “singd neue Manschetlen
inzuselzen.

Nach dem Honen des Hauplhremszylinders ist es sehr wichlig,
ie scharfe Kanle am Ausgleichsioch 0.7 nun o abzuslwmplen, weil
onsl eine Nul an der Manschelle des Hauplhremszylinders ent-
tehenr kani.

Das Uberlaufloch und das Ausgieichsloch vorsichlig mit einem
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weichen und abgestumpften Draht 0,6 mm o sdubern. Die Entlii-
tungsiocher in der Einfiillschraube reinigen. Beschiddigle oder ab-
genulzie Teile erselzen.

Die Rohrieitungsteile cinschi. aller Rohre sind zu reinigen,
durchzuspiilen nid durchzuseiien. Beschidigle Teile ersetzen. Die
Rohre sollen am Krallwagen nicht an beifwerdenden Teilen {Aus-
pulfrohre des Schalldimplers) anliegen; priifen, oh bewegliche
Teile in inen Endlagen am Rohr anstreifen.

Handbremse. Vou Schmulz hbelreien, mit Druckluft abblasen
nnd «ie Arhei[sflz‘ichen der Bremsleile nachsehen, Gilil es tiele
Kratzer nnd Riefen an der Arbeilsfliche der Bremsiromumel, so isf
es zuldssig, diese bis hachslens 170 nun ¢ nachzudrehen; bdliag
hichstens 4,1 mm. Risse sind an der Bremslirommel LH]/Ll]dSSIg.

Zusammenbau der Bremsen

Der Zusaimmeniau der Teilgruppen geschiebil in umgekehrter
Reificnfolge wie der Anseinanderhat.

Dabei sind folgende Hinweise zu beachien:

o Vaor dem Zusammeobaw von Hlaupliremszylinder und Rad-
hremszylindern die Teife in Spivilus oder Brems{lissigkei! waschen
i il Drucklioll ahblasen,

Die Teile dirfen pickl mil cinem Tuch abgewiseh! werden, um
2w vermeiden, dafp Fasern an die Arbeilsfldchen gmdien wird die
Dichiheil ver]mmw‘oia! danach die Teile in Rhizinusol oder Breis-
Hitssigheil mil Temper dllll vou mindestens - 15°C legen,

2. Dalir sorgen, dafy weder Mineraldl noch Peholom; oler
Schmierfell aul die Kolbemmaschetlen geralen,

3. Beim Zusammenban des Haupthremszylinders mitlels Dralil
0.6 mar mit abgestimpllem Ende priifen, ob Loch A (Bild 229)
durch die Kanle der Manschelle 4 abgedeckt ist,

Beim Zusammenbay von Yaorder- und Hinterradbremse isl
folgendes erforderlich:

die Schieiben des Exzenters /5 (Bild 226) und die Lage-
rungsltichen der Bremshacke mil einer dinnen Schicht Schmier-
fell 1413 oder Graplilsehiiere elnfelten, Daranl achien, daf das
schisnicrfefl nicht auf die Bremshelive oder Gummileile gerii;

dic Bremsbhuacken sollenan dea Logerungsholzen leichl dreh-
har sein und nichil an der Lagerung der Bremsbacken klemmen;

—- an der Hinferradbrense qoiion die Bremshacken mit den
kurzen Bremsheldgen in Pahrlrichiung viickwiirts gerichtet sein.

5. Beim Bindringen der Schiduche sind Verdrehungen zu ver-
meiden, denn dies verursachl ein Durchreiben, Die Schliuche in
nachsiehender Reifienfolge einjegen:

den Sclifauch am vardercadhremszylinder (oder aur T-Slick
der inlerradbremse) aaschlieen und endgiillig Teslziehen;
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-~ den Selilauch it dem zweilen Eade am Haller belestigen
and danach die AnschluBmuiter des Rolires aufschrauben;

< priifen, ol die Schliuche bei grislen Lenkeinschligen an
Ridern nnd Aufhdngungsteilen anstreilen.

6. Beim Zusanumeubau der Handbremse ist das Spreizglied mil
der liefen Nul in Falrlrichlung in die rechie Bremsbacke &
(Bild 231) zu siecken.

Die Spannleder soll durch die Andriickledern an die Rippe
der Bremsbacke gedriicki werden. Gibl es zwischen ihnen einen
Zwischenraum, so ist dieser durch Umbiegen oder Erselzen der
Andriickfedern zu heseitigen, denn sonst kann die Spannfeder aus
den Boheungen in den Breshacken herauslalien.

Isl der Leerweg des Handbremsgriffes trolz Nachstellung der
AbsUinde in der Bremse und Nachstellung der Seillinge zu grob,
so siid die Bromshacken auszuwechseln. Es ist zuldssig, 1—2 mm
dicke Platten mil U-Form in die Nulen des Spreizglieds zu legen,
um cinen Verschleiy der Bremshelige auszugleichen,

Das Fiillen der Bremsanlage mit Bremsfliissigkeit geschiehl in
lofgender Welse:

[ Die Oberfliiche wm dic VersclduBschraube herum und die
Ubersbromyentile an den Radbremszylindern vor Staub  und
schimuly siuberi,

9. Die Binliillschraube des Haupthremszylinders losdrehen und
Bremsitiissigkeil einfitlico.

3. ie Gummischulzkappe any Ubersiromventil  des uuleren
Radbremszylinders an der linken Vorderradbremse abnehmen und
an ihrer Slelle cinen Gummischlauch aufziehen. Das andere Ende
des Sclilanchs io cin Glasgelin mil Bremsiliissigkeil tauchen.

4. Das Uberstromventil nm o34 Umdrehung tosschrauben
wnd danach mehrmals aul das Bremspedal trelen, Das Bremspedal
ist schnell niederzulrelen und tangsam zuriickzunehmen. Dabei
il die Tliissigkeit die Anlage durch den Druck des Hauplzylin-
dorkolbens and verdriingl die Lull aus der Antage. Withrend des
Durchpumpens hat man daraul zu achlen, dap Flissigkeil im
Hauplzylinder vorhanden ist, und nicht zuzulassen, dafi dieser bis
sum Boden entleert wird, deni sonst geridt Lufl in die Anlage.

5. Bei niedergelrelencm Bremspedal das Uberstromventil des
Radbremszylinders dich( einschrauben, den Gummischlauch von
dieseny abziehen und die Gummikappe wieder an ihrem Platz ein-
selzen.

6. Die Bremsen in nachstehender Reibenfolge durchpumpen:
Unterer Zylinder des linken Vorderrads, oberer Zylinder des lin-
kea Verderrads; in gleicher Reihenfolge die Zylinder am rechien
Vorderrad und darauf am lidken und rechtea Tinlerrad durch-
puspen.

7. Nach dem Durchpumpen der Bremsanlage Bremsllissighkeit
in den Hauplzylinder bis 15—20 mm unler Oberkanle Einfiitloch
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nachfiilien, das Enlliflungsioch in der VerschiuBschraube sdubern
uni diese dicht einschrauben.

Wenn alle Bremsen und die Bremsbeliligung richtig einge-
slellt sind und keine Lull vorhanden isl, soll sich das Bremspedal
mit dent FupB nicht weiler als bis zur Iillle seines Wegs nieder-
{frelen lassen, wonach mit dem Fup ein Widerstand des Pedals
(,hirtes” Pedal) zu spiiren sein soll.

Die Ursachen von ,,Durchialien des Bremspedals und Miliel
zur Beseitigung sind oben angegebeil

Entliiften der Bremsanlage
Ist zu spiiren, dapy das Bremspedal ,,weich” isi, und LBt sich
dieses bei geringem Widerstand beinahe bis zum Anschlag an den
Boden niederirelen, so beweist dies, dap Lull in der Anlage vor-
handen ist.

Zum Ealliiflen ist folgendes zu machen:

— Die Schlduehe und simbliche Anschliisse der hydraulischen
Bremshetiligung aul Dichtheit prifen;

e priifen, ob Bremsflissigkeil an den Gummidichtkappen von
Hauptbremszylinder und Radbremszylindern enlweicht. Stelil man
Flissigheit an den Zylindern fest, so hal man jhn auseinanderzu-
bauen, die Manschelten zu priifen und im Fall von Verschleifs durch
neue zu erselzen; das Uberdruckventil auf seine Belétigung priifen;

------- alie in Abschiitl JFiillen der Bremsanlage mil Bremsilis-
sigheit® angegebenen Arbeitsgénge ausfiihren.

Nachstellen der Bremtsen

Beim Belrieb des Kraflwagens werden die Bremsbelige abge-
nulzt, und im Ergebnis wird der Weg <es Bremspedals groler.
Wird der Abstand zwischen Bremspedal und Boden geringer als
20—25 mm, so sind die Bremsen nachzustelien.

Die Abstinde zwischen den Bremshacken und der Bremstrom-
mel werden mil den Exzentern 7 (Bild 226) und 4 (Bild 227) nach-
geslelll, deren Sechiskantkople an der AuBenseite der Bremse durch
den Bremsschild gelithrt sind. Mit: Pfeilen isl die Drehrichtung
dieser Kople gezeigt, bei welcher die Abslinde an der Bremse
kleiner werden,

Vor dem Nachstellen der Vorderradbremsen sind die Radiager
richtig einzuregulieren siehe Abschnill WVorderradaufhiingung™y.

Zum Nachsfellen der Absiinde zwischer Bremsbacken und
Bremstrommeln ist Tolgendes notwendig:

I. Das Rad, dessen Bremse nachzuslellen isl, auibocken,

9. Das Rad vorwiirls drelien, dabei den Slellexzenler clwas
drehen, bis die Bremsbacke das Rad abbremsl (Bilder 233 und 234).

3. Allmahlich den Exzenler zuriickdrehen {dabei das Rad mit
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der tland dretien), his sich das Rad zwangslrei drehen 18, ohne
dagy die Bremstrommel an der Bremshacke anstreift,

4. 1n gleicher Weise die fibrigen Bremshacken alier vier Brem-
sen nachstellen. Beim Nachslellen beider Bremsbacken der Vor-
derradbremse und der vorderen Bremishacke an der Miniersad-
hremse isl das Rad vorwirls zu deehen, dagegen helim Nachsiellen
der hinferen Bromshacke an der Tinderradbremse rickwiirts, Das
Nachslellen der Abslinde nur an abgekiihllen Bremslrommeln
vornehmen,

Bikd 233 Nachsicllen der Vorderradbromsen Bild 231 Nachsielien der
Hinferradbremsen

o. Flissigkeitssland in Hauplbremszylinder pritfer.

G. Bremsen auf Wirkung bej Fahren aul glaler gerader Strecke
priifen. Bremstrommeln beim Fahren ohne Bremsen aui Erwir-
mung priifen,

Beim Erselzen der Bremshelige oder kompletien Bremsbacken
vollstiindiges Nachstellen der Radbremsen vornehmen, wozu jol-
gender erforderlich ist:

) Mullern /4 (Bild 226) an Vorderradbremse oder Multer /0
(Bild 227} an Thoterradbremse ldsen:; die Bolzen mit ihren Merk-
zeichen nach innen einseizen;

2) aul Bremspedal mil cioer Krall von 10~15 kp driicken
{oder eine culsprechende Spreize einselzen) und die Lagerungs-
holzen so drchen, dag  die Oberiliche des Bremshelapgs an die
Bremsivronnnel gedeiickl wird, Tn dieser age die Sichernngsmul-
fern Hir die Lagerungsholzen elwas anziches;

3) das Bremspedal niedergetvelen hallen und dahei die Exzen-
ter 75 (Bild 226) oder 6 (Bild 227) bis zum Anschlag der Brems-
hacken en die Bremsirommel dreher;
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4) das Bremspedat loslassen und die Exzenter [5 oder 6 so
drehen, dap die Bremsironunel nicht an die Bremshelige streift;
ist dies aber der Fall, die Boizen elwas gegen die Pleilrichtung
drehem;

5) die Mullern der Lagerbolzen und Exzerder endgiiltig fest-
ziehen;

6} die fibrigen Bremsen in gleicher Weise nachstelien;

7y priiffen, ob die Bremstromweln withrend der Pahel heify
werder.

Ist die Bremsiromniel neu, so kannr man das beschriebene Nacii-
stellen ausiiihren, indem man eine einfache Vorrichlung in Form
einer Trommel mit einem Schlitz benuizt, welcher die Mogliciikeit
hietet, den Absland zwischen Bremsirommel und Bremshelagen
mit einer Fihllehre zu priffen. Diese Vorrichlung an Slelle der
Bremstrommel atifziehen und mit Drehen der Exzenler und Lager-
holzen Tolgende Abstinde einstelien: An den am Lagerbolzen an-
liegenden  Bremshackenenden 0,12 mm,  am  enlgegengescizien
Eade 0,95 mar. Mit der Fiihiflehre 3035 s von den Enden der
Bremsbeldge entlernl messen.

Fine gewisse Zeil nach dem vollstindigen Nachsletlen, wenn
die Bremsbelige eingelaufen sind, die Abstinde an der Bremse
priifen und notigeniails nachstellen.

Nachstellen des Abslands zwischen Stdpel und Kolben des
Hauptbremszylinders. Der Abstand soll im Bereich | =15 snm
liegen (Bild 229); dies enlsprich 68 mm Weg der Bremspedal-
fliche {in ihrer Mitte).

Bild 235 Einstlellen des Lveswegs von
Bremspedal
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Das Nachstellen geschieht mit dem Exzenlerbolzen 9 in fol-
gender Weise:

1) Bei frefer Lage des Bremspedals priffen, ob Puffer 7 durch
die Wirkung der Riickholieder 6 bis an den Ansclilag kommt;

2) das Kupplungspedal aui ganzen Weg (1506 mm) priifen.
Die Bremspedalfliche soll 8 nmum Heler als die Kupplungspedal-
flache liegen,

Bild 236 Priifung des Bremspedals aul
e Leerweg:

3} Riickholfeder abselzen, Gegenmutter des Exenters los-
schrauben und mil seinem Drehen (Bild 235) den erforderlichen
Pedatweg erreichen. Bei Miltellage des Exzenlers befindet sich
das Merkzeichen ,,0" an seinem Kopl oben. Drehit man den Exzen-
ler im Uhrzeigersiun, so wird die Luil zwischen Kolben und StoBel
geringer, und gegen deil Uhrzeigersinn melr;

4} Gegenmutler des Exzenlers lestzichen. Feder aufziehen und
das Pedal aul seinen Weg priilen (Bild 236}. Der zum Beseitigen
des Abslands zwischen SloBel und Kolben erforderliche Weg des
Pedals soll 6—=9 mum belragen.

Nachstellesr der Handbremse

Ein verlingerier Weg des Haudbremsgriffes ist durch Verschleifs
der Bremsbelige oder durch viel {olen Gang in der Bremsbe{ati-
gung bedingt.
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[Das Nachstellen ist in nachsiehender Reihenfoipe durchzu-
fiifiren:

— Ein Hinterrad mil dem Wagenheber aulbocken und Grilf 4
(siehe Bild 231) in vordere Lage bringen;

— durch den Einstellspalt in der Bremstrommel die Mutler
der Slelleinrichiung 7/ so mit einem Schraubenzieler drehen, dal
sich die Bremstrommiel nicht von Hand durchdrehen 1Bt

— die Stellmutler so in umgekehrter Richtung drehen, daB
sich die Bremsirommel zwangsirei drehen LiBt, ohne an den Brems-
hacken anzustreifen; .

— nach dem Nachstetlen den Einsielispalt in der Bremstrom-
mel mit dem Blinddeckel abdecker.

Ist der Weg des Handbremsgriffs nach der angegebenen Nach-
stellung immer noch groB, so ist die Bremsbetaligung folgender-
maBen nachzustellen:

— Handbremsgriff 4 in vorderste Lage riicken;

— Linge des Seils mit Drelen der Gabel /6 richligslellen. Das
Seil siramm ziehen und dazu die Gabel drelen, bis die Locher
in Gabel und Hebel /3 zusammentrelfen. Hebel I3 soll sich in
hinterster Lage bis zum Anschlag am Bremsschitd belinden (durch
Feder 74 angezogen). Bolzen /5 mil dem Kopf nach oben ein-
stecken und versplinten. Bei richtiger Nachslellung soll sich Hand-
bremsgriff 4 hichstens um 5--7 Zihne der Zahnstange 3 mit der
Hand herausziehen lassen,



ELEKTRISCHE ANLAGE

ALLGEMEINE ANGABEN

Am Krafllwagen [ Wolga® isl eine Gleichslromanlage einge-
selzl.

Die Gerdte der clekirischen Anrlape sind rach dem Fin-Leiter-
Syslem angescllossen, und als zweiler Leiler dicnen die Melall-
feife des Krallwapens, Mit der Masse des Fahrzeusgs sind atfe
Minusklommen der clekirischen Gerdte verbunden,

Die Aulage hat 12 V Nennspannung.

BATTERIE

Zur Stromversorgung der Verbraucher und zum Anwerlen des
Molors mil einem Anlasser ist am Krallwagen eine Balterie
G-CT-51-3M angeorduoel.

Pinwandireio Beliligung der elekivischen Anlage des Keafl-
wagens isto e bei gulem Zustand der Ballerie maglich.

Die Ballerie beslehl aus sechs reihengeschalieten Zellen. Der
Ebonil-Behiiller der Batlerfe ist durch Zwischenwinde in sechs
Zellenabletle unlerleill, Jede Balieriezelle ist in einem hesonderen
Abtetl untergebrachi wnd bestehl aus vier Plusplatlen und finf
Minusplallen (Bikl 237).

Zwischen den Polplatien sind Trenaplalien cingeselzt.

Oben isl jedes Ableil mil etnemt Deckel abgeschlossen, der ein
Einfitiloch und ein ErUdfiungsioch hal. Das Einltilloch wird mit
eciner Verschiulischraube abgeschlossen. Unler dem Loch der Ver-
schiufschraube befindet sich eir Schulzgitter, um zu verhiilen,
dafy Fremdkaorper aul die Plaiten geraten,

I der Kammer des Eotliiftungslochs befindel sich eine Prali-
platie, div ein Ausschiilpen von Bleklrotyt verhindert.

Durely den Deckel sind die Polkopie von den Plus- und Minus-
plalten gefilirt

Der Zwischenranm zwischen dden Deckeln und dem Behiller
ist mit ciner Fillmasse ausgelili,

Jedes Batlerieableil ist mit Eleklrolyl gelitlit, der aus einer
Lasung von Schwelelsiure und destilliertem Wasser besleht. e
mach der Klimazaone, in der der Keatlwagen eingeselzt isl, und
der Jahreszeil soll die Siurcdichie der Batlerie der Talel 17 enl-
sprochen.
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Bild 237 Ballerie:

7o Minnsplatie, 7. Tronaplalle. 3 - Pluspiafle, 4 Schulzgitler, 5 el

Wificke, fi- Polkopf, 7 - Proskdemme, 8- - Ballerichebdller, 4 - Dicidinsse,

11 Yersehlufischrashe dey Binfitlainumg, (4 -~ Balferiedeckel, 12~ ZeHew-
verbindungssehiene, 3 — Entiiftungsloch, /4 — Minuskdemme

TECHNISCHE HAUPTDATEN DER BATTERIE

Typ (FOCT 95041} oo GOT-54-9M
Nennspannung, Voo o 12
Kapuzildt bei 30stindiger Enladung und FSOPC Eleklrolvi
femperatur, AN .o e |

Entladestrom bei 10slitndigemn Enladen, A oot .1
Kapazilit bei Anlasserbetrieb, Al

bei anfanglicher Elekirolvliemperatur +30°C oo oo 1,65

bei anfdnglicher Eleklrolytlemperatur —18°C ..., 5
Entladestrom bel Anfasserbetrieb, A oo o o oo 30
Geringsle Entladedaner bei Anlasserbelrich, min:

bei anldnglicher Elektrolyliemperalur 4-3%C ... 5A

hei anlinglicher Blekirolylemperalr - 18°C oo oo 225
Anzahl Piosplalien in ciner Zelle coooo oo !
Anzalil Minusplatlen i einer Zelle ..o . n
Eillmenge von Blekirolyt in sechs Balleriezellen, Lifer oo R
Ladesiromn, A e e e o

BESONDERHEITEN BEI DER WARTUNG DER BATTERIE

Die Batleric ist regelmiiBig sichizupriilen und i sauberen tnd
geladenem Zustand zu hallen.
Verschmulzung der Oberfliche an der Batlerie, Oxydalions-
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slellen oder Schimulz an den Polkdplien und undichler Anzug der
Kahelkiemmen bewirken schnelles Enlladen der Ballerie und ver-
hindern deren normales Laden. Belindel sich die Ballerie hiulig
und langzeilig in ganz oder auch nur in halb entladenem Zustand,
so tritl Sulfatierung der Piallen (Bedeckung der Plalten mil Blei-
sullal) in Erscheinung. Dies hal verminderte Kapazitdt und ver-
graferlen inneren Widerstand der Ballerie zur Tolge. Langzeitiges
Belinden in enlladenem Zustand ist ein Grund [iiv das Unbrauch-
werden der Ballerie.

Infolge niedrigen Elektrolytstands blofigelegte Platlen werden
wleichialls sulfaliert.

Sehr selhiidiich v die Ballerie isl langzeiliges Anlassen des
Malors, besouders in der kallen Jahreszeil, Beim Anwerfen des
kalten Mofors verbrascht der Aulasser viel Strom, und dies kann
Verwerfen der Platlen und Herausfallen der akiiven Masse aus
ihnen bewirken.

Aul die Qherlliche der Batlerie peralener Eleklvolyl ist it
einem irockenen oder mil Salmiakgeisl oder kalzinierler Soda-
lastung (10% Losnng) beleschielen Lappen ahzuwischen, Oxydierte
Balleriepote und Kabelschuhe sind zu siubern. wad deren kon-
[akifrete QOberfifichen sind mif lechnischem Vaselin oder Schmier-
feli Solidol einzulellen.

Sind an der Oberlliche der Vergufmasse in der Ballerie Risse
cntsfandes, soositd sie zu beseitigen, indent man dic Vergufimasse
mil einem erhilzien Melallspachlel erwirmi.

Fin Spannen der Kabel ist nicht zuzuiassen, denn dies ver-
nrsacht Risse in der Vergulimasse.

Tafel 17

Siurcdichle der Batlerie Titr verschiedene Klimazonen

I Hmazane vor 1. Laden zom Schlup des
einzufiitlen Ladens

M suspesprochenem Kontinenialktima
ad Winderlemperatur  dicTer  als

S0
Winler 1,290 1,314
Soney 1,250 1,270
Navdliche Geguemden mil Winleriempe-
palur bis -407C 1,270 1,290
Zenleale Gebiele mit Winlerlemperaluy
his  307C {,200 1,270
Siiden |, 200 1,250

Ansierkung: . Abweichungen der Siurcdicite von den Werlen in der Tafel
<ind hochsiens his 0010 zulissig.
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Die den Belestigungsrahmen anziehenden Fligelmuitern sind
stramm anzuzieiien, aber ohne ein Werkzeug zu benutzen, denn
darch iiberméfigen Anzug kann Bruch des Batleriebehillers ver-
ursachl werden,

Ein Erhohen des Elekirolyistands ist nur mit deslillicrten
Wasser zu nachet.

In Gebielen mit ausgesprochenem Konlinentatklima sl die
Batterie beim Ubergang vom Winler- zum Sowmmerbelrieh und
umgekehrt vom Krallwagen abzuseizen und zum normalen faden
an Stromslarke 50 A anzuschalten, und zum Schluf des Ladens
ist die Siuredichie bei ununlerbrochenem Ladestrom bis zu den
in Tafel 17 angegebenen Werlen zu bringen. Dies geschichi mit
melireren Versoclien, imndem man mil Jiffe civer Gununispritze
Elekirolyl aus der Batteriezelie absaugl wnd beim Ubergang zum
Sommerbelrieh destillierles Wasser oder beint Ubergang zum Win-
terbeiriel Siure mil Sduredichie 1,400 hinzufiigt.

Zwischen dem Nachfiillen von Wasser oder Sdure hat man
mindestens 30 Minuten Pause zu machen.

Die Ballerien werden wihrend des Bebriebs des Krallwagens
stdndig ge- und entladen; deshallb besteht keine Nolwendighkeil, sie
susilzlich zo laden. st die Ballerie aber wihrend des Belrichs
aus irgendwelchen Griinden mehr als zuldssiy culladen, so ist
sie von Falirzeng abzuselzen und einer Ladestation zu libergeben.
Fine solche Ballerie ist mit Stromsticke 54 /A 2 faden, bis das
Abscheiden von Gasen heginni.

Danach ist die Stromslirke aul die Hitlte herabzuselzen und
das Laden forizuselzen, his reichliches Ausscheiden von Gasen
heginnt und sich konstante Spaniung und konstante Siuredichte
anunierbrochen im Lauf von zwei Slunden cinstellen.

Eine vollstindig entladene Batlerie ist spileslens 21 Stunden
nach dem Entiaden zum Laden abzuslellen.

Ein Anwerfen des Molors mit dem Anlasser hal durch Kurzzei-
liges Einschallen des Anlassers zu erfolgen. Ein Fahren des [Krail-
wagens mil Hilfe des Anlassers isl unzuléssig.

Priifen des Elektrolytstands

Der Elekirolytstand soll sich 10—16 mm holier als das {iher den
Trennplalien ecingeselzie Schutzgitler befinden. Der Elekdrolyt-
sland wird mil einer Glasrohrve (mit 35 mm Innendurchimesser)
cemessen, das oine enlsprechiende Markierung hat. Zum Messen
des Eleklrolylslands in der Batlerie hal man dic Glasrohre senk-
recht in die Einliillgiinung des Deckels bis zum Anschlag an das
Schutzgitler zu slecken, ohen mil dem Daumen abzadecken und
dann heravszanehmen. Die 110he der Elekirolyisinle i der Glas-
rohre  enispricht  dem  Eleklrolytstand iiber dem  Schutzgitler

(Bild 238).
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st der Flekiralytstand zu erlidhen, so hat man die Zinfill-
seiiranhe Toszudechen und dicht anl den Stulzen des Eullifungs-
lochs 7o slecken, Wasser bis zonm Beginn des Gewindes iy Fin-
Hilloch cinngiesen, die Einfiischraube abzunehmen und wieder

Bitd 238 Prifung des LElekirolvislands in Bai-
foerie

an ihrem Plalz einzuschrauben, Dabei sleilt sich der Elekirolyi-
stand automalisch in der erforderlichen HMohe ein (Bild 239).

An einent Teil der Krallwagen kann eine Batlerie cingeselzt
<ein, an der sich die Eatliiflangsiéeher in den Einfiillschrauben
hefinden,

An derarligen Ballerien ist Wasser nachzuliillen und danach
der Eleklvolvtstand mil Hiile einer Rohre oder eines Holzstabs
2 HIGSSEIL,

Zin Erhdhen des THekivolylstands sl nur mil linzufiigen de-
stillierien Wassers  vorzunehmen; st kein  destitlierles Wasser
vorhaden, <o kamn man Sclinee oder Regenwasser verwenden,
ohne es aber von eisernen Dichern und in eisernen GeléBen auf-
sulangen,

s isl slreng untersagl, Leilnngswasser zu verwenden, denn
dieses hat Beimengungen  (Bisen, Chior u.a), welche die Bai-
terie zerstoren. Um ein Finlrieren von Wasser zu vermeiden, em-
pliehil es sich im Winler, das Wasser nur unmillelbar vor Beginn
der Fahrl oder bei fanfendem Maotor nachkzullllen. Elekirolyt darf
nur dann nachgeliil werden, wennr hekannt isl, daf der Siand
infolge Avsschititpens von Blekliolyl (2. B, zum Schiup des la-
dens) oder wegen Undichlbeii des Behillers gefallen isl. Elekire-
Tel st sur nach Beseiliguing des Mangels nachzuflitlen.
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Messen der Siuredichic

Die Siuredichle ist vom Ladezustand der Balferie abhingig
(Tafel 18) und wird mit cinem speziellen Gerii, dem Ariicmeter,
gemessen, das sich in einer Glasrohre befindel (Bild 240). Zun
Messen der Siuredichle nach dem Einliillen von Wasser oder nach
dem Anwerfen des Molors mil dem Anlasser ist die Batterie kurz-
zeilig mil geringer Slromstérke zu laden oder 1--2 Siunden (ohne
Laden) abstehen zu lassen, damil die Siduredichte ausgeglichen
wird.

Bild 240 Messen der Siuredichie

Liegl dic Temperatur des Eleklrolyls hoher oder niedriger als
15°C, sa hal man eine enlsprechende Berichligung vorzunehinen,
d. h, die Siduredichle aul [5°C zie beziehen; die Berichtigungsko-
elfizienten sind in Tafel 19 angegeben.

Bei ciner Elekbrolytlemperalur der Balterie {iber 15°C ist der
Berichtigungsioellizient enlsprenchend Tafel 19 zu der Anzeige
des Aridomelers zu addieren und hei Elektrolytlemperalur unler
15°C zu sublraliicren, :

Isl die Siuredichie in den einzelnen Balleriezelien um mehr
als 0,0t verschieden, so ist sie «lareh Hinzufiigen von Elekirolyt
it Savredichie 1.1 oder von destiliicrien: Wasser auszugleiches.
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Elekirclyt mit Sauredichte 1,4 darf nur dann hinzugeliigl wer-
den, fails die Batlerie ganz geladen is{, d. h, wenn die Sauredichle
konstant geworden ist und durch Kochen schnelles und zuver-
lassiges Vermischen des Elekirolyls erreicht wird.

Aui Grund der Siurediclite wird ermitlell, wic weil die Batferie
entladen ist. Wurden die Balteriezellen nachgeltiit, so ist der
Motor vor einem Priifen der Siuredichle anzuwerfen und jaufen
zu iassen, damil der Elekirolyt beim Nachladen der Batlerie ver-
mischl wird.

Zum Ermitteln des Entladungsgrades der Batierie hat man
Tafel 18 zut benufzen und dabei enisprechende Temperalurberichti-
gungen vorzunehmen, denn in Tafel 19 ist der LEntladungsgrad
der Balterie hei Elekirolyttemperaiur 15°C angegeben.

Sauredichite zum Sclilufy des Ladens
Tafel 18

Sauredichie (bei §5°C)
emtsprechend Entladung
der Batleric um 25%

Sauredichie (bei 15°C)
entsprechend Enlladung
der Batlegie om 509

SHuredichle zum Schlul
des Ladens (bei 15°C)

1,310 1,270 1,230
1,290 1,250 1,210
1,270 1,230 1,190
1,250 1,210 1170

Anmerkung: Das Herslellerwerlk liefert die ICraftwagen mit 1,270 Sivredichic
in der Bailerje.

Slelit sich beim Priffenr heraus, dap die Batlerie im Sommer
um mehr als 50% und im Winler um mehr als 259 entladen isl,
s0 ist sie zu laden.

Tafel 1§

Temperaturkoeflizienten zur Ardiomecteranzeige

citlst, | DS | e, | Dtz o
temperatur, °C zeiée temperatur, °C ¢ Zeige ¢
445 40,02 -15 {102
30 0,01 - 30 —0,43
- 16 0 —45 — M
0 0,01
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Pritffung der Balterie mil Zellenpriifer

Zasalzlich zur Pritfung der Sduredichle isl jede Balleriezetle
unler Belastung mit groper Stromslirke aul ifen Zusland zu
nritfen. Dazu wird ein Zellenpriifer benulzl, der mit Widersiand
uid Voltmeler ausgeriislel ist (B3ikd 2413,

Bild 241 Priviing der Ballerie auf Ladezusland
it Hitfe cines Zellenpriifers

tn der vom Herslellerwerk mitgegebenen Gebrauchsanweisung
Fir deon Zellenpritfer ist der Werl der Spannung angefithet, den
das Voltmeler beim Pritfen der Ballerie aul thren Zusland anzei-
gen soll, Beim Priifen mitlels Zellenprifers UAPO wmil Belaslungs-
widerstamd Tiir elwa 150 A soll die Spanocung jeder Zelle der ge-
ladencnr Batlerie nicht unter 1,8 V licgen und im Laul voir 5 Se-
kunden belsarrlich sein,

Licgl die Spanoung unler 1,7 V, oder [3HL sie wiihrend des
Pritfens, so hedeulet dies, dafy die Batlerie um mehr als 50% ent-
faden oder Tellerhiall isl. Isi die Spannung einzelner Balleriezellen
i wehr als 02V verscliieden, so st die Ballerie einer lLade-
stalion zom Laden ond Zustandspriilen zu {ibergeben.

Jeim Prifen der Batlerie mil demn Zellenpritler sollen die Ein-
fidllocher o den Zellendeckeln  mit  den Einfiilischrauben ver.
schlassen sein,

Die Balterie oder die einzeinen Ballerjezellen diirfen nicht ge-
prifl werden, indem man die Klemmen mit Metallkdrpern oder
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Dréhien tiherbriickt, denn Kurzscliliisse zerstiren die akiive Masse
der Plallen. Es empliehll sich nichl, mil dem Zellenpriiler Zellen
zu prifen, deren Sauredichle unter 1,200 licgl.

Storungen an der Ballerie

Stdrung

Abhiife

Die Bafterie hat verringerte Kapazitit (der Anlasser dreh( den
Motor mit geringer Geschwindigkeit)

1. Fehlerhaitle
schine

2. Fehlerhafler
schalier

3. Fehlerhaffe Leifung

Regler-

1. Ungeniigender Elektro-
lylstand

. Suilstierung  der Plat-
ten

o

Scln

I Versiellter Spannunpgs.
regler

2. Kurzschiuf in einer
Batiericzelle

3. Schiidtiche Beimengun-
gen in Elekdrolyt

Lichima-

i
2.

elles

CSpannungscepler entsprechend

. Bat{eriezelle mil

Lichtmaschine enlsprechend inweis in Absehnitl
Wdchtmaschine® privfen
Reglerschaller enisprechend Hinweis in Abschnif
wReglersclralier™ priifen

- Slromverlusle infolge leblerhalien Zustands des

Stromnetzes. Zwecks Feslstellung dicses Felilers
hat man belin Finsetzen ciner geladenen Batl.
lerie am Kraftwagen das Kabel an den Pluspol
der  Ballerie  anzuschliefen, alle  Verhraucher
auszuschallen wnd mit dem Massckabe! die Al
ausklesmme der Balierie zir berithren. Ein Fun-
ken beim Beriibren hedenlel, dafi cin Strombkreis
felderhaft isl. Isl s Fahrzeug cine Ubr vor-
handen, so gibl es heim AnsehlicBen des [Cabels
i erslenr Moment cinen Fuanken vom Uhirand-
zup. Bei wicderholtem AnseliicBen des Kabpls
soll es keinen Funken geben. Ist dies aber doen
der Fall, so hat man mil Benutzung des Schali-
bitds der elekirischen Antage und der Hinweise
in den enlsprechionden Absehniften die Niceder-
spannungskreise ven Zindanlage, Anlasser, Be-

leuchling uad  Horn nacheinander  aul  ihiren
Zustand zu priifen

. Elekirolylstand bis ziim Nennwerl bringen

- Unbetriichiliche Sulfaticrung der Platlen kann

folgendermalion beseiligl worden: Elekbrolvt aus
Batlerie gicBen unid deslilliorfes Wasser cingichion,
mil Stromsidcke 2,54 faden, bis Sioredichic 1,150
erreichl ist, dann Blektrolyl ausgicBen md ven
neteny desGllieries Wasser cinfillen, Divsen Ar-
heifsgang wehrmals wiederliolen, bis die Siinre-
dichile aullirl, wihrend des Ladens za steipgon.
Danach Elcklrobyt nonmaier Siuredichie cinfitilen
unid cin normvales Laden ansfihren

Auskochien des Elekdrolyls

hinweis iy Ab.
schinill [ Spannanpseegler” pritfen
Kuorzsehluiy erseizenr oder aus-

hessern

- Blekirolyl ausgieBen und neuen einfiillen, der

enisprechend Hhinweis in Ahschniti Laden der
Ballerie* hergesteflt ist
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INSTANDSETZUNG DER BATTERIE

Hal eine Priifang der Ballerie ergeben, daf eine oder mehrere
Batleriezellen feldlerhait sind, soo sind diese aufzumachen und
durchzusehien. Sind mehrere Balleriezellen Tehlerhalt, so sind alle
sechs Balteriezellen aufzumachen und durchzusehes.

Mil Hille eines Meiallspachiels die Rinder der Deckel von
VerguBmasse freimachern.

Mil Tilfe spezieller Greifer werden gleichzeilig alle sechs Bat-
feriezellen Nierausgenoinnen, Sind spezielle Greifer nichl vorhan-
den, so konpen dic Balieriezeflen mit Hille mehrerer Schiiire
herausgenormen  werden, die unter den Verbindungsschienen
durchgezogen werden,

Hlal man sich entselieden, nur eine Balleriezelle aufzumachen,
so ist die VerguBimasse nur um diese Zelle herum zu entlerien.

Mil einer Melallsige die Verbindungsschienen durchsdgen und
cine Zelle abnelimen. Die herausgenommenen Platiensilze grind-
el waschen und sichipritfen,

Beschiadiste Trennplatlen sind dureh neue zu evselzen. Wih-
tend der Sichipriifung ist aul den Zustand der Platien zu achien.
Die aklive Masse soli fest in den Platlengillern silzen und keine
Aufblihungen aulweisen.

Fsl die aklive Masse aus hochslens 3—5 Gitlerfeldern heraus-
gefallen, so kann <lie Plalle als weiler verwendbar belrachlel wer-
den. Haben Plallen Beschiidigungen, so ist der ganze Plaliensatz
211 erselzen. Platlon, an denen die akiive Masse aus den Gitlern
heransgelalien isi, und sulfatierte Plallen sind zu erselzen (Blei-
sulfal stelll einen weifen Anflug an der Oberfliche der Plallen
dar). Aus dem Behiiller sind Ablagerungen zu enllernen, and der
Behiler sl sorglillig zu sidubern. Nach dem Beseiligen von
Fehlern die Platlensilze wieder an ihrem Plalz einbringen. Die
Deckelriinder mil VerguBmasse vergiefen. Das Schweifien von
Verbindungsschienen, Kiemmen oder Polkopien mil Hiile einer

Kolllenelekrode von 6--7 mae Durchimesser «durchiiihren.

Die Kohleneleklrode wird in einen spezielien Ilailer befestigl
und an der Stromguelle (heispielsweise an der Dallerie) ange-
sehlossen; das zweile Kabet schlieBt man an der zu lotenden Ver-
bindingsschiene an, Mil dem Ende der Kohleneleklrode beriihirt
man die Lotstelle und macht das Blei ilitssig. Notigenfalls wird
Blei erganzl. Wihrend des Lolens isl die Bildung cines elekdri-
schen Lichibogens zwischen Blei und Kolilenelektrode unzuldssig.
Dic geldteten Siellen mit ciner Feile sdubern,

Bei Beschiadigung der Polkiple hat man eine Klemmenform
aus Melall zu maclien und mil Tlille einer Kohlenelekirode Blei
aufzultten,
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Kontrolipritfung der Batterie

Nach dem Zusanunenbau [illl man die Balleriezellen mit Elek-
trolyl und fihrt ein konlrollweises Enlladen und l.aden durch,
wm die Gebrauchsldhigkeit der Batlerie zu ermitieln. Das koniroll-
weise Laden und Entladen der Batlerie geschieht folgendermaBen:

— Batterie mit Stromstirke 5 A laden;

— zum Schlup des Ladens, wenn die Siduredichie von der in
Tafel 17 angegebenen verschieden ist, die Sauredichle berichtigen,
indem man bei zu hoher Siuredichie desiillieries Wasser und bei
zu niedriger Sduredichie Elekirolyt 1,400 hinzufiigl;

— nach Schlup des Ladens die Balterie im Lauf von zehn
Stunden mit Stromstirke 54 A enliaden.

Die Elekirolyttemperafur soil zu Beginn des ladens 2545°C
sein., Das Messen der Spannung und Temperatur des Elekirolyls
erfolgl nach je 2 Stunden.

Sobald die Spannung der Balleriezellen bis 1,85 V [allL, wird
die Spannung alle 15 Minulen gemessen. Nach Spannungssen-
kung bis 1,75 V miBl man ununterbrochen, bis die Spannung in
ciner Zelle bis 1,7 V herahpgescizi isl, Nach dem Tniladen die Bal-
terie wieder In ganz geladenen Zusland bringen,

Is{ unter diesen Verhiltnissen die Entladedauer nicht geringer
als in Tafel 20 fir Balterien mit enisprechender Sduredichte an-
gegeben, so ist die Batlerie fiir weitere Benulzung villig geeignel.

Tafet 20

Ermitilung des Tehlerfreten Zustands einer Balleric beim
kontrellweisen Entladen

Siuredichie der geladenen Baleric Entladedaner het zehnstidigem

(auf 15°C hezogen) Beirich, #
1,290 7.5
1,270 5.5
1,250 5.5

Laden der Battlerie

Der Elektrolyl wird mil Balleriesidure (nach 1'OCT 667--53)
und destilliertems Wasser {irach TOCT 6709—53)  bereilel, im
FuBersien Fall mil Schnee- oder Regenwasser,

Zum Herslellen des Eleklrolyls henulzl man cin Geldp aus
Keramil, Ebonit oder Blei, das schwefelsiurefest isl, in diescs
gieBl man zuersl Wasser und «anach hei unuilerbrochenem Ver-
rithren die Séure,
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Fine uigekelirie Rethenfolge ist beim Eingieflen der Séure
unzulissig. Zur Frzeupung von Flekirolyl enlsprechender Siure-
dichie richtet man sich nach Talel 21.

Tafel 2f
Herstellung von Clcklrolyt entsprechender Sduredichie

Nachl{illmenge
Siivredichte, fiir Schwefelsiure
bezogen von 1,83 Sdure-
auf i8°C dichte je f Liler
Wasser, Liler
{,220 0,274
1,230 0,290
1,250 0,328
1,270) £,368
1,280 0,389
1,260 0,412
1,300 0,433
1,350 0,458
1,340 0,533
1,400 0,714

Die Temperaiur des in die Balteriezellen zu giefenden [lek-
lrolyls darf 257C nichi (bersleigen.

In noch wicht benwtzlen Ballerien ohne auiomatische Einslel-
lung des Elekirolylslands enliernl man unter den Verschlufischrau-
ban die Dichischeiben {diese Teile werden nicht wieder in der
Batlerie eingeselz). Danach wird Elektrolyl bis 1015 mm {iber
dem Schuilznelz cingegossen, das iiber den Trennplalien einge-
selzi sl

Vor dem Einlillen van Elekirolyl in Ballerien mil automali-
sehier Regelung des Blekirolylsiands entlfernt man zundchst die in
den Bollaftungslochern eingeselzien Stihe, schiraubl danach die
VerschiuBschrauben aus, sleckl diese dichl auf die Entliftungs-
stidzen wnd wiepd dann Elekirolyl bis zum Anfang des Gewindes
iy Eafiatloch e Danach werden die Verschlulischrauben ven
den nlliiflnogsslulzen  abgerommen, und  der Flekivolylsland
slelll sich normal e,

Baticrion, die vom Tlerstellerwerk in angeladener Ausflithrung
geliefert sind, sind erstmalig nach 4 -6 Stunden zu laden, nach-
dont Elekirolyl cingeliili ist,

In trockengetadenem Zustand gelieferle Ballerien werden erst-
matig nach dreistidigem Abstellen mil Elekirolyl geladen,

e Ploskdemmen der Balleric wird an der Plusklemne der
Gieichslromguelie angeschlossen, entsprechend Minusklemme an
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Minusklemme. Die Stromslirke soll beim erstmaligen Laden un-
geladener Batlerien 3,5 A und trockengeladener Ballerien & A
belragen, desgleichen 5 A bel spéicren Ladevorgingen.

Eine Batlerie wird zum Laden angeschlossen, wenn die Elek-

trolyllemperatuar in der Batlerie nicht {iber 30°C liegl. Bei einm
Ei ekirolyttemperatlur iiber 30°C in den Balleriezellen ist die Bat-
terie abkithlen zu lassen.

Das Laden (\l'f(}lg[ so lange, his reichliches Ausscheiden von
Gascen, das ,,Kochen™, in allen Zellen einlrilt und die Spannung
und Sauredichle umzntelbm(hen im Lauf von drei Stunden kon-
stant werden, was als Zeichen [ir den Schlup des Ladens aulzu-
fassen ist.

Wihrend des Ladens priift man regelmiBig die Temperalur des
Elekirolyls und achtet daraul, dag sie nicht {iber 45°C steigl.

Falls die Temperatur 45°C erreichl, wird die Ladestromstirike
auf die Hilite verringert, oder das Laden wird aul eine Dauer
unterbrochen, die zur Senkung der Temperatur bis 30°C nilig ist.

Die Dauver des ersimaligen Ladens ungeladener Ballerien kann
in Abhiingigkeit vorr der Lagerungsirisl nach der Herslellung zwi-
schent 25 und 50 Stunden schwanken. Fiir {rockengeladene Bai-
ferien bei einer Lagerungsfrist bis zu einem Jahr kann das erst-
malige Laden 5 bis 8 Stunden dauern,

Wilend des erstimaligen Ladens sleigl die Siuredichle afl-
mihtich; erst zum Schiufl des Ladens horl sie zu stelgcﬂ aui und
wird konstant, Ist die Sduredichle zum Schlup von dem in Tafel 17
angegehenen Normwerl verschieden, so wird sie berichligl, indem
man bei zu hoher Siuredichie destilliertes Wasser und bei zu nie-
driger Siuredichte Eleklrolyt mil Séuredichle 1,400 hinzuliipl.
Vor dem Nachiiiilen von Wasser oder Elekirolyl mif Séuredichle
1,400 wird ein Teil des Elekirolyls mil Hilfe einer Gummispriize
aus der helreffenden Batteriezelle entlernt,

Fine Berichligung der Siuredichle erfolgt unbedingl zum
Schiup des Ladens, wenn (ie Siuredichle einen konstanien Werl
erreichlt wnd durch das Kochen schuelles und vollstindiges Mi-
schen des Eleklrolyls bewirkt wird.

LAGERUNG DER BATTERIE

Lagerung in {rockenem Zusfand

Neue, niclil mit Elekirofyt gefiilile Batterien 6-CT-54-2M kin-
e in wnpeheizien Riumen bei Temperatiren bis ——257C gela-
gerl werden.

Vor dem Abslellen zur Lagerung sind die VerschluBschrauben
an der Batterie dicht einzuschrauben; die Abdichlungsleite (Dichi-
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scheiben und Stifte in Enlliiflungsldchern des Deckels) sind nicht
zu1 entfernen.

Die hochstzulissige Frisl fiir die Lagerung einer Ballerie in
trockenem Zustand darl zwei Jahre nichi fiberschreiten.

Lagerung einer Batterie mit Efektrolyt

Tine Balterie mit Elekirolyl istin einem kilhlen Raum aulzu-
bewahren, méglichsl bei konstanier Temperatur zwischen —25 und
0°C, um ein Selbslentladen und vorzeitiges Unbrauchbarwerden
der Ballerie infolge Korrosion der Plilsplatien zu vermeiden.

Vom Krafllwagen nach kurzer Benuizungsdauer abgeselzle
Bailerien sowie in Ordinung gebrachle, aber noch nicht henulzle
Batlerien werden vach ihreny volistandigen Laden zur Lagerung
iibergehen.

Eine vom Kraftwagen nacli langer Belriehsdacer abgeselzle
Baileric isl vor der Ubergabe zum Lagern vollsténdig zu laden
und auf Sauredichle enisprechend Vorschrifl Tor die belrelfende
Beiriebszone und auf Eleklrolyfstand zu prifen. Danach ist die
Ballerie kontrollweise zu entladen, um sich zu veygewissern, dah
i lechnischer Zustand zulriedenslellend ist.

Mach denr BEntladen ist dic Ballerie von nevein z2u laden uind
lrockenzuwischen, und die VerschiuBschrauben sintd einzuschrau-
hen, wonach die Ballerie zum Lagern fertig ist.

ANMERKUNG: 1 ciner Balierie mit Siuredichie 1,310, die in Gehiclen mit
ansgesprochenen Kanlinentatklima zum Winler gelagerl isl, ist dor Elektrelyi bis
s0 Siuredichile 1,200 20 bringen, deny Lagerung mit starkkonzenlrierlem Eleklro-
Iyl beselifcmngl die Zerstorung der Pet- and Trenaplallen,

Zur Reserve gelagerle Balferien, die zu jeder beiiebigen Zeil
sum Einsatz am Krallwagen bereil sein sollen, sind in vollstandi-
gem Ladezusland auizubewahren. Deshalh sind diese Ballerieu
bei einer Lagerungslemperatur iiber 0°C einmal im Monal mit
Siromsticke b A nachzuladen, uny die durch Selbslentiadung ver-
jorene Kapazilil wicderherzustellei.

Sind die Ballerien bei Temperatur 0°C und eler gelagert, so
s man sich daraul beschranken, die Siuredichle jeden Monat
zu pritfen e die Ballerie nachzuladen, wenn die Sduredichle
niedriger als 1,230 (aul 15°C bezogen) gefallen isl,

Eine im Zosammenbang mil Saisonruhe auf beslimimle Trist
abgeslelile Ballerie st gleichfails jeden Movial auf Siuredichle
2u kontrollioren. Fice derartige Ballerie ist nach der Lagerung
unmiltelbar vor Inbelriebnaline zu laden, ausgenommen, wenn
die {auf 15°C hezogene) Sivredichie withrend der Lagerung bei
Temperatng unler 0°C Giefer ats 1,230 oder hei Pluslemperalur
Liefer als 1,210 gefatlen isk

324




Die hochstzulissige Lagerungsivist belrdgt bei einer Ballerie
mit Elekirolyt und Temperatur 0°C und darunter eineinhall Jalre
und bei Temperatur 15—25°C elwa 9 Monate.

LICHTMASCHINE

Zur Stromversorgung der Stromverbraucher und zum Nachla-
den der Ratterie ist am Kraftwagen eine Lichimaschine 12 mit
250 W Leislung eingeselzt. Die Lichtmaschine betdligt sicly zu-
sammen mit dem Reglerschaller, der iliren Belrieb regeil. Die
Lichimaschine ist an der rechien Motorseite aul einem Triger an-
geordnet, Der Lichtmaschinenanker hat Antrieh von der Riemen-
scheibe der Kurbelwelle mitlels Keilriemen.

Der Aufbau der Lichimaschine ist in Bild 242 veranschaulichi.
Das Stahlgehduse 7 hat zwei Deckel mil Kugeliagern, in denen
die Ankerwelle /7 umlault. An der Tnnenseile des Gehiuses sind
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Bild 242 Lichlmaschine:

1 — Befesligungsmuller der Riemenscheihe, 2 — Scheibenfeder, 3 - Rictwen-

scheibe, 4 -— vorderer Decket, & — Schmierkopi. 6 - Dichlung, 7 -- Gebiinee,

& — Anker, 7 — Erregerwickinngsspule, 10 - Kolleklor, /1 - Kiemme, 12 - hin

terer Deckel, 13 -- Diehlungshalter, H — Kugellager, 15— Befesligungsntuttey

des Lagers, 16 — Lagerdeckedi. 17 = Anlkerwelle, 18 - Zwischenlage,
19 Sehulzhand, 20 -- Spannschranhe

zwei Elektromagnele zur Erzeugung des Magneticides eingesetzl.
Lin Gehiuse befinden sich Offnungen zur Sichipriiffung und War-
tung der Biirsten und des Kollekiors,

Der Anker stellt ein Paket aus clekirolechnischen Stahiblechen
dar. In den Nulen des Pakels sind die Wicklungen eingelegt, dercn
Enden am Kolleklor 70 angeschlossen sind. Der Kollektor dient
zum Gleichrichten des in den Ankerwicklungen induzierten Stroms.
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An Deckel 72 sind kolleklorseitig zwei Biirstenhalier mil den
Biirsten angeselzl, die in Kontakt mit dem Kolleklor stehen. Auf
der Ankerwelle silzt Riemenscheibe 3 il einem Fliehkrafiliifter
zuim Kiihlen der Innenleile in der Lichtmaschine.

Die Luft irill durch die kollekiorseilige Offrungen im Deckel,
Kithit die Lichtmaschine und wird dorcel: den Flichkraflliifler nach
aufien gesehleuderl,

Am Lichilmaschinengehiiuse belinden sich drei Klemmen zum
Anschlup an den Reglerschalter.

TECHNISCHE HAUPTDATEN DER LICHTMASCHINE

Drebrichling {von  Anlriebsseile geschen) ...... rechis
Spamnung  (Neanwerl), Voo 2
Hachslslrom, A oo i e 20

Drelizahl der Lichimascling entsprechend [Kemnen
spannung 125 V, bei 20°C Ulngebungs- und Lichl-
maschinenlermperatur, Ufmin:

Bei Befastungsstrom 0 A .0 oL il
hei Belastungsstrom 20 A4 Lol 1600
Hochsistrom bei Beleich der Lichlmaschine als Mo-
lor im Leetlaud, A . .o 5
Pofzalil o e 2
Anzahi der Ankernuien oo iioin 20)
Aunzald der Kolleklorfamelien oo, oo oo A0
Attzall der Ankerspidenwindungen oo oo i
Aunzalid der Leilungen i einer Nol ... ... )]
Mudletlhutir o e e e Jomen I}
Kollekforfeihmg ... o o e 1—2
Ankeswicklung .o o e e Draht I12B-2 1,16 mm @
{ohne Isolation)
Erregerwicklungsspule ... 0 00 00 Drabt F2J1 083 mm g
{olne Isolation)
Anzahl der Spulenwindungen ..o oL 314
Widerstand  der  Erregerwiclinng  (zwei Spulend.
L1 T 70,
Biirstern Typ ..o e AT-23 vder 11311
Foderdrock aul Bivslen, p ..o o oo oo 6G0 ... 800
Kngetlager o Lo oo 1303111 anfriebsseitip
mrd JI60202JT11 an kol-
leklorseitig

BESONDERHEITEN BEI DER WARTUNG DER LICHTMASCHINE

Zwecks leicliler Sichipriifung der Lichlmaschine isl das Schulz-
hand abzunchmen. Bie Burchsichl il Kolleklor, Birsten  und
Birslenhallern heginnen, Dabei miufy man sich vergewissern, dan
die Bitrslen nunverselirt sind, nicht in den Biirstenhaliern klesinen
nnd am Roileklor zuverlissig antiegen, Bitrstenfedern auf Span-
nung priifer; enlsprechend Verschleip der Biirslen kann die Feder-
spannung schwiicher werden. Die Federspannuog [EBE sich regeln,
indein man den Anschlag der Feder enlsprechend umbiegl, Der
Drucl der Biirsten isl mit einenr Krallmesser zu messen {Bild 243},
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Unter der Biirste einen Papierstreifen einlegen, die Feder des
Krallimessers spannen, gieichzeilig am Papmrs’[rorfen ziehen u'nd
bei beginnender Bewegting des Papiers die Kraftmessersanzeige
ablesen. ) .

Bis 14 mun abgenulzie Biirslen sind durch neue zu erselzen.
Die neuen Biirsien sind am Kolleklar einzuschleifen {siehe nach-
slehend).

Bild 243 Priifung des Birstendrucks

Die Lichtmaschine ist Kolleklorseilig mil Druckluii abzubla-
sen. Ein unbetrichilich verschmutzter Kolleklor ist mil einem
reinen und elwas henzingetrinklen Lappen abzuwischen. Ein sehr
verschmuizler Kolleklor mit geringem Abbrand und kieinen Un-
ebenheiten ist mit Glaspapier Kérnung C80 oder C100 zu siduhern,
wobei man den Anker von Hand dreht (Schmirgelleinen darl nicht
benuizl werden},

An einer Lichimaschine mil belrdchilich abgenulziem oder ab-
gebranntem Kollekior ist dieser aul einer Drehbank abzudrebien.
Die Lauflldache der Biirslen ist mil einem elwas benzingelriiniten
Stoff zu reinigen. Bei unvollslandigem Aniiegen am Kolleklor die
Bitrsten einschieilen.

It regelindBigen Zeilabslinden die Lichlmaschine zwecks Prit-
fung vom Molor abbauen. Auscinandernehnren wd von Schimaly
wnd Stauhy siubern. Alle Lichlmaschinenicile griindlich durchsehen,
Biirsten ani Andruck an Kotleklor priifen. Besonders daraufl ach-
len, dan die Biirslen nicht in den Bitrstenhallern kiennmen. Die
Lager der Lichtmaschine sorgliltig auf leichlen Lauf priifen. Lager
mil Klemmung sind zu erselzen. Die zosanmnengebaule Lichlma-
schine enlsprechend Flinweis in Abhschaill [ Konlrollpriffung der
Lichimaschine® priifen.
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Storungen an Lichtmaschine

Stérung Abhilfe

Batleric wird nicht geladen

1. Hingenbleibeo der Biirsteo I Birstenlaller von Schinulz sédubern.
Bitrstenfederkralt priifen

2. Abbrand des Kollekiors 2. Kollektor reinigen oder nétigenfalls
drelbearbeiten

3. Unleshrechung im Erregerkreis 3. Ableitung  anléten oder Spule er-
scizen

4 Unterbrechung in Ankerkreis . Auker ersetzen oder aushessern

5. Windungsschluf . Felderhaften Anker erselzen

6. Slreifen des Ankers an Polen G. Lager und deren Sitzstellen priifen,
heschiidigle Teile ersclzen

Py G-

Schueller Verschlein der Biirsien

Grofier Schiag des Koilektors i Kallekior drehbearbeiten wnd  sciilei-
| fen

Kreischen oder anonuales Geslinseh der Lichimaschine

L. Sehlechil eingeschlilfene Birslen I Biirslen cinsehifeifen
2. Kein Schmierfell in Lagern 2. Sehmierfel{ nachiiillen
3. Streifen des Ankers an Palen 3. Siehe oben

4. Verschieid der Lager 4. Lager erselzen

Ho Kiemmen in oger 5. lager ersetzen

G Abnalzing der Sitzsielle Ty Lager | B Dockel oder Anker erselzen

Axialspiel des Ankers {iber 0,25 mumn

Verscliein der Lagor I Lager erselzen

Bruch des Triigers und seiner Befestigungspraizen, Hiufiges Lockerwerden
der Lichtimascline

Lo Brldlile Unsuelit der Ricmenseheibe |1 Unwaehi der Ricrensclicibe pritfen.
Ist sic grifer als 20 pem, auswoch-
{eny
20 Einbenlaigen an Riemenseheihe voir | 9 Bescliidigle Ricmensceheibe orselzen
Kurbefwelle oder Wasserpunipe

Heiftwerden der Lichimaschine
Verslellung und Dacken der Kanlakle | Reglersehalior priiffen wad - Mangel
an Spammmgseepler oder Strombe- beseiligen
grenzer
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INSTANDSETZUNG DER LICHTMASCHINE

Eine zu reparicrende Lichtmaschine ist in nachstehender Rei.
henfolge auseinanderzubauen (Bild 244):

—- Schulzband 19 und Barstes abnehiven;

- Lagerdecicel abheben und Belesligungsmulter Tl hinteres
Ankerwellenende losschivauben;

e Spannschrauben der Lichtmaschine fosdrehen und kolleltor-
seifigenr Deckel  mit  spezieller  Ausbauvorrichtung  abziehen
(I3ild 245h).

Rild 215 Abzichen des kollek{osseiligen Deckels mit Hiife eiper
Aushauvorrich{ung

Anker 75 (sichie Bild 2443 il aniricbsseiligem Doeckel ans
Gehiiuse hersusnchmern.

Riemenscheibe  mit - Abziehvorrichlung  von  Anker  ziehen,
Sehrauben der Belesligungsplatlen {Gr Lager losdrehen und Dek-
kel ablieben.

Néotigenfalls i der Spezialvorrichtung die Belesligungsschran-
hen 32 der Pole 77 losdrehen und die FErregerspuien abselzen
(13ild 246).

Durchsichi und Priffung der Lichimaschinenleile
24

Mil T Lile cines Gerdils THSER oder einer an das Weeliselsirom-
neby geselinllelten Kanbrolampe (B3id 247) die Prregerspalen sid
ICTenen sl Massesehluy pridens Beim Prifen mit der Kondrol-
Lope dsl diese ao Klemune (Y nd Gelidiuse  anzusehiiefen.
Datach die Kon{roliampe von Klennme JH nach IKlemime 4
wmschallen (Bild 248). Babei diirfen die von den Biiestenhallern
lospemachlon Kabelsehahe nichl das Gehiinse berithren. [n heiden
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Bild 246 Losdrehen der Polbelestigungs-
schrauben

2
A0
//f ~ 270V
e

Bitd 247 Schalthild der Kontrollampe:
1 - Anschlnfstiffe, 2 — Glihlampe 25 W, 23 v

Bild 288 Prifugg der Klenmen uind
dee Dreregerwicklung anf Massoschingd



Fillen darf die Lampe nicht brennen. Wenn sie aber aufleuchlet,
so heweist dies Gehduseschiup der Erregerwicklung oder Klemme.
I diesem IFall hat man die Erregerwicklung abzusetzen und die
Beschidigung zu beseitigen.

Reschadigie Isolierbeilagen und Klemmenhiilsen sind zu erset-
zerr. Danach die Erregerwicklung mit Hilie der Kontrollampe auf
Unversehriheil pritffen. Dazu die Kontrollampe an Kiemme ,1H*
und Kabelschuli von Erregerwicklung anschliefen; bei fehlerireier
Wicklung soll die Lampe brennen,

BBitd 249 Prifung der Erregerwicklungsspule auf
Windungssehlu mit Hilfe cines Gerdtes T1EIS-5

Die Erregerwicklung sind gleichfalis auf Windungsschlug zu
priifen. iese Prifung ist mil dem Gerdt TTHI51-5 vorzunehmen
(Bild 249). Die Frregerwickiungen lassen sich mil einem Ohmme-
ter priifen (Bild 250}, Der Widerstand beider Spulen soll 7 Ohmn
helragen. Erregerspuien mil Windungsschlup sind zu erselzen,

An den Polen ditrfen keine Spuren von Ansireifen des Ankers
an fhoen zu heohachlen sein. Ist aber ein Anstreifen vorhandes,
so sind die Deckel und Lager zu priffen und nétigenfalls zu er-
selzen. .

Deckel. ML IMilfe des Gerdls 1155 oder <der Iontrollampe
(Bild 250y priiffen, oh Schlug des isolierfen Birslenhalters am
kollektorseiligen Deckel vorfianden isi. Bei lehleelreier Isolalion
soll die T.ampe nicll brennen. Das Lager soll sich in den kolteklor-
seiligen Deckel zwangsirei, aber ohne merkiiche Luft einiihren
lassen. Die Bohrung fiir das Lager soll 35+%% mm Durchmesser
hahen. Wenn der Durchmesser der Bohrung [ir das Lager grofier
abs der angegebene Werl sl oder der isolierle Burslenhaller
Schiug hal, so isl der Deckel zu erselzen.
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Sich iiberzeugen, daff das Lager im antriebsseiligen Deckel
festen Silz (Prepsitz) hat. Die Bohrung fiir das Lager soll
47+0.93 mm Durchmesser haben.

Bild 250 Widerstandspriifung der liyre:
gerwicklung mil Ghmmeter

Der Anker  der  Lichlnaschine sl oanl Windunpssehbug
(Bild 252) sowie awf Schiug der Wicklung mil dem Liscnpakel
(13iid 253) zu priifen, Diese Priifungen machi man am beslen mit
Gerit TIIT51-5.

Bild 2561 Iriffung des isolierien Biirslenhal-
icrs mul Karzsehiuf mit cliner Konfrolinape

Im Fall von Beschadigungen isl der Anker zu ersetzen.

Sielil man bei Durchsichl des Kaollekiors fest, dap er wver-
schiulzt ist und Spuren von Abbramd und ungleichmipigem Ver-
schieip in Langsrichiung aufweisl, so ist er mit feinem Glaspapier
Kornung C80 und C100 zu sdubern, Dazu ist der Anker am Vor-
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Biltd 252 Prifong der Ankerwicklung aul Win-
dungsschlis mit Lilfe des Geriils

Bild 2R3 Pritfung der Ankerwicklung
auf Masseschiuf

derdeckel in einer Schraubsiock einzuspannen, zilgig zu drehen
nod  mit Glaspapier  enlsprechend Darslellung in Bild 2564 zu
reinigen.

Ital der Kolleklor slarken Verschileifts and Sclifag der Gherfli-
che, so isl or nuf einer Spezialmasciiine PAPO ader aufl einer
Drelibank zu schlichion.

Nacl: der Drehbearbetfung sl der Kollekior mil einer Mefuhy
auf Rundlani zu priifen (13ild 255).

ity Schilap des Kolleklors {ber 0,03 mar bewirkl schoellen Ab-
Lrand des Kolieklors und Verschlein der Biirsien, besonders hei
holier Drehzahl des Molors, Am drehibearheileien Kollekior isl dic
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tsolation 0,8 mm liel einzuschieiden. Dies erfolgl mit einer spe-
ziellen Vorrichtung oder mit einem Siipebiall, das an beiden Seiten
gescharll ist (Bild 256). Nach dem Einschneiden ist der Kollektor

mit feinem Glaspapier C100 zu schileifen.

Bitd 254 Reinigung des Kolieklors an
cinig .
Lichtmaschinenanker

Bild 255 Drivfung des Kollekbors anl Ramdlang
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Biirsten. Zum Pritlen der Birsten isl der Anker mit dem kol-
lektorseitigen Deckel entsprechend Darstellung in Bild 257 zu-
sammenzuhauen,

Bikd 256 Beschneiden der Kollekiorisola-
tion mil 1tilie cines Sigeblalis

Priifen, ob «ie Birsien in den Biirstenhaltern Liemmen, des-
gleichen die Bilirslen aul Zusiand und Verschleif und die Biirsten-
federn aul Androck pritfen. Bei schwachem Biirstendruck wird die
FFunkenbildung stirker, mnd der Kollekior brennt ab.

Bild 257 Prifung der Bisslenfeder aul Druck an auscinander-
gebmder Lichtmaschine

UbermiiBiger Biirstendruck verursachl Uberhilzung des Kollek-
tors und slarken Verschleip der Bitrsten. Der Federdruck an den
Biirsten soli im Bereich 600--800 p liegen.

s ist daranf zo achien, daf die Biirslen zwangsireie Bewe-
gungsmdglichkeil in den Birstenhallern haben, oline Kienunen
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und ibermaRiges Spiel. Auch nur unbedeulendes Klemmen der Biir-
sten, das sich manchmal nur schwer ermilleln 1481, vermehri die
Funkenbildung an den Biirslen und bewirkt Abbrennen des Kol-
fekiors.

Bis 14 mm Hohe abgenulzle, verschmierie oder beschidigle
Biirsten sind durch neue Biuvsien Typ 20U-13 oder 2I-13IT mit
Grofe 22,3 x23,5%6,3 mm zu erselzen.

SR 0
I
(TS
m\i..-ﬁ::::.-:;-.-__‘;-\
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Bild 258 Einschleifen der Lichlmaschinen-
biirsie

Biirsten anderen Typs diirfen nicht verwendel werden.

Im Fall von Ersalz der Biirsten oder Drehbearbeitung des Kol-
leklors emipiiehli es sich, die Biirsten am Kolleklor einzuschleilen
(Bild 258). Der Glaspapierstreijen wird mil der rauhen Seile zur
Bilrste eingelegt. Den Anker von Hand in der enlgegengeselzien
Richlung drehen und damil die Barsten bis zum Anliegen an der
ganzen Arbeilsiliche einschleifen.

Beim Drehen des Ankers in enigegengeseizier Richiung isl die
Biirste mit Hilfe eines lakens elwas anzuleben,

Nach beendeter Durchsichl und nach Ersalz der schadhalien
Teile ist die Lichlmaschine zusammenzubauen, Der Zusammenbau
der Lichtmaschine geschiehl in der umgekehrien Reihenlolge wie
der Auseinanderbau. Nach dem Zusammenbau ist die Lichima-
schine zu prifen.

Kontrollpriifung der Lichimaschine

Die lLichimaschine wird folgendermapen aul Zustand und ord-
nungsgemifien Zusammenbau gepriift:

—- mit Leerlaui der Lichimaschine im Molorhelrieb:

- mil Ermilllung der Drehizalt, bei der Spannung 12,5 V hei
leerlaul der Lichimaschinre und voller Befastung erreichl wird.
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Zum Priifen der Lichtmaschine im Molorbelrieh ist sie in den
Strombkreis einer 12-V-Ballerie zu legen und die Stromaufnabime
20 messen. Das Lichimaschinengehfuse mil der Minusklemmie der
Batlerie und Kiemunie S und U1 mit der Pluskiemme der Bat-
ferie verhinden (Bild 259).

Bild 269 Schaliung zuar Priifung der Lichlmaschine
als Malor:
{ - Lichliaachine, 2 .- Amperemeler, 3 — Balilerie

Beini Anschlicfien ist es sebr wichtig, dapg die Kabel nichl ver-
wechsell werden, denn die Lichtmaschine wird ummagnetisiert,
wenn die Polarildt nicht eingehallen wird,

Wird eine ummagnetisierle Lichtmaschine am Krallwagen ein-
gesetzl, so kann dies cin Backen der Kontakie am Riicksiromrelais
und ein Unbrauchharwerden des Reglerschallers verursachen, Der
verbrauchile Strom isl nach fini Minulen Lauf der Lichtmaschine
zu messen. Eine einwandireie Lichtmaschine soll hochstens § A
Strom verbrauchen und dabei etwa 550—700 U/min entwickeln.
Dabei soil der Anker im Uhrzeigersinn (von Antriebsseite pe-
sehen) zigig and nichl ruckweise umlaufen. Ruckweise Bewegun-
gen des Ankers heimy Anlaulen der gleichen Kolleklorlamellen an
der Biirste sind gewdhnlich ein Anzeiclien fiir Feliler der Anker-
wicklung.

Bei Molorbetricl der Liehlmaschiine soll eine Funkenbildung
an den Lichtmasehinenbiivslen kamm 2o merken sein, Woean aie
Funkenhildung stacle ist end ane Kollekior Spuren vonr Abbrand
bieiben, so bedeulel dies, dafy die Lichlmaschinenwicklungen feb-
lerfiafl sind.

Zu Boher Sbromverbrauch und gleichzeitig zu niedrige Dreh-
zahl sind kenozeichnend ftr falschen Zusammenbau (Verkantung
der Deckel, Anstreifen des Ankers an den Polen).

Zu hoher Stromverhrauch und gleichzeilig zu hohe Drehzahl
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beweisen gewdhnlich Stdrungen im elektrischen Teil der Lichi-
maschine.

Zu niedriger Stromverbrauch weist gewohnlich aul schiechie
Kontakie im Ankerkreis hin (Verschmulzung von Kolleklor oder
Biirsten, schwacher Biirslendruck an Kolleklor, schiechle Kontakie
an den AnschluBsielien). Die Priifung der Drehzalil, bei weicher
die Lichtmaschine 12,5 V Spamnung entwickelt, erfolgl an einem

6

-

Bild 260 Schalfung zur Prifung der Lichtmaschine als Lichtinaschine:

7 — Drehzahlmesser, 2 — Bleklromotor, 3 — Lichimaschine, 4 — Voltmeler, 5 - Am-

peremeler, 6 — Schaller, 7 -— Regelwidersiand

Versuchsstand, bestehend aus einem Elekiromotor mit stufenioser
Regelung der Drehzah! Lis 3000 Ulmin, einem Voltmeler. Ampere-
nicler, Tachomeler und Regelwidersland zur Erzeugung ciner Be-
laslung im Lichimaschinenkreis bis 20 A. Zu diesem Zweck kann
ein Prifstand benulzt werden, der vom Trust TAPO zum Priifen
efekirischen Aniage geliefert wird.

Ein Schalibild der Lichtmaschine zur Untersuchung aul einem
ganz einfachen Stand ist in Bild 260 gezeigl. Ohne Belasiung,
wenn die Lichimaschine in kaltem Zusiand isl, soll das Volimeler
12,5 V anzeigen, hei einer Drehzahl des Lichtmaschinenankers von
héclislens 940 Ufmin.

Bei 20 A und 12,5 V soll die Drehzahl der Lichimaschine nicht
hoher als 1600 Ufmin sein.

Wilirend der Uptersuchung hat man die Drehzahl der Lichi-
maschine ziigig zu verdndern und dabei die Anzeigen von Voll-
meter und Amperemeler zu iiberwachen, chne iibermiiliige Stei-
gerung der Spannung und Slromslirke zuzulassen, damit die
Lichlmaschine nichl heschiddigl wird.

REGLERSCHALTER

Die Lichlmaschine betiitigt sich zusammen mit dem Regler-
schalter PP24, dey an der Vorderwand untfer der Motorhaube ein-
geselzt ist.

Der Reglerschalier (Bild 261) besteht aus folgenden drei Auto-
malen: Riickstromrelais, Spannungsregler und Strombegrenzer;
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Bild 261 Reglerschalter:

f— Widersiond 30 Qhum, 2 - Klemme, 3 — Diampler,
1o Klemmenscliraube, 5 — Ricksiromrelais, 6 -~ §lillze
fir Testen Kondakl des Ricksliromrelais, 7 — Anker des
Rilckslromrelais, & Slitze ifir fesien Konlaki des
Strombegrenzers, 9 - Zwischeniapme, 10 — Dechel,
11 - - Strombegrenzer, 12— Slrombegrenzeranker,
13- Spannungsregleranker, /4 -— Slilze  Tir  fesien
Kontakl des Spannungsregiers, 5 — Spannungsregler,
- Slitzenisolalor, J7 —solationslafel, 18 — Wider-
sland 80 Ohrm, 19 — Widerstand 13 Ohm, 20 -~ Wider-
stand 1| Odun, 21 — Sockel

dicse Gerdle sind auf einer gemeinsamen Plalle und unter einem
gemeinsanmen Deckel angeordnel,

Der Regierschaller hal die drei Klemmen 3 (Batterie),
S (Anker) and e (Nebenschiuf),

Eine Schalthild des Reglersehailers im Anschlug an Lichlma-
schine mrd Ballerie ist in Bild 262 dargeslelll.

Der Riickstromrelais schaltel die Lichlmaschine aulomatiseh
ans Nelz, wenn ihre Klemmenspannuwng hoher als die Batlerie-
spatnung ist nar einen beslimmten, mil dem Relais eingeslefllen
Werl erreichl, und schallel die Lichtmaschine aulomalisch vom

FH



Neiz ab, wenn ihre Spannung niedriger als die Balteriespannung
wird.

Der Spannungsregler hat Zitferkonlakthauarl, Beim Schliepen
und Ofinen der Reglerkontakte wird regelmiBig ein Widerstand
in den Erregerwicklungshkreis der Lichlmaschine geschaliel, wo-

e 7 | ’i‘ fi’l oLl
f Hipkisx o}
b I

Bild 262 Schalthild von Reglerschaller snd Lichlmaschine:

! — Riicksiromrelais, f1 — Strombegrenzes, 1/ — Spannungsreples:
{ — Reihenschinfiwickiung des Riickslronrefais, 2 -~ Joch, 3 -~ Riick-
lolfeder des Ankers, 4-- Nebeaschiuliwicklung des Risekslromre
lois. & - Ankes, 6~ Konlakie des Riickslromtrelais, 7 - Widerstand
I Ol 8 - flauplwickiung des Slrombegrenzers. 9 -- Deschleuni-
gungswicklung des Slrombegrenzers. [#-- Kontakte des Strons-
begrenzers, /i -—- Widerstand 13 Ofin, 2 - Widerstand 30 Qhae,
14 e Widerstand 80 Ohin, 4 - Kontakie des Spanstunpsreglers,
75— Wicklung des Spannuugsreglers, 16 — Lichlnaschine, 17 -~ Ir-
regerwickinng der Lichi{maschine, 78 - Anker der Lichlinaschine,
% - Ballerie, 20 -- Anlasser. 2/ - - Amperemeler

durch die Spannung der Lichltnaschine bei veriinderlicher Dreh-
zahl und weehselnder Belastung der Lichfinascltine im Sotlbercicl
gehalten wind, vud die Ladestromstivke wird in Abhingighenl
vorr Ladezustand der Ballerie antomalisch geregell.

Der Strombegrenzer schiilzt die Lichtmaschine vor Ubesrlas-
ting, indem er verbinderl, dap der von der Lichlimascehine abue-
gehene Strom 1921 A dibersieighs Br beldligt sich nach den
gleichen Prinzip wie der Spannunpsregler, indeny er bei Uhep-
schreilung der oben genannilen Stromstiirke cinen Widerstand in
Erregerwicklungskreis der Lichtmaschine ein- oder ausschallel,
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TECHNISCHE HAUPTDATEN DES REGLERSCHALTERS

Ritcksiromrelais

Einschallspannung bei 20°C, V. ... 0.0
Ausschaltslrom des Relais bei 20°C, A .. .......
Konlaklabstand, mindestens, mm oo oo
Absland zwischien Anker und Kern, mun:
bei gooffnelen Kontaklen ... oo o0 oo
hei geschiossenen Konlakien ... ..
NebenschluBwicklung (aus zwei Teilen beslehend):
ST =S 1

1 R S N

Widersland der NebensclluBwicklung: gessml Qhiun
Reilenschbnidwicklong oo

Spanaungsregler

Spannung, vam Regler hei 3000 Ufmin der Licht-
maschine und 10 A Belaslung geballen, V:
Bei 200 e

hei 700 o e
Konfaklahsland  in gedilnelem  Zustand, wmindes-
LeNs, Mt o e e
Abstand zwischen Anker und Kern, mm ... ..

Abstand zwischen Lasche und Wandstirnfldche des
Joohis, I e
WiHckInng o e e e

Wicklungswidersland, Qim0 ool

Stronthegrenzer

ilachste Belastungsstromslirke, von Slrombegren-
o cupelassen, AL oo e e
Kanlakiabstand in o gedifuelons Zustand, indes-
LORIS, BT e e i e e e,
Absiand  zwischen Anker oand Keen, st o000,
Porste Wickhmigr oo

Zweile Wickiung  (Beschlennmignngswicklong)

Awncrkong: Dic Drabidurchmesser sind einschl

PP24

12,2—13.2

0,506
0,25
0,6--0,8

0,26--0,45

1420 Windungen,
I32J1 0,19 mm g
76  Windungen,
113K 028 mm o
(83,5

13,6 Windungen,
112B-2 2,87 mm

13,8—14,6
13,2—14,5
(4,25

1,35--1,55

0,2—0,45

1300 Windungen,
1201 0,33 mn o
17,009

[4---21

0,95

I35~ §,65

280 Windungen,
PIAB-2 257 nin g
16 Windangen,
P90 0,78 mum g

{selalion angegeben.

Draht
Drahi

Draht

Drahl

Dvalit
Draid

BESONDERHEITEN BET DER WARTUNG DES REGLERSCHALTERS

Die Warlung des Reglerschallers hesleht in regelméBiger Prii-
fung seiner Betriehswerle. Die Priffung wird unmitlelbar am Krafl-

wagen ausgefiihrl.

Zum Priifen hraucht man cin Gieichsiromvolimeler mit Skala
bis 20-—30 V und Teilungswert 0,1—0,2 V sowie ein Gleichstrom-
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amperemeler mit Skala bis 30 A (wiinschenswert-mit zweiseitiger
Skala und Nullstrich in der Mitte) und mit Teilungswerl 1 A.

Priifung des Riickstromrelais. Kabel von Klemme ,,B* des Reg
terschalters trennen und Amperemeter 4 (Bild 263) zwischen Ende
dieses Kabels und Klemme ,B* schallen. Volimeter 3 zwischen
Klemme ,,51“ des Reglerschalters und Masse anschlieBen.

Bild 263 Schaitung zur Priffung des
Riicks{romrelais:

{ -- Batlerie, 2 ~ Lichimaschlue, §— Vollmeter,
4 e Amperemeler, § — Reglerschaller

Molor anwerfen, Jangsam seine Drehzahl steigern und anhand
des Ausschlags des Vollimeters bestimuen, bei welcher Spanaung
die Relaiskonlakle schilichen; diese Spannung soll im allgemeinen
im Bereich vou 12,2—13.2 V und bei Einsalz des Fahrzevgs in
den Tropen im Bereich von 11,5125 V liegen.

Mit Verminderung der Mofordrehzabl anland des Ampercne-
lers die Rickstromstirke im Augenblick des Offnens der Relais-
kantakte ermitleln. Die Riickstromstirke soll im DBereichy von
0,6—6 A liegemn.

Anmerkung. Aile hier und nachsichend angegebenen Zahienwerle hezichien
sich aul kalten Zustand (20°C) des Reglerschatters.

Priifung des Strombegrenzers. Mefgerile entsprechend Darstel-
Jung-in Bild 264 anschlieBen. Molor anwerfen und Drosselkiappe
Sffnen, bis man eine miltlere Drehzahl des Motors vonn elwa
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2000 U/min erhdlt, was einer Geradeauslalirt des Krafiwagens mit
Geschwindigkeit 45—50 km/h entspricht.

Mil Tlille des Regelwiderstands 6 anhand des Amperemelers
einen Belastungsstrom 15 A einstelien. Scheinwerfer (FFernlicht)
einschaiten. Die Stromstirke soll entsprechend Kontrollampere-
mefer im Bereich 19—21 A liegen,

Bild 261 Schallung zue Priiflung des Spau-
nengsreglers und Strombegrenzers:

I — Ballerie, 2 - Lichtimaschine, J - Volime(er,
I Amperemeter,  § - Reglerschalier, 6 - Be-
lastungsregelwiderstang

Um beim Priifen des Stromthegrenzers den Geschwindigkeils-
messer gebrauchen zu kénnen, isl die Hinlerachse mil dem Wagen-
heber zu heben unrd aufl Unlersilzen aulzubocken, Zwecks Sland-
sicherheil des Wagens sind Anscliliige wnler den Vorderriiders
cinzulepgen.

Priifung des Spannungsreglers, Die Megigeridile bleilbon wie hoei
der Priifung des Stromhegrenzers eingeschialtel, Wilrend des
Lauls des Motors sl die Balterie abzuschallen. Bei 2000 Ulmin
der Kurbelwelle soll das Voltreler higchslens 155 V anzeigen,

Ist die Spannnng haher als 156 V. so sl der Spannungsregler
nachzustellen, Uhersleigt die Spanniung nicht den angegelenen
Werl, so sind so viele Verbraucher cintzuschatlen, damil die Be-
lastung der Lichimaschine elwa 10 A entsprichit. Dabei soll dje
Spannung des Voflmelers iin Bereicl vor 13,8—-14,6 V und bei

BB E




Einsalz des Kraftwagens in den Tropen im Bereich 13,2—14,0 V
ltegert.

Liegen die vom Geril angezeiglen Werle bei der Priifung des
Regierschallers nicht im angegebenen Bereicll, so ist dieser ent-
sprechend Hinweis in Abschnifl Nachstellen des Reglerschalters
nachzusiellen.

Fiir die normale Belitigung von Lichlmaschine und Regler-
schaller ist von sehr grofer Bedeutung der Zustand der Leilungen
zwischen Lichimaschine, Reglerschaller und Batlerie, sowie deren
zuverlissige Masseverbindung. Deshally hal man vor einem Suchen
vont Stérungen in der Lichtmaschive die angegebenen Leilungen
sorgliliig aul ihren Zustand und richtigen Anschduf zu priifen.
Bei der Priifung festgestcille Fehler (Leitungsbruch, zerslorle
tsolation, KurzschiluB, verschmutzle Kontakischuhe usw.) sind zu
beseitigen.

Storungen am Reglerschaller

Storung Abhilfe

Batlerie wird nicht geladen

. Abbrand der Kontakte von Span- | 1. Kontakie sdubern und Reglerschal-
nungsregler oder Slrombegrenzer ler auf Einstellung prifen

9 Unierbrechung der Nebenschiufwil- | 20 Verbindung  wiederherstetlen bzw.
klung des Ritckslromrelais Spule ersetzen

3 Verstellier Spannungsregler 3. Spanmungsregier richtigsiellen

Ubermiige oder ungeniigende Ladung der Ballerie

Versleller Spannungsregler | Reglerschalter richligstellen

ChermiiBige Ladung der Ballerie

Backen der Komakle an Spanmmgs. | Konlakieinvichlung erselzen

regler |

Backen der Kontutde an Rickslromeclais

Einsatz oiner Lichlmaschine il fal- | Konlakieinrichlung  erselzen.  Lichl
selwr Polung maschine  aomnmagnelisicren,  dazu
2 3 Sekunden Klesnse dder Balle-
Fie L0 an Plusklensme vad Lichl-
maschinengehiiuse  an Minusklem-

e anschliefen
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INSTANDSETZEN UND NACHSTELLEN DES REGLERSCHALTERS

Der Reglerschalter hal regelmipig Reinigung der Konfakle
und Nachstellung nétig.

Das Nachstellen und Instandselzen des Reglerschalters ist von
einem Jachkundigen Elektrotechniker in einer entsprechenden
Werkslitie auszulithren.

AuBer den Geriten, die zum Priifen des Reglerschallers am
Kraltwagen angewandt werden, soll die Werkstalle eiten Priil-
stand haben, der mit einem Elekiromotor zum Anirieb der Licht-
maschine ausgeriistet ist, und der die stufenlose Drehzahlregelung
der Lichimaschine Typ '12 bis auf 3000 {/fmin ermdglichi, ferner
eine Batlerie und einen Rohren- oder Drahtregler, der es gestat-
let, eine Belastung im Lichtmaschinenkreis his 25 A zu erzeugen,
Das Schalibild eines ganz einfachen Prifstands [iir den Regler.
schalter ist in Bild 265 wiedergegeben.

ZUR BEACHTUNG. Ein Reirigen der Kontakle, Nachsielien
und Instandselzen ohne Priifung des Reglerschallers mil MeBge-
raten haben dessen Versteilung und Verderben der gesanen elei-
trischen Anlage des Kraftwagens zur Folge.

Ist der Reglerschaller fehlerhaft, so hat mas vor allem den
Deckel ahzuheben und den Reglerschaiter griindlich durchzusehen.
Dabei isl folgendes zu priifen:

Lo Ob der Reglersehaller infolge Beschidigung der Dichtbei-
lage versehmutzl ist, ind oh Wasser aim Deckel eindringt. Notigen-

B 4]

Bild 265 Schalthild cines ganz Ceinfachen  Priifstands iy Regler-
schafler:
Lo Balterie, 2 - Belastungsregelwidersland, 3 — Umschalter, 4 — Amperemeier,
& - Reglerschalier, 6 - Liclitmaschine, 7 — Anschluikupplung; 8 - Elekiromotor,
Y- Umschaller; /o Vollmeter, [/ — Drebzahlmesser

4
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falls die Teile von Korrosion und Schmulz siubern und die Dicht-
beilage erselzen. .

9 0Ob unzuverlissige efekirische Verhindungen, mechanische
Beschadigungen von Teilen oder schadhalle Isolation der Spulen
infolge Uberhilzung vorhanden sind. Fesigeslellle Mangel besei-
ligen.

3. Ob Anzeichen von Abbrand und Verschmulzung der IKon-
lakle vorhanden sind. Hoher Ubergangswiderstand der Konlakle
infolge Abbrand oder Verschmutzung sowie gelotkerler Anzug
der Federn sind am eleslen die Ursache anormaler Einstellung
des Reglerschallers. In diesen Féllen geniigl es zum Wiederher-
stellers normaler Betatigung des Reglerschallers, die Kontakle zu
siaubern und jedes Gerat entsprechend nachsiehendens Hinweis
cinzuregulieren. Die Konlakle sind mit einer Feinschlichifeile oder
mit Glaspapier C170 zu siiubern. Danach hal man Staub und kleine
Abbrandleiichen zu entfernen, indem man zwischen den Kontakien
ein Stiick reines umd lrockenes Waschleder oder einen faserireien
and mit Spiritus befeuchleten Stoff durchziehl. s ist verbofen,
sum Séubern der Kontakle Schmirgelleinen zu verwenden.

4. Ob die Widerslinde in fehlerfreiem Zusland und zuverlissig
befestigl sind. Fehlerhaite Widerstinde auswechseln,

5 Ob die Muttern zur Befestigung der Spulenkerne am Socke!
fesi angezogen sind. ‘ '

6. Welchien Weri die Abslinde zwischen den Konfakien und
swischen Ankern und Kernen von Spavnungsregler wund Stron-
begrenzer haben. Notigenfalls die Abstinde berichiigen. Beim
Messen der Abslinde zwischen Anker und Kern hat man bei allen
Aulomaten zu beriicksichiigen, dafi der Absland vom Anker Dbis
sum Kern zu messen ist, aber nicht bis zum Messingniel, der zuin
Sehalz des Ankers vor einem Kleben am Kern beim Anziehen
bestimmi ist

Nachstellen der Abstinde ant Reglerschaler

Am Ritckstromrelais soil der Absland zwischen Anker und Dia-
magnetscheibe des Kerns bei gedifneten Kontaklen 0,6—0,8 nu
betragen (Bild 266). Der Abstand zwischen den Kontakien soli
mindestens gleich 0,25 mm sein. Der Abstand zwischenr Anker
und Kern soll im Schliefzeiipunkl 0,25—-0,45 mun belragen.

Eine Anderung des Abslands zwischen Anker und Diamagnet-
schieibe erfolglt mil Umbiegen des Ankerhubbegrenzers. Der Ab-
sland zwischen den Kontaklen wird geiindert, indem man der
Triger der unteren Kontakle umbiegt.

Am Spannungsregler und am Strombegrenzer soll dey Abstand
swischen Anker und Kernn bei geschiossenen Konlakien im Bereien
von 1,35 bis 1,65 mm liegen. ‘

7zum Regeln des anpegebenen Abstands hat man die Belesli-
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gungsschrauben den Triger des oberen Koniaktes zu lockern und
durch Verselzung des Trdgers den erforderiichen Abstand einzu-
slellen.

Der Absland zwischen Lasche und Anker soll beim Spannungs-
regler 0,2—045 mm helragen,

4,26t 3 35-155 mim
135-155mm =

—y

Bild 266 Priifung der Abstinde an Reglerschalter:

I — Ruckstromivelais, {i — Strombegrenzes, 711 — Spannungsregler;
I - Tederslittze, 2--Feder, 7-—Kern, 4 — Anker, & — Ankerhubbegrenzer, 6 -- Sliitze it
festemt Konlakt des Riicksiromretais, 7 — Stiifze mit festem Konfakt des Sirombegrenzers,
5 Stellschranbe der Federsliitze, 9 .— Befestigungsschiranbe des festen Konfakdes, i — Jach

Nach Zusammenban und Nachstellung der Abstinde ist der
Reglerschatler melirmals vorsichlig mit dem Sockel aul eiiie Werk-
bank zu kiopfen. Damil wird die Moglichkeit beschrinkt, dap der
Reglerschalter infolge Erschiitlerungen des Kratiwagens verstellt
wird. Danach ist der Reglerschalter zu priflen und notigenfatts
nachzuslellen.

Nachstellen des Riickstromrelais

Regierschatler auf einen Privfstand selzen und entsprecitend
Schallbild (siehe Bild 265) anschliefien.

Umeschaller 4 in Stellung B und Umschaller 9 in Stellung
WU bringen.

Etellromotor einschallen, langsam seine Drehzall sleigern
und anmerken, hei welcher Spannung <as Riicksironirelais einge-
schaltel wird. Der Einschallpuokl wird anhiand des Atisschlags
des Amperenieters ermitell.

Die Hinschattspanaung des Rickslromrelais soll in genmibig-
fem Klima in: Bereich von 12,9-4132 ¥V und in den Trapen im
Bereich von T 5--12,5 V liegen. Enlsprichl die Einschallspannung
des Ritckstromrelais nicht den angegebenen Werlen, so isl sie
mil demr Anzug der Feder nachzusletlen, Zur Erhohung der Span-
nisig, bei der die Konlakle sehliefen, ist die Feder mehr und zum
Herabselzen weniger zie spannen. Die Federspannung heim Reg-
lerschalter wird duorely Umbicgen der Federtriger geregell. Da-
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nach die Einschalispanuung des Riickstromrelais mehrmals
priifen.

Die Drehzahl der Lichtmaschine versingern und anhand des
Amperemelers anmerken, bei welchem Riickstrom die Relaiskon-
iakle olfnen. Der Ritcksirom soll im Bereich von 0.5 bis 6 A liegen.

Nachstellen des Spannungsreglers

Umschalter 3 in Stellung . A“ und Umschatler 9 in Stellung
B¢ bringen. Drehzahl der Lirhilmaschine bis 3000 Ulmin slei-
gern, Mit dem Regelwiderstand eine Belastung von 10 A erzeugen.
Die vom Spannungsregler geregelle Spannung soll in gemibig-
tem Klima im Bereich von 13,8 bis 14,6 V und in den Tropen im
Bereich vonn 13,2 his 140 V licgen.

Eutspricht die Regelspannung pichl den angegehenen Werlen,
so ist sie durch Spanen der Feder richtigzustelien.

Zur Erhohung der Regelspannung ist die Feder mehr und zur
Verringerung derseiben weniger zu spannen.

Nachstellen des Strombegrenzers

Die Einschailung der Geridte und die Drehzahlen der Lichtma-
schine bieiben die gieichen wie beim Priifen des Spannungsreglers.

Mit dem Regelwidersland eine Belastung his 20 A erzeugen
und am Amperemeter beobachten, nach welchem Wert die Stron-
slirke bei weilerer Verringerung des Regelwiderstands nichl mehr
sleigt.

Die Stromstarke soll im Bereich von 19 bis 21 A liegen.

Die Begrenzungsstromslirke wird in gleicher Weise wic heim
Spannungsregler durch Spannen der Feder geregelt. Nach dem
Einsleflen den Deckel aui den Reglerschailer setzen, nochmals
alle Auiomalen prifen und niligenfalls zusitzlich nachslellen.

ANLASSER

Das Anwerfen des Molors erlolgl miltels Antasser CT113 it
Magnelschalier PCI4. Der Anlasser ist an der linken Molorscite
cingeselzl und am Kipplungsgehduse befestigl.

Der Anlasser otelll einer Vierpoi-Gleichslronmmotlor il vier
Birslen und Verbunderregung dar. Die Anlasserwelle lanit im
Ulirzeigersinn, von der Anlriebsseile des Anlassers geselien, Der
Aufbau von Aniasser und Magnelschaller isl in Bild 267 dar-
gesielit.

Der Anker 20 des Anlassers heslehl aus Welle 27, Eiscnpakel,
Wicklung uird Kollektor 25. Die Ankerwelle 27 des Anlassers Liult
in zwei Bronze-Graphil-Bichsen, die im Gehiuscdeckel sitzen. An
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Deckel 28 sind an der Kollektorseite vier Biifstenhalter mit Biir-
sten 23 und Federn angeordnet. In diesem Deckel befindet sich
ehbenfalls die Bremse 26 mit zwei Kunststoff-Halbringen, die von
zwel Schraubenfedern auseinandergedriickt werdern, '

[ 7949867 89 @ 4
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Bild 267 Anlasser:

{— Schallevgehiiuse. 2 - Kontakt der Klenme ,,KK3", 3 — Kentakischeibe, 4 — Gehiju-
se des  Magnelschallors, 5 — Relaiswicklung, 6 —— Relaisanker, 7 — Riiekholfeder,
# - Slelischiranhe  des  Relaisankers, - Hebel, 10— Klemme, fJ - Relaiskdenne,
2 Ansclidadfiklenine e Ballerie, 13- - Sleliscliraube fiir lehelweg, - Anschlag-
htilse, 15 - Rilzel, £ - Anlusserantrioh, {7 —— aolriebsseitiger Deckel. 18 - Aulasses-
gehituse, /2 Spanuschranbe, 20 — Anker, 2f -~ Pol der Ervegerwicklung, 22 - FErre-
gerwickiung, 23— Biirslen, 27 - Selaslzband, 25 -~ Kollekior, 26 — Bremscinrichlung,
77 — Ankerwelle, 28 — kollekiorseiliger Deckel

Die Bremse dient zur Verringerung der Ankerdrehzahl im Lees-
lauf. In Gehduse /8 sind vier Pole 2/ mil Erregerwicklungen 22
angeordnel,

tm Geliiiuse ist cin Magnelschalier Typ PCI4 unfergebrachl.
Der Magsielschaller hal die Aufgabe, das Anlriebsrilzel in Ein-
grill mit dem Zahmkranz am Schwungrad des Molors zu bringen
und den eleklrischen Ted des Anlassers cinzuschallen, Auier den
Hauplkontaklen fral der Magnelschalier eine zusilzliche Klem-
me /0 ,K3%, welche den Vorwiderstand der Zilndspule wihrend
des Anwerlens kurzschiieBl.

Die Relaisspule § besleht aus einer Anzagswicklung und einer
[Tallewicklung, Im hinleren Deckel befindel sich der Anirieb, der
sich aus Rilzel 75, Freilaulrolienkupplung und Fiihrungsbiichsé
zusamnienselzi. Die Ireifaufkuppiung schitzi die Wicklung und
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den Kolleklor des Anlasserankers vor einem Durchiaufen. Die
KLI)plung: ist Tiir kurzzeitige Betdtigung ausgelegt.

Dreht man den Schliissel des Zimndschalters im Uhrzeigersinn
bis zur Anlapstellung, so wird der Strombkreis des Zusaluzrelais
Typ PC502 eingeschaltel, und durch die Kontakle dieses Relais
gelangt der Versorgungsstrom von der Ballerie in das Anzugsre-
fais (Bild 268). Der Anker des Anzugsrelais wird unler Wirkung
des Magnetleldes der beiden Relaiswicklungen angezogen, bringl
it Hille von Ilebeln das Ritzel in Eingrifi “und schaliet am Ende
des Flubes den Stromkreis des Anlassers ein, wobei er gleichzeitig
die Anzugswicklung des Relais abschaltet.

Nacly dem Anspringen des Molors isl der Schlissel des Ziind-
schalters soforl loszulassen. Dabei wird der Siromkreis des Hills-
relais unterbrochen, und das Anzugsrelais wird durch die Wirkung
der Riickholleder 7 (Bild 267) ausgeschallel.

Dic Wicklung des Zusaizrelais ist iiber den Slromkreis des
LichUnaschinenankers peschaltel, am ein Zuriickhallen des Anlas-
sers nach dem Anspringen des Molors und ein Einschallen des
Antassers bei laufendem Molor unméoglich zu machen.

Nach dem Anspringen des Molors, sobaid die Lichimaschine
cine geniigende Spannung erzeugt, schallel das llillsrelais den
/\n!as«;m atfomaliseh aus, and die Rickbolleder bringl das An-
{richsritzel aufier Fingrill

Technische Dalen des Anlassers

Nenaspannung, Vool 12
Zalmezahl des Andrichsrilzels ... .. 9
Nennleistung, 5 (mi{ Batlerie von

G8 Ah Kapazitil) ... 1,5
Hochsler Stromverbrauch im Leerlanf

hei 12V Spannung, A ool 110

Niedrigsic Drelizabl der Welle, Ufmin 3800
ftochsior Stromverbraacht bei vollem
Bremsen, Ballerie vonn B Af i(.]pa

zilal wnd 12 V Spamung, A ..., 525
Kleinsles Drebmoment, kpm ... 1.6
Polzabl .. e 4
Crregerwicklungen oo oo drei reihengeschaliele Spulen {Dralhi

MTM il Querschnifl 2,44 X5,5 min)
je 4 Windimgen. Eine parailelgeschal-
lele Spule (Draht Margke 113B-8 0,69—
.77 o)y mil 111 Winduagen

Biivslon oo o i 4 Kupler - Graphil - Borsten  Marke
MICO. MaBe 88X 192X 14 nin
Ankerwicklung .o o oo o Draht MI'M, Querschoiti 14544 mm

b Leiter in Wicklungseinheil, Nuien-
teilung 1-9, Kolicktoricitung 1-17

Anzug der Federn, p oo 1 2001500

Mapgnetschalter Typ ... o o0 PC 14

Anzugswickhmg ... o oL Draht [1301 1,08--1,16 mm o, 180 Win-
dungen, Widerstand 0,33£0,02 Ohm

MoHewicklsmp oo oo oo oo Deaht 11201 0,69--0,74 e o, 184 Win-

dongen, Widerstand 1,08::0,05 Ofum
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BESONDERHEITEN BEI DER WARTUNG DES ANLASSERS

Bei der Wartung die Klemmen aul jhiren Zustand pritfen und
eine Verschmufzung und Lockerung der Befestigung zulassen.

Zur Beachtung: Der Anlasser weist einen holien Stromverbrauch
i, infolgedessen verursachen auch nur unbedeutiende Ubergangs-
viderstinde im Anlasserkreis groBen Spannungsablfall und 1lerab-
etzung der Anlasserleistung.

Besonders ist auf den Zustand von Kellekior und Birslen zu
wchien, Man muB sich vergewissern, daB die Biirsten nicht in den
yiirstenhattern  kiemmen. Die  Biirstenhdhe soll  mindestens
3—7 mm seii.

Die Andriickkrail der Feder an den Biirsten soll 1200—1500 p
elragen.

Im Fall vorn Verschmulzung und unbedeulendem Abbrand ist
ler Kotlekior mit feinem Glaspapier C80 oder C100 zu siiubern.

Bei beirichtlicher Unebenheit des Kolleltors und hbei einen
Jeraustrelen des Glimmers zwischen den Lamellen ist der iol-
elior auf einer Drehbank abzudrehen (siehe Abschnitt ,,Beseili-
sung von Stoérungen®).

Abgebrannte Kobnlakle des Mapnelschalfers sind so mit Glas-
vapier oder einer flachen Schlichifeile zu sdaunhern, dafy Antiegen
fer gesamlen Oberfliche an der Kontalktscheibe errcicht wird.

Haben die Konlakischrauben an den Berilirnngsstellens mit der
Kontakischeibe grofen Verschiei, so sind sie um 180° zu wenden.

Die Sperrscheibe an der Ankerstange des Magnetschalters dart
micht verformi sein. Zum Priifen hat man auf den Relaisanker bis
sum Anschlag zu driicken und die Sperrscheibe nachzusehen. Isl
die Scheibe verformi, so ist sie abzunehimen, geradezurichlen vnd
wieder an ihrem Plaly einzofepen.

Bei ciner Sichipriffung des Ankers ist auf den Zustand der
Wellenoberfliche zu achten. Ist an der Anlasserwelle an der Laul-
stelle des Aniriebsritzels gelber Anflug vom Lager vorhanden, so
ist dieser unbedingt zu enllfernen. Dieser Anfllug kann die Ur-
sache von einem Klemmen des Aniriebsritzels auf der Welle sein.

Beim Zusammenbau des Antassers sind die Welle und die La-
ger mil Molorend! einzudlen.

Nach dem Zusammenbau <den Anlasser aul einem Priilsland
aul scine Beliligung pritfen. Beim Einschallen des Anlassers soil
sich der Antrieb zwangsirei auf dem Keilnulenteil der Welle ohne
Klemnien bewegen und durch die Wirkung der Riickholieder in
die Ausgangslage zuriickkehren. Dreht man die Zahnrider von
Hand im Uhrzeigersinn, so soll der Anker an seiner Stelle bieiben;
beim Drehen in umgekehrier Richlung soll das Ritzel zusammen
mit der Welle umlaufen.
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Stérungen am Anlasser und deren Beliebung

Stérung

Abbkitle

Antasser und Magneischaller werden nicht eingeschatiet

. Sehr entladene Ballerie

. Oxydierte Klemnien und
Daileric

3. Fellerhaller Zind- mnd AunlaBschai-

{er

D —

Dole der

4. Fehlerhalfles Zusatzrelais

5. Hingenbiciben der Liclilmaschinen-
biirsten

6. Unterbrechung der Leilung von Zu-
satzrelais zum Magnelschaller

7. Unterbrechung
Kontakt  der
Masse

8 Klemmen des Magnetschallerankers
in [Fliihrangsbiichse

oder unzulissigaer
Halfewicklung  an

I. Ballerie ersetzen oder laden
2. Klewmen und Pole reinipen

3. Konlrollampe an Kleimme ,,CT* des
Zindschaiters und Masse legen.
Beim Drehen des Schliissels in An-
tafstellung soll die Lanmpe brennen.
Brennt die Lampe nichi, so ist der
Schatier zu ersetzen

4. Mit Koatrollamipe priifen, obh Span-
nung an Klenune ,B“ des Zusatz-
retais vorhanden isl. Koniroliampe
an Iemme ,,C* und Masse anschlie-
Ben. Beim Drehen des Schliissels in
Anfaistellung soll die Lampe bren-
netr. Brennt die Lampe nich, so
ist das Kabel von Klemme 3" der
Lichitimaschine zu trennen und an
Masse anzuschlicBen. Den Schliissel
i AnlaBsiellung drehen; brenat die
Lampe dabel nichi, so ist das Zu-
satzrelais zu erseizen

5. Wird das Relais hei Umschalten des
Kahels von Klemme , 51" der Licht.
maschine nach Masse (sielie Punkt
1) eingeschaltet, so bedeufet dies,
daf3 cine Blrsie der Lichtmaschine
hiingengeblichen jst

6, Leitung mit Kontrollampe auf Zu-
stand pritfen und nétigenfalls aus-
bessern

7. Deckel des Magnetschalters anfma-
chienn wnd prifen, ob die Wicklung
gute Masseverbindung hat.

8. Klemmen beseitigen

Magnelschaller wird cingeschallel, aber Anlasser lHull nicht wm

1. Siche Punkt [, 2 und 3 der vorhier-

gehenden Sténungen

Anbronnen der Koulakle an AnlaB-

schaller und Magnetschalier

3. Hingeunbleiben oder Verschleii der
Anlasscrbiivslen
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2. Schalterdeckel abheher und reinigen

3. Schrutzband  abselzen und Diirsfen

priffen




Stérung Abhille

4. Festklemmen des  Anlasserankers | 4. Deckenlenchle uad  Anlasser cin-
infolge  Auseinandergehens  der schalfen; brennt dabei die Decken-
Wicklung leuclite viel dunkler bei fehlerireier

Batterie und Leilung, so weist dies

aul  Auseinandergehen der Anker-

wicklung oder aul ein Anstreifen
des Aakers an den Polen hite, Der

Anlasser isl 2o reparieren

Magnetschaller wird eingeschaliet und schnell ausgeschaliet (klopit)

1. Siehe Punkt [, 2, 3 und 7 der erslen
Stdrung
2. Verslellles Zusalzrelais 2. Einsleliung pritfen und ndligenfalls
richtigslelien

Der Anlasser wird eingeschaltet, aber der Motor springt nicht an

Rutschen der TFreilaufkupplung | Kupplung ersetzen

Der Anlasser wird eingescialiet, aber die Zahnrider konunen niclit
in Eingriff

1. Unrichtige Eins{ellung {. Nachsiellen entsprechend Himweis
in Abschailt |, Nachslellen des An-
lassers™

2. Beschddigle Verzahnung an Zahn- [ 2. Verzahnung richlen wnd niligen-

kranz und Antriebsrifzel Talis Antrieb erselzen
3. Schwache Pufferfeder an Anlasser- | 3. Feder erselzen
anirieb

Der Anlasser dreht den Mofor mit niedriger Drehzahl und init
anormalett Gerlitusch

Verschiei der Lager und Streifen des | Lager ersetzen
Ankers an den Polen

Nach dem Asnspringen des Motors wird der Aniasser nicht ausgeschaltet

1. Kleminen des Antriebs an Keilnu- | 1. Welle von Schmufz befreien und gel-
{enieil der Welle hen Anflug infolge Verschleifi der
Lager entiernen. Welie Schimieren
2. Backetr der Kontakie von Zusalzre- | 2. Solort Zilndung ausschallen, Baite
fais ader Mapgnelschalfer ric abschalten und Storung besei-
tigen

INSTANDSETZEN DES ANLASSERS

Ein zu reparierender Anlasser isl enlsprechend nachstehendem
Hinweis auseinanderzubauen:
— Schutzhand abnehmen (Bild 269);
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— Biirsten aus Biirslenhaltern herausnehmen. Biirsten uted
Bilrstenhalter nummerieren, damit sie beim Zusammethau wieder
an ihrem friilieren Platz eingesetzt werden;

- Schuizhaube des Aniriebshebels abselzen;

— Verbindungsstiit von Relaisanker und Antriebshebel ent-
splinten und herauszieher; ‘

e Spannschrauben 19 des Anlassergehiuses losdrehen und
koliekiorseitigen Deckel 18 abheben;

— Gehiduse mit Maguelrelais abselzen;

— Achise 5 des Anlriebshebels abnehinen;

— Anlriebshebel 8 herausnehimen,

—. Anker 9 zusammen mit Anlrieh herausselzen, dabei Stell-
und Sonderscheiben antriebsseilig von Ankerwellenzapfen ent-
fernen;

— Anschiaghiilse aul Ankerwelle zum Rilzel liin schieben. Un-
fer Anschlaghillse belindiichen Federring wegnehimen, danach
Ansclhiaghiilse und Antrieb abnehmnen;

— Leilung zwischen Magnelrelais und Aniasser losen. Uber-
briickungsschiene fortnehimen;

— Magsetschalterdeckel 14 abheben;

— Sperrscheibe und Konlakischeibe von Ankersiange des Mag-
netschailers entfernen;

— aul den Anker des Magnetschallers an der Seite der Riick-
holleder 0 driicken, von der Stanpe die zweile Sperrsclicibe ab
nehmen und den Relaisanker herausnelhmen;

— nbtigenfalls die Befestigungsschirauben der Pele in einer
Spezialvorrichlung losdrehen uad die Erregerwicklungen /3 ab-
ehimen,

Die Teile des Anlassers griindiich von Schimulz siubern und
pritfen. Beschidigle und abgenutzle Teile sind durch newe za e
selzen.

Durchsicht und Priiffung der Anlasserieile

Gehiuse. Mit Hille des Geriils ITTI5I-5 oder einer Kontrotlampe
die Erregerwicklungen auf Masseschiuf priifen.

Dazu die an das 220-V-Wechselstromnetz gelegle Kontrollam-
pe an das Gehduse und an die an Gehause befindlichen Heraus-
fiifrung anschlicfen. Die isaherten Biirsten diirfen das (Gehnese
michl besiihren. Brenut die Lampe dabei, so bedeulel dies Isola-
tionsschaden der Erregerwicklungen. In diesem [all hav man die
Spulenpole zu nunumerieren, die Befesligungsschirauben der Pole
aul ciner Spezialvorrichtung loszudrehen, die Enden von den
Ableitung foszuloten und die Prregerwicikdnngen abzusclzen, Din
heschiadiglen Isolationsstellen mil Isolicshand ausbessern, Danach
die Spulen und Pole an lhrem Platz cinbringen. Pic Polschrauben
befestigen und die Wickiungsenden an die Herausfiihrung anlolen.
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Die Lolung soll siurefrei sein und mit Anwendung von Kelopho-
ninm erfolgenn. Nach dem beendelen Loten ist die Priifung mit der
Kontrollampe zu wiederholen. '

Durchsicht und Priifung des kollektorseitigen Deckels. Mit Hil-
fe eines Gerils [11151-5 oder einer Kontrollampe die isolierten
Biirslenballer anf Masseschlup pritfen. TFalls Masseschiug vorhan-
den isl, die Isolierbeifage v die Bilichse der Biirstenhallernielen
ersetzen,

Eine Schwenkbeweglichkeil der Biirstenhaller ist unzulissig.
Die Biirslen sollen sich in den Biirslenhallern zwangsfrei und
ohne Iiemmen bewegen. Die Biichse des kolleklorseitigen Deckels
im Fall von Verschleip erselzen, Die Bohrung der neven Blichse
soll nach dem Finspressen und Aulreiben 12,5405 mm o _mil
Scllichibearbeilung 7 8 haben. Bis aul 6—7 mm abgenutzle Bilr-
cten sind zu ersetzen. Zum Priifen der Bitrslenfedern ist der Decket
auf die Ankerwelle zu zichen, die Biirsten sind an ihrem Platz
cinzsihringen and die Federn mid cinem Kraftmesser auf ihre Kralt
zit priiffen. Diese Kralt soll im Zeilpunki des Abspringens der
Feder von der Biirsle im Bereich von 1200—1500 p liegen. Die
Enden der Birslenicdern sollen aul die Mitle der Biirste driicken.

Antricbsseiliger Deckel, Biichse (Lager) auf Zusland pritfen.
Notigentalls im Deckel eine neue Biichse einselzen, deren Bohrung
nach dem Binpressen omd Aulrethen 12,5109 mmn o mit Schlicht-
bearbeilung <7 & hahen soll.

Anker. Mil Hille eines Gerdits TI1S5-5 oder einer Kontroflampe
die Ankerwicklung auf Schluf mit dem Ankerpaket priifen. Dazu
ein Fode an einer belichigen Ankerlamelle und das andere Ende
am Fisenpaket des Ankers legen. Dabei darf die Lampe nich!
brennen.

Den Anker avimerksam sichipriiffen. Die Ankerwicklungsdrihte
sollen in den Ankernulen zuverlissig gehallen werden und ddrien
nicht iiher den Durchmesser des Eisenpakels heraustreten. Der
Stirnteil der Ankerwicklung soll gleichfalls kletneren Durclimesser
als das Fisenpakel haben Ein Herauslrelen der Drible aus den
Nuten und vergroBerier Durchmesser der Wicklung deuten auf ein
LQuellen der Wicklung bin Ein derartiger Anker ist zu erselzen.
Die Drahfenden sind an den Kolicklorfahnen zuverlidssig anzu-
ten. Aul Windungsschiug isl der Anker mit einem Gerdl IiLIB-5
su pritfen. FPalls Schilug festgesteill wird, isl der Anker erseizen.

Der Kolleklor des Ankers soll sauber sein. Bei betrdchtlicher
Unchenhieit des Koltektors und Tleraustrelen von Glimmer ist er
ang ciner Drelibank oder einer Specialmaschine Typ 2155 von Trust
FAPO abzudrehen. Nach der Drehbearbeilung st der Kollektor
mil Glaspapier C100 bis Oberfldchengiite 7 7 zu schleffen, Der
Kollekior darl in bezug aufl die Weltenzapien hoclislens 0,05 mut
Schilag haben. in Schlag des Ankereisenpakels in bezug auf «ie
Wellenzaplen darf 0,25 mumn pichl Gbersteigen. Die Welle darl keine

308



Durchbiegung aufweisen, denn dies kann die Ursache von Klem-
men des Antriebs am Keiloutenteil der Welle bilden. Gibt es an
der Ankerweile an der Laufslelle des Anlasserritzels einen gelben
Anflug vom Lager, so ist dieser mit feinem Glaspapier zu enlfer-
pen. Ein gelber Anflug bewirlkl hiufig ein Klemmen des Ritzels
an der Welle nach dem Anwerlen des Molors und ein ,,Quellen®
der Ankerwicklung,

Der Antrieb des Anfassers wird auBen durchgesehen und auof
Rulschen gepriift. Der Anlrieh soll sich am Keilnutenteil der Anker-
welle zwangsirei und ohne Klenmmen bewegen lassen. Bei slarkem
Verschlei der Biichsen {Lager) des Antriebs sind sie zu ersetzen.
Die Bohrungen der neuen Blichsen sollen nach dem Einpressen
uiid Aufreiben 14,0%006 gy o mit Oberflichengile A 8 haben.
Bei Haiten des Ankers soll das Ritzel frei im Ubrzeigersinn um-
laufen. Gegen den Ulrzeigersinn soll das Rilxel nur zusammen
mit dem Anker vinlatfen. Die Freilanikupplung wird aul Rulschen
gepriifl, wenn der Anfasser auf vollstiindiges Bremsen an einem
Stand untersuchl wird. _

Magnetschalter. Der Magnetschallerdeckel ist mit Hille einer
Konlrollampe aul Masseschlup der Deckelklemmen zu priifen.

Atte Deckelklemmen diirfen keinen Masseschlug haben. Die
Kontaktscheibe 72 ist gleichfalls auf Kurzschiug zo prifen. Eine
ait die Plalle und an die Biichse pelegle Lampe darl nichl hrennen,
Die Linzugswicklung und die Haltewicklung werden mit liilie
eines Ohmmeters auf Zustand gepriifl, oder der Widersland wird
mit Hilfe eines Vollmelers und eines Amperemeters gemessen.

Der Widerstand der Einzugswicklung solf 0,33+97 Ohm und
der der Hallewickiung 1,08+29¢ 0fim hetragen. Im Fall fehlerhafter
Wickiungen ist der Magnetschialter zu ersetzen. Die Klemmen-
schrauben sidubern und bei starkemr Abbrand um 180° uwm ihre
Achse zu drehen. Bei starkem Verschleif der Kontakischeibe ist
diese mit der unabgenutzien Seile zu den Kontakten zu drehen.

Der Magnelschalteranker soil im Gehiuse [reie Beweglichkeit
haben. Die richlige Wirkungsweise der Klemme ,K3“ wird bei
einer Kontrollpritfung des Anlassers gepriilt, Verformle Sperr-
scheiben der Magnelschallerankersiange sind zu ecrselzen, Nach
Priffung und Ersaiz aller abgenulzlen oder beschidiglen Teile
kann der Anlasser zusammengebaut werden. Der Zusammenbau
des Anlassers geschicht in umgekehrler Reiheniolge wie der Aus-
einanderbau, wobei aber Jolgendes zu berficksichtigen ist:

1. Var dem Zusammenhau die Laper, Zaplen und den Keilou-
fenteil der Welle mil Molorendl eindlen.

2. 1st der Federring des Ankers verlorml, so hat man i zu
ersefzen oder zu richien,

3. Die Sonderscheibe mit Bund wird auf die Ankerwelle an der
Antriebsseite mit dem Bund zuin Federring gezogen, und danach
werden die Slelischeiben auvigelegl.
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4. Auf die Welle wird an der Kolleklorseile zuerst die Fiber-
scheibe und dann die Stahlscheibe geselzt,

5. Beim endgiilligen Feslziehen der Spanustiftschrauben sind
die Stifte und Nulen an den Deckeln und im Gehduse in Ubercin-
stimmung zu bringen.

6. Den Anker aui Axialspiel priifen; dieses darf nicht grofer
als 0,8 mum sein. Der Sollwert des Axialspiels wird erreicht, indem
Stelischeiben auf den Zapfen der Ankerwelle an der Antriebsseite

geselzt werden.
7 Nach dem Priifen und Nachsteller des Anlassers den Deckel

des Antriebshebels aulselzen und versplinien.
Nach dem Zusammenbau den Anlasser prifen und nachstellen.

NACHSTELLEN DES ANLASSERS

Der Anlasser wird nach Bedarl gepriift und nachgesiellt. Das
Ritzel soli in Ausschallstellung hichstens 34 mum von der Anlage-
fische am Anlasserflansch entfernt sein. Diese Steilung des Riizels
wird mit Stelischiraube /3 (siche Bild 267) geregell. .

7am Priifen des Einschalizeilpunkies der Hauptkontakle und
der Klemme K3 wird die in Bild 270 gezeigle Priilschaltung zu-
sammengesleill. Vom Anlasser wird die Schufzhaube des Hebeis

Bild 270 Schaltung zur Priiffung der Einslel-
lung des AnlaBschaiters:

[ — Magnetschalter des Anlassers, 2r—_l<onlrollam-
pen, 3 — Anlasser, 4 - Ballerie
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abgehoben, und unier Driicken auf Schraube 8§ (siehe Bild 267}
wird gemessen, bei welcher Enllernung des Ritzels von der An-
lagefldche die Kontrollampen Nr. I und Nr. 2 eingeschaltel wer
den. Diese Entfernung soll mindestens 456 mm hetragen.

7um Priiffen dieses Mafies wird das Ritzel etwas zur Kollekior-
seile geschoben, um alles Spiel zu heseitigen.

Der Binschallzeitpunki der Hauptkontakle wird durch Drelien
der Schraube 8 geregell und damil das erforderliche Map erreichl,
Das Nachstellen hati vorsichtig zu geschehen, damit die aul die
Schraube gezogene Miille nicht beschidigt wird.

Danach die Batlerie an der Speiseklemme des Magnetschallers
und am Anlassergehuse anschliefen. Abstand zwischen Anscilag
und Rilze! messen; dieser soll 3—5 mm belragen. Dieses Maf wird
ehenfalls mit Schraube 8 oder mil dem Magnetschaller am An-
lassergehiiuse geregell.

KONTROLLPRUFUNG DES ANLASSERS

Der Zustand des Aniassers, sein richliger Zusammenbau und
die vorschrifisméaBige Einslellung werden folgendermalien er-
mittelt:

1. Durch Priffung des Schallers aul seine Einslellung.

2. Durch Priiffung im Leerlaul.

3. Durch Priifung bei vollstindigem Bremsen.

7ur Priifen des Anlassers sind erforderlich: Niederspannungs-
aggregat oder eine pul geladene Batterie, Gleichstromvoilimeier
mit Skala von O his 30 V, Gleichstromamperemeler mit Neben-
schlup bis 1000 A4 und Drehzahlmesser mit Skala bis 10000 Ujmin.

Das Schaltung des Anfassers ist in Bild 271 wiedergegeberi,
Steht kein spezieller Kontroll- und Priifstand Modell 2214 'APO
zur Verfiigung, so wird der Anlasser in einen Schaubstock einge-
spannt und an eine Batlerie angeschlossen (Anlasserklemme iber
Amperemeter an Pluspol der Batlterie und Anlassergehduse an
Minuspol der Batlerie anschliefien). Zum Anschlup des Anlassers
an die Batlerie werden Kabel mit mindestens 35 num? Querschnitt
verwendet,

Die Stromstarke und die Drehzahi des Aukers werden beim
Priiffen im Leerlauf alle 30 Sekunden nach dem Einschallen des
Anlassers gemesserl.

Der Anlasser wird als gepriift betrachiel, wenn er bei 12 V
Spannung hdchstens 110 A Strom verbrauchl und mindestens
3804 U/min entwickeil.

Bei schwierigem Umlauf, der gewdhnlich durch Verkanlungen
infolge flaschen Zusammenbaus des Anlassers oder durch Streilen
des Ankers an den Polen hervorgerufen ist, sowie hei Masseschiud
der Ankerwicklung oder bei Wicklungsschlus verbraucht der An-
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lasser mehr Sltrom und entwickell geringere Drehzahl als ange-
geben.

Geringer Stromverlrauch und heraubgeselzte Drehzalil bewei-
sen hei normaler Spannung an den Anlasserklemmen schlechlen
Kontakt an den Kabelanschiiissen oder Spannungsabfall an den
Jtirslenfedern,

Bild 271 Anschiufischema fiir Anlasserpriiflung:
! - Kraftmesser, 2 - Bremshebel, 3 — Anlasser. ¢ - Magnelschaller, 5 - Volline-
lev, 6 — Amperemeder, 7 — Knopfschaller, & — Nebenschiul  des Amperemelers,
. 4 Balleric

Zum Prifen bei vollstandigenr Bremsen wird am Antriebsritze!
ein mil cinem Kreftmesser  veilumdener debel  befestigl. Das
Bremsmoment M des Anlassers wird als Produkl aus Hebellinge L
(i m) und Krallmessersanzeige P o(in fp) hestimmt:

M=P. L

Zur Vermeidung von Uberbiifzung Jdes Antassers wird diesc
Unlersuchang korzzeilig douvehpelithel, Vil der Anker hei abge-
hromsliem Rilzel v, soist der  Antrieh 2o erselzen,

i TehiesTreier Anlasser verbrauchl bei Versorgung durch eine
ganz geladene Balterie haochslens 525 A Strom und  entwickelt
ein Momenl vou elwa 1,6 kpni.

Ist der Slromverbrauch hoher als 525 A und das Bremsmoment
niedriger als 1.6 kpm, so weist dies aul Fehler der Ankerwicklung
oder der Erregerwicklung hin. Liegen das Bremsmoment und der
Stromverhrauch des Anlassers nredriger als normai, so weist dies
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bei normaler Spannung an den Anlasserklemmen auf schilechie
Kontakte innerhathb des Anlassers oder auf schwachen Anzug det
Biirstenfedern hin, wihrend es bei Spannungsabiall an den An-
lasserklemmen schiechte Konlakie an den Kabeln oder Fehler der
Batterie bedeutel.

Es empliehil sich, [Gr die oben genannten Priifungen einen von
Trust FAPO gelieferten Spezialstand Modell 2214 zu benutzen.

ZUSATZLICHES MAGNETRELAIS DES ANLASSERS

Um die Stromstirke im Stromkreis des Anlasserschaiters her-
abzusetzen und rechizeitiges Abschallen des Anlasscrs sicherzu-
siellen, nachden der Molar anspringl, wird et Relais PCROZ an-
gewandt. Der Aulhau dicses Relais isl in Bild 272 dargersielll.
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Bild 972 Zusatzrelais des Anlassers:

/ — Kiesame, 2 — Seckel, 3 -— Federstiilze, 4 Dek-

kel, & — Feder. #— Haller, 7 — Anker, & Kern,

¢ — Konlakfe, /0 — Wicklung, [f--Joch, 72 - Dicht-
beilage
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ilontrolipriifung des Relais

Die Priiffung des Relais erfolgl entsprechend der in Bild 273
gezeiglen Schallung,

Nacli dem AnschlieBen der Gerile entsprechend diesem Schali-
bild legt man Schaller 6 ein und stelil mit Hilfe des Schiebers
am Regelwiderstand 2 eine Spannung im Bereich 1--2 V entspre-
chend Voltmeler & ein. Dann durch ziigigem Bewegen des Schie-
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Bitd 273 Schallung  zur Priifung  und
izinsteliung der Anlasserzusatzrelais:

i — Batlerie, 2 — Regelwiderstand, 3 — Konirni-
tmupe, o - Relnis, 8 — Volimeler, 6 — Schalier

bers die Spannuug bis zwm Einschallen des Relais erlichen (dabei
sofl die Kontrollampe 3 Dbrennen). Die Anzeige des Voltinelers,
bei welcher die Kontroliampe aulieuchtet, enlspnd1l dann der Ein-
scha[iqpanmmg des Relais, Mit Beworren des Schiebers am Rege

widerstand in wingekehrier Rl(hlung wird die Spannung an der
Relaiswickiung herabpesetzl, his das Relais ausgeschaliel wird,
Die Anzcige des Vollmelers, bei welcher die Lampe erlisehl, end-
spirichl der j\nsschaltspannung des Relais,

LErgibt sich bei der Prilung, dag die Spannung, bei welcher
das Relais den Siromkreis unierhricht, hoher ais 4 V isl, so isi
das Relais durch Umibiegen des Federlrigers nachzuslellen. Da-
durch wird die Spannung der Feder gzoﬁel oder kleiner gemacht,
damit die thllizlgsspa]muno der Kontakie im Bereich von 34 V
uad die Schliefspannung der Konlakte im Bereich von 7—9 V
tiegen.

Dabei sollen der Absland zwischien Anker 7 (Bild 272} und
Kern & bei geschiosscoen Koulaklen 9 mindenstens 0,1 mm und
der Absland 7\\’;8([%1] den Kcmtaldon in gei{inelem Zustand min-
destens 0,4 mm belragen. Haben die Koulakie Abbrand, so sind
sie zu siinhern.

Nach dem Prdifen von in- und Assschallspamamg des Relais
ist die Refasiswicklung aul Schlug mil dem Joch zu pritffen, Dazu
hal nman die Kabel von den Klemmen JK* zu {renren und den
BDrabt von der Kontrollampe {der an Klemme ,,C* angeschiossen
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war) nacheinander an den Klemmen ,,K“ anzuschliefien. Bei jehler-
freiem Relais soll die Lampe nicht brennen.

Hat die Relaiswicklung Unlerhrechung oder Windungsschiuf,
s0 ist das Relais zu ersetzen.

Technische Dalen des Zasatzretais PC502

Nennspannung, V ... iiaa P2
Einscliallspannung, V ... oo 710
Ausschallspamung, Voo oo 3--4
Oifnungskraft der Koniakte, mindeslens, p ...... 130
Abstand zwischen Kontakten in gedfinelem Zu-
slanid, A . e i e 0,4
Abstand zwischen Anker und Kern bei geschlosse-
nen Konlaklen, mindeslens, mm ... 0o iiis 0.1
Windungszalil der Spule oo oo o
Dralt o e e Marke T13J1 02]1—

23 mm o

ZUNDANLAGE

Der Kraftwagen hat Batterieziindung mil 12 V Nennspannung
im Primirkreis,

Die Ziindanlage bestehl aus Stromgquellen, Zindspule, Ziind-
verteiler, Ziindkerzen, Ziindschaller und Nieder- und Hochspan-
nungskabeln.

-~ EIeRT

-
1

Bild 270 Schalthild der Zitndantage:

1 - iindlerze, 7. Storschulzwiderstand, 3 - Koudensalor, 4 - Zibndverteiber, 3 Fitnd.
spule, 4 -— Verleiferdeckel, 7 - Balferie, 8 - Zitndschalier, # - Zusalzrelais des Anfassers,
10 - Magneischalier,

I — zom Aulaszer
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Zuverldssiger und wirtschaftlicher Lauf des Molors isl von
der ununterbrochenen Tétigkeit der Ziindanlage abhingig.

Um durch die Zindanlage erzeugte Rundfunkslorungen zu be-
seiligen, sind Storschuizwiderstinde an die [ochspannungskabel
getegl. Ein Schalibiid der Ziindanlage ist in Bild 274 veran-

sclhiauliclit.

Technische Dafen der Ziindantage

Zindverletler, Typ .o i i e
Absland zwischen Unterbrecherkontakien, mne . ...
Spannung der Unterbrecherfeder, p ..ot
Grioster Vereilwinkel  durch  Fliehkraftregler fiir

Zindvoreilung ..o e

Grofler Vorcilwinkel durclr Unterdruckversieller ..

Drehzahl der Unterbrecherwelle mit ununterbroehie-
ner Funkenbildung, mit Ziindspule B7-A, Drei-
ciekirodenableiler und 7 mm Funkenstrecke (hed
QUCC), Untine ..o o e e

Funkenbildung unbedingt gleichmiBig mit 45° In-
terval, lOchsizulissige Abweichung, Grad

Kapazitiit des Kondensators, pF ... ... .. 0.

Widerstand des miltleren Konlakles, Ol

Zindspule

Ziindkerzoen

P3-B
0.356—0,45
406600

17,5—20,0° (an Unlerbre-
chernocken)
10,0—13,0° (an Unterbre-
chernocken)

2260 (an Stand zu prii-
fen)

1

0,17—0,25

8000 -- 13000

B7-A

ATY ader A4V in Ab-
hangighkeil ven Verdich-

lungsgrad des Molors
0,809
8000—3 3000

Funkenstrecke an Ziindkerzen, mm ... 00 ...
Wert der Slorschutzwiderstdnde €312, Ghm

ZUNDSPULE

Die Ziindspuie hat die Aufgabe, die Niederspannung in Hoch-
spannung za wandeln.

Der Aufbau der Ziindspule isl in Bild 275 veranschaulicht,

Auf den Eisenkern f5 ist die Sekundirwickiung /1 und dar-
iiber die Primirwicklung 710 gewickelt,

Die Wickiung ist schichiweise ausgeftilirt, und zwischen den
Schichiten ist Tsolierpapier eingelegl. Der Kern ist in einem her-
melischen Stalilgehiuse befesligl und isoliert.

Der Zwischenraum zwischen Kern, Isolatoren und Stahlge-
hiuse isl wil einer speziellen Isoliermasse gelillt.

tm lsolator belinden sich die Hochspannungsklemme und die
Niederspannungsklemmen. Zwischen den Praizen der Belestigungs-
schelie Tir die Ziindspule ist ein Vorwiderstand angeordnet, der
mil der Primirwicklung reihengeschallet ist. Der Widerstand wird
heitg Einschallen des Aulassers selbsililig kurzgeschlossen. Dies
erleichiert das Auspringen des Molors, denn die Spannung wird
von der Batlerie zur Ziindspule mit Umgehung des Vorwider-
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Bitd 275 Ziindspuie:

{ — Hochspannungsklemmenschraube, 2 -- Deckel, 3 — Hochspannungskleinme, 4 — Konlakt-

feder, 5--- Niederspanuzungsklemume, & -— Dichibeilage, 7 — Melallplalien zur Verslarkung des

Magnetflusses, 8 — Haller, ¥ — Ientakliplatie, 18 — Primirwicklung, 17 — Sekundiirwicklung,

12 — {jehiinse, 13 Isolierswischenlamgen. I4 — Isolalor, 15 — Kern, 16 — Isollerverhundsehlnii,

{7 - Widerstandisolalor, /8 — Widersland, 54 -— Befesligungsplalle fir Widerstand, 20 — Be-
lesligungsschraube Tir Widersland

stands geleilet, und die Spannung des Sekundirkreises wird trolz
Spannungsabjall an den Batlerieklemimen beim Einschalten des
Anlassers nicht niedriger. Beim Laui des Motors verindert der
Vorwiderstand die Stromstirke tm Primirkreis in Abhingigkeii
von der Drehzahl des Motors. Dies verbesserl die Kenndaten der
Zindanlage.

STORUNGEN AN DER ZUNDSPULE UND DEREN BEHEBUNG

Stérungen an der Zindspule stehen hauptsichlich im Zusan-
menhang mit Isolationsschidden an deren Wicklungen und am Vor-
widerstand.

Vor einem Abselzen der Zindspule zwecks Ersetzens muf man
sich von einwandireiem und cuverlissigem Anschiup der Kahel
an den Klemmen der Ziindspule iiberzeugen. Die Ziindspule isl auf
einem Spezialstand CI13-6 F'APO oder auf einem #hnlichen Stand
zu pritfen.

Eine Tehlerfreie Zindspuie sofl ununlerbrochene Fustkenbildung
am Drejelekiroden-Nadelableiler mit 7 mumn Funkensirecke gewiilir-
feisten, hei 2200 U/min der Verleilerwelle und 20°C Umgebungs-
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temperatur. Entsprichl die Zitndspule nicht diesen Anforderungen,
so isl sie zu erselzen.

Ein fehlerhaller Vorwiderstand der Ziindspule ist absuselzen,
wobei die Pralzen zu seiner Befestigung an der Klamumer auizu-
hiegen und die Belesligungsschraube des Widerstands sowie die
Muilern zur Befestigung der Ableitungen an den Klemmen loszu-
schrauben sind.

Ein durchgebrannier Widerstand ist zu erseizen. IFehlt ein
Ersatzwiderstand, so kann man ihu aus Nickeldraht Marke HI1-2
0.3 mar o nach Normblall TOCT 2§79---59 mi{ 740 mm Linge her-
slellen.

ZONDVERTEILER

Der Zindverteiler dient zwm Unterbrechen des Niederspan-
nungshkreises der Zindspule, zum Verleilen der Hochspannungs-
stromimpulse anf dic Ziindkerzen und 7z selbsititigen Regeln
des Ziindzeitpunides in Abhiingigkeil von Drelizahl und Belastung
des Molors.

7ur manuellen Einsleltung des Ziindzeitpunkles hat der Ziind-
verteiler einen Oktanwihler.

Die aulomalische Einstellung des Ziindzeilpuikles in Abhén-
gighkeil von Drehzahl und Belaslung erfolgl mit dem Fliehkrafl-
regler und dem Unterdruckverstelier,

Der Aufbau des Zindverteilers ist in Bild 276 dargestelll.

lm Gehinse isl cine Welle in zwei Biichsen eingeselzt. Am
Oberteil der Welle isl der Pliehkraftaulomat mit Nocken 21 einge-
faut, auf dem der Lianfer /9 citzl. fm Gehiuse hefinden sich die
Unlerbrecherplailen, und zwar eine leststelende und am Gehiuse
gelestigle Plalte und eine lose Plaile. An der losen Plaile sind
die Kontakle des Niederspannungskreises angeordnet.

Ner Kondensalor 2 ist zu den Kontaklen parallelgeschallet.

Dic lose Plalle ist durch eine Stange mii der Membran 6 des
Unterdruckautomaten verbunden, der am Gehiuse des Ziindver-
teilers eingeselzt ist. Oben ist das Gehause mit Deckel /5 abge-
deckl, in dem Klenunen hir die Hochspannungsiabel von den
7andlerzen und der Zindspule vorgesehen sind.

Der Ziindverleiler at Anlrieb vom Nockenweilenrad.

Flichkrattregler fiir Ziindvoreilung

Der Voreilwinkel Tie die Zilndung wird bei Tiligkeit des FFiieh-
krailreglers Totgenderinagen je nach Drehzahl der Zindverleiler-
welle verindert:

Drehzalil der Ziindverleilerwel-

le, U/min 900 500 1000 1500 19002200
Vareilwinkel an  Nocken des
Zindunierbrechers, Grad 0--3 3—6 B8—I1 13,6160 17,520
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Bild 276 Zindverieiler:
7 - Kondensalor, J - Fiizbiirsle mit  Schmierstof{vorrat,
5 — Unlerdruckversleller, 6 - Membran, 7 — Feder,
& — Lager, 8 — Welle, 10 — Gehiiuse, I/ — Kugellager. /2 — fesie Unterhrecherpiatte, /8 — lose

i Niederspaunungskiemme,
4 — Stange des Unlerdruckversteilers,

Platle, /4 — federnder Deckelhaller, J3 -~ Deckel, #6 — liochspannungskiemme, [7 .~ Feder,
18 — Mittelkonlaki mil  Storschutzwidecstand, /9 — Liiuler, 20 — Stromverleiiptungsatie,
21— Nocken, 22 — Nockenplatle, 23 — Gewichisslifl, 24— Gewichi, 25 — Feder, 26-- Wellenplalle,
27 und 28 — Plalien des Oklapwihlers, 29 — Multer, 3¢ -~ Sperrsclraube, 3f — Unlerbrecher-
feder, 32 — Platle mit festem Konlakt, 33'—- l{?nlak[e, 34 — Unlerbrecherhebel, 35 — Sleli-
schratthe

24, 2260,



Entsprechen die Zindvoreilwinkel nicht der Drehzahl, so sleit
dies gewdhnlieh in Zusammenhang mit einem Klemmen der Ce-
wichie am Fliehkraltregler oder mil Schwichung deren Federn
und hewirki Knallen, Leistungsablall des Motors sowie erhéhien
Krafisloflverbrauch.

Unterdruckversieller der Ziindvoreilung

Kenndalen Tiir die Beliitigung des Unlerdruchverstedlers:

Unterdruck, nmmn QS G 100 200 280
Voreilwinket iz hezug auf Nocken des
Zindunierbrechers, Grad ] 0-25 5585 10—13

Ein Versagen des Unlerdrachverstellers oder dessen anormale
Beliligung verursachen echdhien Kraltslolfverbrauch, besonders
beim IFabirenn mil {eibweiser Belastung,

Oktanwihler

AuBer den beiden automalischen Zindvoreilreglern [tat der
Zindverletler eine handbetiitigle Regelvorrichtung, den Oktan-
wiliter. Bei der Gandhetiligten Regelung wird die Ziindvereiiung
in Abhdingighkeit von der Oklanzahl des Krallstolls oinge'ﬂo]li

Die handbeliligle Regelung hiclel die Moglichkeil, die Ziind-
voreilung im Bereich o 107 zu_verdadern (in bezug auf Drehwin-
kel der Motorkurbelwelle). Bei ieser Regelungg wud das Ziind-
verfeilergehduse inm Bereich der Ausschnitie in der Platte des
Oktanwihlers nach der einen oder anderen Seile gedrehil, Die
Handregetung erfolgt durch Drehen der Stelimuttern. Einer Dre-
hung des Gebiuses um einen Skaleaslrich des Oktanwdéhlers ent-
sprichi eine Veridnderung des Vareilwinkels um 2° (in bezug auf
Drehwinkel der Kurbelwelie). Zum Verhiilen des unheabsichligien
Verstellens der Ziindung sind die Multern des Oklanwihlers stels
vonn Hand ganz bis zum Anschiag festzuschrauben.

Besonderheilen bei der Warlung des Ziindverteilers

Man hal den Zidverleiler regelndipig zu sclimieren, den
Abstand zwischen dea Unlerbrecherkonlaklen zu priiffen und nach-
zustetlen tind die Teile des Ziindverteilers aul ihren gulen und sau-
beren Zustand zu iiberwachen. Mit richliger wind rechizeiliger
Durchiiihrung der Vorbeugungsmafinahmen werden Storungen
vermiedert.

Isl der Zindverletler locker helestig! (il der Hand drehbar),
so hat wman il mil der Befesligungsschraube zuverldssig zu be-
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festigen und die Mullern des Oklanwihlers fcu;tyu?lehen nachdem
man zuniachst die Ziindung auf richiige Einslellung gepruf[ hat,
und notigenfals die Zindung richtigzustellen. Der Zindverieiler-
deckel ist auBen und innen prindlich mit einem Tuch abzuwischen,
das mil reinem Benzin befeuchiel ist,

Aufmerksam priifen, ob am Deckel und Liufer Risse oder Fun-
kendurchschlagspuren und an den Deckelelekiroden und an der
Stromvertetiungsplalle des Liulers betréchilicher Abbrand oder
Korrosion varhanden sind, Ein Abbrand der Stirnflichen an der
Siromverleilungsplalie des Liulers und Deckelelekiroden weisl auf
zu grofen Radialabsiand zwischen  Stromverteilungsplatle und
Elekiroden hin. In diesem [Fail ist der Deckel oder Liuler zu
wechseln.

Sind am Deckel oder Laufer keine Beschidigungsspuren vor-
handen, so sind die abgebrannien Slellen der Deckelelekiroden wnd
der ,dufmp]'ztle mil einem Tuch abzuwischen, das elwas mil rei-
aem Benzin oder mil raffinierlem Telrachlorkolienstoll befeuchtet
ist. Die genannien Stellen diirfen nicht mitl einer Feite gesiiubert
werden, denn dies verursachl vergriferie Absldnde zwischen der
Stromverteilungsplatie des Liulers und den Deckelelekiroden sowie
Unterbrechungen in der Ziindung.

Die Hochspannungskabel sollen fest in die Aschlufistellen des
Deckels gesleckl sein.

Albrand vnd Korrosion an der Tnopenfliche der Blektrode {an
den AnschiluBsteilen des eckels) bezeugen, dap das Kabel nicht
bis an die Eleklirode reichl oder i1z der AnschluBislelle schiecht vom
Federkontaklschuh gehallen wird. Lt diesemn Fall isl der Feder-
kenlaktschuh zu reinigen und Jest his zum Anschiag in die
Anschlufislelle zu stecken. Hat das Kabe! lockeren Sitz, so hat man
vorhergehend die Lappen des Federkonlakischuhs elwas ausein-
anderzulithren.

Es ist zu beriicksichligen, daf eine infolge undichien Silzes
der Hochspannungskabel im Deckel enlslandene zusitziiche I'un-
kenstrecke ein Ausbrennen des Kunslstolfs des Deckels, Unbrauch-
barwerden der Ziindspule sowie anormalen Lauf des Molors be-
wirken kann. Die Innenfidche des Ziindverleilers ist notigenfalls
mit Druckluft abzublasen. Regelmiiig ist die Befesligung der Rohr-
leifung zum Unierdruckversteller des Ziindverieiters zu priifen und
nétigenfalls nachzuziehen.

Der miltlere Konlakt soll sich zwangslrei in dic Anschiudsiclle
des Deckels slecken lassen, und man hal zu priffen, ob er kicmml

Beim Schmieren des Ziindverieilers muf man voersichlig um-
gehen, damit das O richt an die Unlerhrecherkontakle geriit, denn
sonst wird ein Abbrennen der Konlakle iin belrdchllichem Mabke

erstirkt und deren Tebensdauer wesentlich verkiiszl, Ist Ol oder
Schmulz aul den Uunierbrecher geralen, so sind die Konlalkle mii
einem in reinen Benzin gelauchlen Wasclileder abzuwischen,
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Die Kontakte sind nur danp zu sdubern, wenn ihr Zustand
7Zindunterbrechungen hervorrufi, und zwar nichi hdufiger als nach
je 12000 km Falirsirecke. Beim Saubern der Konlakie hat man den
Buckel an einem Kontakt zu entiernen und die Ober{léche des an-
deren Komnlaktes, an dem eine Verlielung entslanden isl, elwas zu
glillen. Es ist nichi ratsam, diese Verliefung ganz zu beseitigen.
Das Saubern der Kontakie hat pur mit einem Schieifwerkzeug zu
geschehen. Das Werkzeug zuin Sdubern der Kontakte ist nicht zur
Bearbeitung anderer Melalle zu benulzen und darl nicht verdlt
oder schmulzig sein.

s empliehlt sich, beim Sdubern mit einem Finger auf deny He-
bel zu dritcken, damit die Oberflichen der Kontakte genau parallel
sind. Die Kontakte diirfen nicht mit Schmirgelieinen oder Fein-
schlichtfeile gesdubert werden. Wihrend des Betriebs ist es zu-
lissig, die Kontakic mil Hille eines Platlchiens, das an der mit
dem Krallwagen mitgelieferlen Fiihllehre angeselzl ist, zu siu-
hora (eller zu miachien). Nach <lem Sdubern der Koutakle -die
Unterbrecherplalien it Druckluft abblasen, wm Staub zu besei-
{igen, die Konlakle mit einem elwas mit reinem Benzin befeuci-
telen Waschleder abzuwischen und den normalen Abstand zwi-
schen den Konlakien einzuslelien,

Die Unlerhrecherkoniakle, deren Oberfliche graue Farbe und
uinhedentende Unebenheilen hat, brauchen nichl gesdubert zu
weridernt.

151 der Absiand zwischen den Unlerbrecherkontakien um we-
niger als 0,05 mm vom Normalwerl (0,35--0,45 mm) verscliieden.
so isl ein Nachslellen nieht erforderlich, Beim Priffen des Ziind-
verieilers aul einem Stand soll der Winkel des geschlossenen Kon-
laktzustands 36—40° betragen, '

Bei betrichilichem Abbrand oder Verschleiff der Unterbrecher-
Jontakie sind die Siiilze und der Flebel des Unterbrechers zu er-
selzen.

Anormaler Abstand zwischen den Unterbrecherkontakien, O1-
kohle oder Verschmutzung der Qberlliche an den Kontakien ver-
ursachen Zindunterbrechungen und erschweren das Anspringen
des Molors, hesonders in der kallen Jabreszeit,

Cine Vorbedingung Tir tangzeiligen und zuverlissigen Belrieb
des Ziindunlerbrechers ist Parallelheit der Konlakle und deren
culen Anticgen ancinauder au der ganzen Oberfliche. Es isl zu
heachlen, dap  die Wollramkontakle des Unterbrechers geringe
Dicke hahen. e hiivlige Siuberung bewirkt unvermeidlich ver-
kiirzle Lebensdaver der Konlakle. Deshalh hat man bei hiufig
notwendigem Siaubern der Konfakle die Ursache leslzustellen und
zit heseiligen,

Die Feder des Unlerbrecherhebels ist aul Anzug mit Hilie eines
Federkraftmessers enlsprechend Darsieliung in Bild 277 zu prifen,
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Die Keaft ist am Kraftmesser in Richiung der Kontaldlachse {recizl-
winklig zu ihrer Oberflache) anzulegen. Die Anzeige des Krail-
messers isl im Augenblick des Olfnungsbeginns der Kontalkle ab-
sulesen. Der Anzug der Feder soll sich im Bereich von 400--600 p
belinden.

In regelmifigen Zeilabstdnden empliehit es sich, den Zimd-
verteiler abzusetzen und auf einem Spezialstand Typ CI13-6 von
Trust TAPO den Zindverteiler, Fliehkraftregler und Unlerdruck-
versteller aul ihre Betiiligung zu priifen.

Bild 277 Pritfung der Unlerbrechierfeder anl Anzug

Sleht der Siand nicht zur Verlagung, so ist der Fliehkrail-
regler aul Ireie Beweglichkeil zu untersuchen. Am einfachslen ge-
schieht dies mit Prifung des Veleilerldufers aul zwangsireic
Rickiehr in Ausgangsiage, wenn man ikn mit der IHand in herug
aul die feststehende Welle dreil und dann lostisl.

Ein Zindverleiler mit fehlerhaften Automalen isl auszabessers
oder zu erselzen. Bine Reparatur der Automaten des Zisdvertei-
lors besleht im Auswechseln der abgenulzlen oder fehlevivailen
Teile und unhedingt im Nachstielien desselben, dauit die Belricby-
dalen der Aulomalen den obeti angegebenen Werlen enlsprechen.

Der Flichkraltregler wird nachgestellt, indem man <en Anzug
der IFedern 25 an den Gewichien 24 (siche Bild 276) verindert nnd
dazu die Stilzen enlsprechend biegl.

Der Unterdruckversiclier wird nachgestelll, indem die Aunzabt
der Stelischeiben zwischen Feder und Muller des Aulomalenge-
hiuses veridndert wird.
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Storungen an Ziindverteiler und deren Behebung

Slorung Abhille

Ziindunterbrechungen oder Ausbleiben des Funkens

1. Abgebrannle Koniakie 1. Kontakie sdubern und Absland zwi-
schen Kontaklen richligsteilen

2. Geschwichic Federn 2. Spannung  der Feder herichligen

3. Unicrbrechung des Kabels zwischen | 3. Mit Konlrollampe priiffen und Be-
Klemme und losem Konlakt schidigung beseitigen

4. Abris des Kabels zwischen loser | 4. Mil Kontrollampe prifen und Be-
md fester Unlerbrecherplatle schidigung beseitigen

5 Durchsehlag  oder Verschmulzung | 5. Liufer und Deckel sorpglillig abwi-
vou Livfer imd Deckel schen, Laufer und Deckel mit Durchs

schiag, Rissenr und Durchbrand sind

zu erselzen

G, Grofer Verschleil der Achse oder | 60 Abgenutzie Teile erselzen
des  Lagers von losesn Konlakl,
Nockenhbitchse, Nocken, oder Texlo-
lifkissen des lasen Konlakles

7. Grofies Radialspiel der Verleider- | 7. Lagerschalen crseizen
welle (iiher 0,20,3 i)
8. Fehlerhafter Kondensator 8. Ersclzen

Klopfen des Molors bei plotzlichen Niederirelen des Fahrpedals

Zo Iriihe Ziadupg Tie o belreflende U Voreilwinke! mil Oklanwibler klciner
Kraflsioffsorle cinstellen

IYer Motor hat kein Besclifeunigungsvermogen

Zu spile Ziondung  Tir  betreflende | Voreilwinkel mit Oktanwidhler profer
Krallstoffsorte einstellen

Erlidhler ¥raftstoiiverbrauch und Leislungsabfall des Motors

Klanmerde Gewichte des Fliehkrall- | Auf Stand prifen und Beschidigung
regler iy Zindvoreilung hescitigen

Erisihier Krafistolfverbrauch bei Fahrt oline Lasi

b Felderhailer Unlerdrisekversieller 4 1. Verbindungsrolir zwischen Aulomat
fir Zindvareilung und Vergaser priifen
2. Ziindverleiler abselzen und prifen,
oby Benzin imr lnnenraum des Ver-
o stellers varhanden st
3. Aul Sland priifen und soligenfails
ersefzen

INSTANDSETZEN DES ZUNDVERTEILERS

Fin auszibessernder Zindverfetler ist in nachsichender Reih-
enfolpe auscinanderzuneimen:
- Deckel 1 (Bild 278) und Ldufer 2 abselzen;
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Bild 278 Ziindverleiler in auseinandergenanmenci Zustand:

1 -~ Dockel, 2. Liufer, 8- Befesgmmpessehranbe des Nockens, Bedfestis
wingssehranbe der Unlerbrochoerfeder, § < Unterirecherfeder, 6 -- Unlerhye:
cherhchel, 7 — Sicherungsscheibe, & -~ jose Dlatte, 9--Teste Platle, 10~ Nak-
wen mif Hiilse und Platie, ff -~ Welle, 12 — Unlerdruckverstelter der_ Ziind-
voreilung, £3 -~ Sielischeibe, /4 — Muller, 1§ — Stange, i6 ~— Gewicht, #7 - Fe-
dor, 18 — Wellenplatte, /9 — Tedernder Deckelhalter, 20 — Gehiivse, 2/ - Lager,
22 .~ Schmierkopl, 23 — Oktanwibicr, 24 — Wellenbiichse, 25 — Niel, 26 — Sleil-
mutlern, 27 -- Kondensalor, 28 -~ Niederspannnogskleimmne



— die Lage des Unlerdruckversiellers am Ztndverleilerge-
hduse anzeichuen und diesen abnelunen;

— Niederspannungsklenyme losmachen;

- Unlerbrecherplaiten entliernen, Unten an den Plallen zwei
Matlerselirauben losdrehen und lose Platte von der Jesten trennen:

— Sicherungsscheihe voun Achse des losen Kontakics zieliew
nnd losen Kontakt sowie leste IKontakie absetzen;

- Nocken mil Plalle wegnehinen;

w— Feder 17 und Gewichite 76 des Fliehkrafireglers forinehmen;

— Niel 25 aul Wellenzaplen treiben und Welle absetzen;

—- Lagerschalen der Welle herauspressen.

Der Zusammeubau des Ziandverleilers geschieht in wmgekehr-
ier Reihenfolge. Vor dem Zusammenbau ist der Ziindverteiler ent-
sprechend Tlinweis in Schmierkarte zu schiieren.

Durchsicht und Priiffung der Teife des Ziindverteilers

Deckel und Liufer griindlich sauberwischen. Besonders sorg-
faltig die AnschluBstelien der Klemmen von Hochspannungskaheln
des Deckels abwischen. Die Klemumen innerhalb des Deckels und
die Stromverteilungsplatle des Liufers sind ohne Benutzung eines
Werkzeugs zu siubern, denn die Reinigung der Klemmen mil cinem
Werkzeug kani vergrifierten Absland im Hochspannungskreis be-
wirken, was unzulédssig isl

Priifen, obh der milllere Deckelkontaki [reie Bewegungsmioglich-
keit hat, und Widerstand des miltleren Kontakts mit Hille eines
Ohmmelers priiffesn. Der Widerstand soil im Bereich 8000
13000 Ohun Hegen.

Der Liufer soll dicht am Nocken eingeselzt sein. In der Silz-
stelle des Liufers priffen, ob die Blattleder vorhanden ist.

Unterbrecherkontaklie. Die Oberfliche der IKontakle soil sau-
her sein und grane FParbe haben. Bei Abbrand oder Uberlragung
des Melalls van civem Konlakl zum anderen sind diese enlsprech-
end Hinweis in Abschoill | Besonderheiten bei der Wartung des
Zindyerieilers® mit einem feinen Sehleifstein zu sdubern. Nach
dews Saubern sind die Kontakie abzuwaschen. Stark abgenulzle
Konlakie sind zu ersetzen. Beim Einsalz an den Usnterbrecher-
piaticu sollen die Konlakie zucinander parallel sein und diirfen
sich aicht vegeneinander verschiehben. Die Paratlelheil der Konlak-
(o wird mil richitigen: Sivhern nud geringem Uinhiegen der Stiilze
Hir <den festen Boutakl erreichi

Die Lapge der Rontakle zueinander wird mit [ilfe von Scheiben
richliggestedlt, die aul die lebelachse geselzl werden,

Beim Einsclzen des lehels ist aul {eslen Siiz des llebels aul
der Achse zu achlen, Isl Verschleip der Achse oder Aufweitung
der Bolirung vorbandeli, so sind die Teile zu ersetzen. Nach dem
BFinselzen des Tebels ist die Andriclkirall der Konlakle zu priifen:
diese soll im Bereich 400--600 p liegen (siche Bild 277).

376




Zum Regein der Andriickkralt ist ein Langloch in der Feder
2u benuizen, und wenn dies nicht geniigt, lat man den Hebel abzu-
setzen und mit Biegen der Feder nach def enlsprechenden Seite
die erforderliche Kraft zu erreichen. Der Abstand zwischen den
Kontakten wird am zusammengebaulen Ziindverteiler entsprechiend
Hinweis in Abschnitt ,Nachstellen der Konlakie“ geregell. Lant
sich kein normaler Abstand einstellen, so weist dies aul starken
Verschleip des Hebelkissens hin. Ein derartiger Hebel ist zu er-
setzen.

Unterbrecherplatten, Die Kabel zur Verbindung des Hansmer -
kontakts mit der Klemne und der losen Platle mit der feslen
durchsehen, aul Zustand priifen and im Fall von Beschidigung
orsetzen. Priifen, ob Luft zwischen den Platten vorhanden ist.
Diese Lult kann sich infolge Verschlei der Lauiildchen des Lagers
bilden, wenn der Innenrving wiilirend der TFitigkeil des Zildver-
teilers eine Schwingbewegung austall eincy Drelibewegung voli-
falirt, Ist Lult worhanden, so sind zwei Schrauben an der unleren
Seile der Platten zu ldsen und die Pialien zu {renpen. Danach das
Lager waschen und mit frischem Schmierfeit fiillen. Den Lager-
aufenring um einen kleinen Winkel drehen und damit die Lage
wiahlen, hei der die Lull am geringsten isl, danach die Platlen zu-
cammenhacen. Wenn die Luft grof ist und sich nicht beseiligen
1431, sind beide Unierbrecherplalien zu erselzen.

Der Filz ist shzunelimen, in Benzin zu waschen, zu trocknen,
it Molorendl zu trianken, abzuquetschen und an seinem Plalz
einzulegen. Ein verkokler Teil des Filzes isi abzuschineiden, oder
der Filz ist zu erseizen. Beim Zusanumenbau des Zindverleilers
daraul achien, dap der Filz den Nocken perithrt und dessen Rand
schijert.

Nocken. Bei einer Durchsichil des Nockens hesonders aul Ver-
schieipy der Nockenkanten und aul singlormige Ricfen an diesen
achiten, Ist Verschleip an den Nockenkanten vorhasden, so ist der
Nocken zu erselzen, Hal der Nocken heim Finsaiz aul der Welle
Luit, so hat man den Nocken oder die Welle zut erselzen,

Ziindverteilergehiuse und Fliehkraftregler. Wellenzapfen aul
Verschleip priifern. Bei vorhandenem Verschleip die Welle erselzen.
Priifen, ob die Gewichle Ireie Beweglichkeit an den Achsen haben.
[si Radialspiel bis 0,2—0,3 mu an der Weile vorhanden, so sind
die Kupler-Graphil-Lagerschalenn zu grseizen. Dazu Nictkopl an
der Welle abfeiien und Niel aus dewn Gehinse fierauslreiben. Einc
Welle mil Versehlei an den Silzsicllen der Lagerschalen ist zu
erselzen,

Abgenulzie Lagerschalen sind heraus- und neuce einzupressell,

. - . . . L2
Nach dem Einpressen sind die neunen bis 12,7 —gas Ul 0 aul-

sureiben.
Unterdruckverstefler. Auf richtige Beliligung wird der Unler-
druckaulomat am zusammengehaulen Zimdverleiler aul einem
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Priifstand gepriill. Bei vollstindigem Auseinanderbau des Ziind-
verleilers st der Unierdruckautomat aul Dichiheit zu unlersuchen.
Ist die Membran beschidigt, so isl der Automat zu erselzen. Nach
Sichipriiffung und Ersalz von Teilen wird der Zindverteiler zu-
samimengehanl und geschmierd, und man machl eine Kontroll-
priiffung mit Nachregulierung aller Betriebsgrofen entsprechend
Hinweis in Abschnitl WRontrollpriifung”.

Nachstellen des Abstands zwlschen Unterbrecherkoniakien

Zuverlissiges Funklionieren der Ziindanlage ist vor allem vom
richligen Absland zwischen den Unierbrecherkoniakfen und von
der Sauberkeil der Kontakie abhingig.

Vor einem Nachslellen des Abstands sind die Arbeitsilichen
der Kontakle durchzusehen und im Fall von Verschmulzung,
Verdlung oder Abbrand zu siubern,

Zum Nachistellen des Abslands zwischen den Unlerbrecherkon-
taklen isl folgendes erforderlich:

1. Die Tedernden Haller freigeben und den Verleilerdeckel ai-
Jrehen.

2. Die Kurbelwelle des Matars mil der Anwerfkurbel drehern
und damil den Nocken so einsteilen, dap die Konlakie ganz aus-
einander komnren.

3. Mit eiper Tiihllehre den Abstand zwischen den Konlaklen
pritfen; die Fiihtlehre soll passieren, ohne den Hebel abzudriicken.
Der Absland soll sich im Bereich 0,35—0,45 mm befinden,

4. Ist der Abstand griofer oder kieiner als 0,35—0.45 7, sa
hat man die Sperrschraube zur Befestigung des Trigers (des
Ambolikontakles) zu lockern, die Exzenlerstelischraube zu drehen
und damit den normalen Abstand einzusiellen (Bild 279).

5. Die Sperrschiraube einsclirauben und den Absland zwischen
den Kontakten nochmals priifen. Bei der Prilfung des Ziindverlei-
lers auf einem Stand hal man anslelle des Abstands den Winlke!
bei geschlossenen Verfeilerkontakle zu messen. Dieser Winkei sol!
im Bereich 36—40° liegen, und er wird entsprechend obigem Hin-
weis geregell.

6. Verleiferdecke! aufselzen and feslmachen,

Cinsiellen der Zitndung

1. Verfeilerdeekel abhehen, Liufer abseizen und Abstand zwi-
schen  Unlechrecherkontakien priifen (ndligenfalls den Abstand
nachstellen). HDen Liuler an scinem Plaly einbringen.

2. Ziindkerze des erslen Zytinders ausschrauben.

3. Die Zindkerzenbobrung des erslen Zylinders mil dem Dau-
men abdecken und «ie Kurbelwelle des Molors mit der Anweri-
kurbel drehen, his Lulfl am Finger auszulrelen heginnl. Dies findet
bei Anfang des Verdichtungstakles im ersten Zylinder siatl.
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4. Nachdem man sich vergewisserl hal, daB die Verdichiung
hegonnen hal, die Kurbelwelle vorsichlig durchdrehen, bhis der
Zeiger mit dem Merkz ichen am Schwungrad der Kurbelwelle zu-
sanunenirifil.

B
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Bild 279 Nachslellen des Abslands zwi:
schen Unlerbrecherkontakien

. Sich iiberzeugen, daf der Liufer gegeniiber dem inneren
Deckellcontakt beflindel, der mil dem zur Zindkerze des ersien Zy-
linders fithrenden Kabel verbunden isl,

6. Mit den Muttern fiir stufenlose Regelung die Skala des
Oktanwablers auf Null eiusiellen. ) '

7. Belestigungsschraube des Zindverieilers lockern und das
Verleilergehidiuse elwas gegen den Uhrzeigersinn drehen, damit
die Unterbrecherkonlakie schiiefen.

Einen Draht der Handlampe an die Niederspannungsklennne
der Ziindspule (an welcher das zum Ziindverleiter Tiihrende Kabel
hefestigh wird) und den zweilen Drablt an die Masse des Molors
legen. Zau diesem Zweck 1480 sich auch die Molorfampe benutzen,

8. Ziindung einschallen und Verteifergehiuse vorsichtig im
Uhrzeigersinn drehen, bis die Lampe aufleuchiel, Mil dem Drefen
des Ziindverleilers mufi man genau in dem Zeilpunkl auihiren,
wenn die Lampe auflleuchlel. Gelingl dies nichl sofor(, so isl der
Versuch zu wiederholen,
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9. Verteilergehduse gegen Verdrehung sichern, dabei die Be-
fesligungsschraube des Ziindverteilers festziehen, Deckel aufseizen
vd mittleres Kabhel an seiner Stelle einstecken.

10. Die Kabel mu den ZLmdkerzen auf richligen Anschiup pri-
fen, dabei mit dem Zylinder beginnen Dier Kabel sollen ent-
sproc‘hend Zindfolge l 2, 4 und 3 angeschlossen sein, gegen den
Uhrzeigersinn Geleclme :

Jedesmal m\c]] Einstellen der Zindung, Nachslellen des Ab-
slands i Unlerbrecher und Weehseln der Benzinsorle ist die
Zimdpunkleinsteliung ifir das Krallslofigemisch zu bherichtigen,
wohei man den lavfenden Motor wihrend der Fahrt des Krailwa-
gens abhort.

Das endgiillige Einstellen der Zindung ist mit dem Oklan-
wiihler zt machen, ohne die Befeslipungsschraube des Ziindver-
{eilers zu lockern. Dazu geniigh es, die Mullern f{ir Handverstel-
lung zu drehen {dazu eine Muller fos- und die andere einschrau-
lien).

Ein Ausschiiag des Zeigers um einen SKalenstrich des Oklan-
willilers enlspricht einer Verinderung der Zindeinsiellung um 2°,
an Kurbelwelle gemessern.

Die Zilndung wird bei Drehung des Verletlergehiiuses im Uhg-
zeigersinng friher und gegen den Ulll?@lg@lsmn spater eingestellv
Der Lauf des Molars wird bei endgiiltiger Einstellung der Ziin-
dung folgendermaben geprizll Molor is zu einer Temperalur von
§0--00°C warnmiaufen fassen. Awl chener Strafe im Bircklegang
mil einer Geschwindigkeil von 30--35 kmjh Tahren und das Fahr-
,eug heschieunigen, indem man das Fahipedal piéizlich nieder-
iritf. Ist hierbei unbedeutendes und kurzzeiliges Klopfen zu hiéren,
so isl der Zimdzeilpunkt richiig emngestelll.

Bei starkem Kloplen isl das Verleilergehiduse um eiven Skaien-
strich des Qllanwiilers peger den Ulirzeigersinn zu drehen. Bleilt
das Kloplen ganz aus, so hat miain das Ver teilergehiiuse um einen
Skalenslrich im Uhrzewgersinn zwe drelien. \}oilgeilfans die Ziind-
punkteinstellung nochmals priffen.

Stets mil einer Zindpunkieinsiellung fahren, die bei grofer
Belastung des Molors nur leichles Kloplen ergibt. Bei zu irither
Zimdung und starkem opfen kann die Dichtheildge des Zylin-
derblocks durchgceschiagen werden, und die Venlile und der Kolben
konnen darchbrennen. Bei zu spiler Zindung sicigt der Krafl-
sloffverbrauch, uad der Molor wicd gherhilzl.

Kontrollpritiung des Ziindverteilers

Fine voilstindige Priffung des Zimdverieilers ist am Stand
Cl13-6 oder einem dhniiclien vorzuneluuen.
Dle Priiffung hat TolgendermaBen zu geschehen:
. Eine Wm[ung des Ziindverteilers entsprechend Hinweis in
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Abschnitt |, Besonderheiten bei der Warlung des Ziindverteilers®
durchiiihren.

9. Sauberkeit und Absiand zwischen Konlaklen priifen.

3. Unterbrecherfeder auf Anzug priilen.

4. Kenndatenr des Fliehkraftreglers fiiv Ziindvoreilung priifen,
Nétigenialls mit Umbiegen der Stiilzen, an denen die Federn ein-
pesetzt sind, einregulieren. _

5. Kenndaten des Unlerdruckavlomalen fiir  Ziindvoreilung
priffen, noligenfalls mil verédnderter Anzahl Slelischeiben am
Stuizen regelin.

6. Kondensator auf Zusland prilen.

7. Funkenbildung am  Ableiler und richlige Funkeniolge
(Asynchronismus) priifen. Alle erhaltenen Lrgebmisse sollen den
Werlen der technischen Daten enlsprechen.

ZUNDKERZEN

An den Kraflwagen ,Wolga® werden je nach Verdichlungsgrad
des Motors Ziindkerzen A11-¥ oder Al4-Y angewandt. Der Auibau
einer Ziindkerze isl in Bild 280 veranschauiichl.

Die Pilege der Ziindkerzen bestehi in deren Zustandspriifung,
Reinigung von Olkohle und Nachstellung des Eleklrodenabstands.

Bitd 280 Zindkerzen wmil Stdrschuizwiderstand:
I -~ Gehduse des Stnrschadzwiderstands, 2 -~ Mitfelelek-
tronde, i - Tsolator, - - Diehlung, & — Kerzengehinse,
&« Dichlbeilage, 7 - Zwischenlage, 8 -- Scitencleiitrode

i

Die Isolierkdrper der Zitndkerzen sind regelmiig sauberzuwi-
schen. In bestimmlen Zeitabstinden die Ziindkerzen ausschrauben,
um sie nachzusehen und die FFunkenslrecke zu herichligen.

Vor einem Ausschrauben der Ziindkerze zwecks Durchsichl uid
Ersaiz ist unbedingt Schmutz von der Silzstelle der Ziindkerze
im Zylindeskopl mil einer Biirsle oder mit Druckluit zu enilernen.
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Die Ziindkerzen sind nach Taul des Molors unter Last zu prii-
fen. Leerfaul des Motors dndert die Art der Olkohle, nach der man
die Betitigung der Ziindkerze unrichlig beurteilen kann, Die Ziind-
Lerzen sind mit einem speziellen Zindkerzenschliissel aus dent
Werkzeugsatz auszuschrauben. Es empfiehil sich nicht, zu diesem:
Zweck [Flachzangen, normale Schraubenschliissel mit nicht enl-
sprechendem Mag zu benutzen, weil dies slels Beschidigung des
Isolierkérpers oder Undichiheil der Zimdkerze zur Folge hat.

Bei einer Durchsicht der Zindkerze hal man aulmerksam zu
pritfen, ob Risse am Isolierkdrper vorhanden sind, und auf die
Art der Olkohlenschicht sowie auf den Zustand der Elekiroden
wid den Elekirodenabstand zu achien. Der Kegelieil des isolier-
korpers (Manlel) darf weder Olkohie noch Risse aufweisen,

Ziindkerzen mit Rissen hm lsolierkdrper sind zu erselzen.

Fs ist 7w beriicksichitigen, daB sich bei der Betdtigung der
Zindkerzen gewohnlich am Mantel ein rothravner Anllug bildel,
der keinen HEinflugy aul die Taligheil der Ziindkerzen hal; dieser
Anllug darl nichl mit Olkohte verwechsell werden, und solche
Zindkerzen brauchen nicht gesdubert werden.

Ziindkerzen mil Otkohle oder Oxydfilm sind sorgldltig mit
einem speziellen Sandslratilapparat Typ 514-2M von Trust TAPO
U sitthern,

Redise Sinhern des Isolicrkirpers ist es nichl ralsam, scharfe
Stalilhwerkzenge w0 verwenden, denn hierbei kinoen an sciner
Oberltache Kralzer und Unchenheilen enisichen, die im weiteren
zur Ablagerung von Olkobile heitragen.

Weonn die Zimdkerzen sicl nicht sfubern lassen und die Ol-
ohlesschicht dick ist, sind die Zindkerzen durch neue zu erselzen,
Nach dem Sidubern den Absland zwischen den Elekiroden mit
Hille einer runden DrahUiihlelire prillen (Bild 281). Der Absland
dar] nicht mil ciner Hachen Fiihllehre geprift werden, denn an
der Scitenelellrode Dildel sich bei Verschleiny eine Oberfliche, die
angenihert zylindrisch ist.

Das Nachslellen des Eleklrodenabstands soll durch Biegen der
Seitenelekirode erfolgen (Bild 282). Niemals dari die Mittelelek-
{rode gebogen werden, dens dies hal unvermeidlich Risse im iso-
tierkdeper nndd Unbraonchbarwerden der Ziindkerze zur Folge. Der
Ahstand zwischen den Fiekiroden solt (,8—0,9 mar belragen,

Fs cmplichll  sicly, von Olkehle gesiiuberie Ziindkerzen mit
richtiggesiclllcns Eleklradenabstand vor dem Einselzen am Molor
aufl einem Gerdl zur Unlersuchung der Zindkerzen unler Druck
7 pritfen. An gulen Ziindkerzen soll sicl bel 88 kpfom? Druck
cin Funken zwischen mittlerer und Seiteneleldrode regelmébig
ohine Unterbrechungen  nnd - Oberfiichenentiadung  bitden.  Det
10 kpfem® Druck soll eine nseve und noch nichl hentilzle Ziind-
kerze absolul hermelisclr sein und darfl weder an der Verbindung
des Gehduses mil dem Isolierkdrper noch an der Verbindung der
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Mittelelekirode mit dem Tsolierkérper Luft durchiassen. An schon
inn Betrieh gewesenen Ziindkerzen ist einr Durchlaf ven Lult bis
60 cm®f/min zulissig.

Bild 280 Pritfung der Fuankenslrecke Bild 282 NachsleHongr
an Ziindkerze der Funkenslrecke an Zitndkerze

Die Zindkerze ist unbedingt mit der Dichibeilage an ihrem
Platz einzusetzen. Die Zindkerze ist zundchst mil der Mand und
danachr mil dem Ziindkerzenschiliissel einzuschrauben, Dic Dichi-
beilage slelll eine Scheibe dar, die aus ditinem Werkstoll geferlivl
und and cin Zusammendriiekenr bebin Aazichen bereichnet isf, wes-
bally beim Einselzen der Zimdkerze keine fthermibige Krall anzu-
wengdern ist. Man hat sie zu anzuzielien, dapy die Dichtbeilage nicht
ganz zusammengequetschi wird.

Ist die Dichibeilage ganz Tlachgedriicki, so isi es ralsam, sie
heim ndchsifdligen Abbeiden der Ziindkerze auszuwechseln. Beim
Trennen des Kabels von einer normal tialigen Ziindkerze wird die
Drehzahl des Motors herabgeselzl, frennt man aber das Kabel
von einer schadhaiten Zindkerze, so bleibl die Drelwzahl unver-
dndert, Unlilige oder mit grofien Pauvsen Lilige Ziindkerzen sind
beim Abfithlen killer als die {brigen; folgtich “lassen sie sich aul
Grund dieser Tatsache manchinal feslslellen. Fehlerhafie Betili-
gung einer Ziindierze ist eine Ursaclie von Ditnnwerden des Ols
im Kurbelgehiuse des Molors. Merkl nan, dap das Of verdiinni isl,
so hal man es zu wechseln, die Ziindkerzen zu nriifflen und schlecihte
citndkerzen zu erselzen.

HOCHSPANNUNGSKABEL
Fitr die Hochspannungskahel ist Dralib TIBJI-1 henulzl. Ar den
Zitndkerzen sind die Kabel mit Tlille von Widersland C212 ange-
schlossen. Der Werl dieser Widersldnde soll i Bereich 8000-.
:3000 Ohm liegen.
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Int Belrieb hat iman dafiir zu sorgen, dag kein O1 auf die Qber-
fldche der Kabel gerdt, denn dabei wird die Oberfldche der Kabel
intensiv verschmutzt, und dies bewirkl seinerseils Stromverlusie
und Isolationsdurchschlag. Die Kabel sind mit einem elwas mi?
reinern Benzin beleuchielen lappen abzuwischen, um Staul und
Schimulz vou den Kabeln zu cotlernen.

ZUND- UND ANLABSCHALTER

Am Krallwagen wird ein Ziindschalter Typ BK21-K verwendet.
Den Aufbau dieses Schallers zeigl Bild 283.

Der Schaller BK21-K hat folgende vier Schitisseistellungen:
,0 — ausgeschaltel; 7 — Ziindung eingeschaltet; /7 — Anlasser
eingeschatlet: J/7 -~ Gerdle eingeschaltet und Strom an Horn
gelegt,
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Bild 283 Zind- und AnlaBschalter:

n - die Schiusselsledungen, b - mit Schraffieren sind die Klemmen unter dem Strom
gezeigl
f--Tsolator mit Koniaklen, 2-— Konlakie, 3--losc Konlakiplatte, 4 - Klemme AM,
Fo-Klenmwe K3, 6 — Klenmue 717, 7 — Kondakiplatienfeder, 8 — Liuler, 9 -- Liulerfeder,
W Gehidiuge, 1 - Spevreylinder, 2 -- Spereleile, 13 -- Sperring, /4 — Schliisse!l, /5 — [e-
der der Kugeln, A6~ Rasilkogel, 7 — Beiesbguapgsmuiier

Der Schlitssel Tant sicir nur in Ausslellung des Schalters ein-
slecken und aus dem Sperrzylinder herausziehen,

Ist der Sperrzylinder aus dem Ziindschalter herauszunelimen,
so ist Jolgendes erfordertich:

------ Sclilitssel einslecken nind pegen den Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag drehen;
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— mit dem Ende eines Drahis 0,8—1,0 mm o durch die rechle
voin Schliissel befindliche Offnung auf die Sperrfeder driicken;

—- den Schliissel nochmals gegen den Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag drehen und dann am Schllissel ziehen. Der Sperrzylinder
soll aus der Silzsiclle des Zyiinders {relen,

o) O]

Bild 284 Schallupg zur Prifung der Ziind- vnd An-
lafischaller:

I3 und & — KRonlrollampe, 2 — zu pritllender Zindschalier,
4 - Batlerie

Vor dem Einselzen des Sperrzylinders an seinem Plalz isi er
mit Graphilschmiere einzufetlen. Der elekirische Teil des Schallers
ist mil Ililfe von Kontrotlampen auf richlige Beldlipung zu p:ufen
(Bild 284). In Steliung 7 brennen die Lampen Nt, 3 und Nr. 5, in
Stellung /7 die Lampen Nr. 1 und Nr. 3 und in Stellung /{7 die
Lampe Nr. 5 {siehe Bild 283).

Ein [Oh]elhaﬂer Schaller isl zu erselzen.

BELEUCHTUNG UND BLINKER

Zu den Beleuchlungs- und Lichisignalgeriien des Krallwagens
gehiren alle dufieren und inneren Beleuchtungs- und Signalgerite
sowie deren Schaller und Umschalter,

SCHEINWERFER

An den vorderen Kollligeln des Kraflwagens sind Zweiliciil-
scheinwerfer Typ ®I'12]1 angeordnel. Bild 285 zeigt den Aufbau
eines Scheinwerfers.

Die Flanschlampe 4 Typ Au 4(} "hat zwei Glithfinden Tir 50 und

40 HK. Der untere Glithfaden der Lampe Tiir 50 HK liegt i Brenn-
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punkt des Spiegels und lelert einen starken Lichtsirahl, das Fern-
lichi.

Der obere Glithfaden fiiv 40 K liegt (iber der Waagerechlaciise
des Spiegels und liefert einen schwiicheren Lichislrall, der nach
unten und rechis gerichiet isl, das Nahlicht. .

Die Strabiriciiung der Scheinwerfer wird mit zwei Schrauben
eingesielil, die unfer der Scheibenfassung des Scheinwerfers ange-
bracht sind. Die dher der Sireuscheibe gelegene Sciiraube ¢ dient
7w Regeln der Slrahlvichlunig in senkrechier Ebene (naclt ohen
und unten), wihrend die seitlich angeordnete Schraube 8 zum Ein-
slellen der Stralifvichtung in waagerechler Ebene (nach rechls und
links) bestimmt is{.

Das Einschallen der Scheinwerfer erfolgl mit dem Hauptlichi-
schalter, und mit dem FuBabblendschalier schaltet man von Fern-
zum Nahlicht und vmgekelirt,

Besonderfieilen bei der Wartung der Schweinwerier

Die Wartung der Scheinwerfler ldufl darauf hinaus, die Schein-
werfer regeiméBip aul ibre Einstellung zu priffen, unhrauchbar
gewordene Lampen auszuwechseln und Slaub aus dem Scheinwer-
ferpehiuse zu entierncn, Die Scheinwerfer sind nach  dem Aus-
weehiseln der Lanipe aul die Einslellueg zu priiffen.

Gerdt Staub aul die Oberfliche des Spiegels, so isl er zu eni-
fernen, ohne das Oplikelement auseinanderzunehmen. Staub wird
vont Spiegel entlernt, indem man dag Oplikelement griindlich mil
Wasser abwiischil und dabei Walic benulzt

Nach dem Waschen isl das Oplikelemenl bei einer Temperalur
von 16—20°C in umgekehrier Lage (mit dem Spiegel nach unlen)
zu trocknen.

. Es emplfiehit sicli nicht, beim Trocknen gebildele Anliuie und
Flecken zu beseitigen. :

Man hal daraui zu aciiten, dap die Querlinien der Sireuschei-
benzeichnung beider Scheinwerfer stels genau waagerecht liegen
und die Aufschrift |, Bepx" sich oben belfindel, Um vollkommene
Lichtabgabe der Scheinwerfer zn erzielen, solfen alle Kabelan-
schlisse sauber und dicht sein. Scheinwerferlampen mil dunkel ge-
wordener Birne sind auszuwechseln, ohne ihr Durchbrennen abzu-
warlen.

Einmal jahrlich ist der Spannungsabiall im Stromkreis der
Scheinwerfer zu prilffen, wozu das Veltmeler benulzt wird, nit dem
der Reglerschaller gepriit wird.

Beim Priilen fiiat an das Fercalichl einzuschallen wid die Span-
nung zwisclien der AnlaBschailecklenime, an der das Kabel von
der Balterie angeschiossen ist, und Masseklemme [, M* der Licht-
maschine sowie zwischen Fernlichikiemme des linken Scheinwer-
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fers am KabelanschiuBibrell und Masseklemme ,,M* der Lichtipa-
schine zu pritfen.

Ist die Differenz dieser Spannungen grofier als 0,6 V, so sind
die Anschiiisse im Beleuchtungskreis auf Sauberkeit und Dichikeit
sowie der [Hauptlichlschalter und der TFuBabblendschalter auf
ordnungsgemaBen Zustand zu priifen. :

Instandsetzen der Scheinwerfer

Das Auswechseln einer durchgebrannien Lampe erfolgt durch
die Oflnung, die mil einem Kunststolfdeckel abgedeckt isi. Zum
Abnebwen hal man den Deckel leichl anzudriicken, gegen den Uhr-
zeigersiin bis zum Anschiag zu drehen und dann abzuheben, Vor
dem Auswechseln einer durchgebrannten Lampe sind Staub und
Schmulz zu enliernen,

Fine gesprungene oder schadhaile Sireuscheibe ist unverziig-
lich zu ersetzen, wim cine Versehimulzung des Spicgels zu vermei-
denr, Beim Erselzen der Slreuscheibe ist das Optikelement voin
Kraftwagen abzuselzen, wozu man die duflere und innere Scliein-
werferfassung zu enllernen und die Anschlufidose der Kabel zu
{rennen hal.

Die Zihne der Slreusclieibe pacheinander aufbiegen und die
schadhalle Streuscheibe vorsichlig herausnehmen. Die Gummi-
dichiung wegnehien und die Zihne mit einer Flachzange gera-
derichlen. Die Gummidichlung an ihrem Plalz einlegen, eine neue
Streusclieibe einbringen und die Ziline mit der in Bild 286 gezeig-
len Vorrichlung einwalzen.

In Ausnahmelillen isl ein Einwalzen der Zihne von Hand mit
Hille einer Flachzange stalihall. Das Einwalzen von Hand erlolgt,
indem man nacheinander und vorsiciilig enlgegengeselzie Zihne
umbiegt. Beim Einwaizen von Hand brauchen die Zihne nichit ge-
radgerichiel zu werden, Wilwend des Auswechselns der Sireu-
scheibe ist es verboten, mit der Oberfidche des Spiegels in Be-
rihrung zu kommen, Ist der Spiegel verschmulzl, so ist er ent-
sprechend obigem Hinweis zu waschen.

Einstellen der Scheinwerler

e Scheinwerfer sind sehir sorpfillig einzustellen, denn sonst
blenden die hellen Scheinwerferlampen die Fahrer entgegenkom-
mender Krallwagerr vod bragen damit zu Unfiilen bei. Bei Be-
gegnungen sind die Scheinwerfer aul Nahtichi umzuschallen,

Zum Einstellen der Scheinwerfer ist Tolgendes erforderlich:

— Den unbelasieten Krallwagen auf einem ebenen und hori-
zonfalen Plalz vor einer Wand oder einem speziellen Liclhischirm
in 7,5 m Enllernung aufslellen und die Scheibenfassungen beider
Scheinwerier abnehmen,
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Bitd 286 Einwalzvorrichtung Hir Optikeiemon-{:

I — Streuscheibe; 2 — Spiegel, 3 — Gumbnidicltbeilage, 1 -~ Vrolil des Stempels, // - Pro-
fil der Mairize 7 :

— Lichl einschailen, den’ Fugabblénilschaller beldatigen und
sich dabei fiberzeugen, dap die Glithliden von Nah- und Feralichi
beider Scheinwerier gleichzeilig auileuchlen;

— Ternlicht einschalien, einen Scheinwerfer verdecken und
den anderen mil den Sielischrauben so einstellen, daf der Lichi-
fieck an der Wand oder dem Lichtschivn die Lage einnimmf, die
in Bild 287 gezeigl isl.
' 389



4. In gleicher Weise den anderen Scheinwerfer einslelien und

dabei daraui aclilen, dap siclh die oberen Rander beider Lichi-
flecken in gleicher 1idhe befinden.
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Bild 287 Einsiellen der Scheinwerfer:
a - Opiikelement

endsprechend USA-Slandard;
b Oplikelemeni  entsprechend Buropa-Slandard

Mil dicser 2 malcllung heider Scheinwerfer wird richlige Lichi-

verfeHlung aufl der Fahebaho beind Einschallen sowohl von Fern-
licht als auch van Nahlichl erziell.

Starungen an der Beleuchlungsanlage und deren Behebung

Stérung Abhite
Einzelne Lampen brennen nicht
Lo Durchgebrannter Glithiaden L. Durchgebrannte Lampen ersetzen
2. Schiechler Kontakt in Lasmpenfas- | 9

. Oxydierlen Kontakt oder iampen-
sung sockel  sdubern, Federkonfakt der

Fassting unlhic;zon
3. Schilechiter Kontak{ an Anschlui-{ 3

- Anschlusbrettilemimen nachziehen
hreit

4. Fehlerhafler Schailer oder Umschal- | 4. Mit Konlrollampe  Schajter  oder
fer

Umschalier auf Zustand pritfen und
naligenfalls erselzen

Kein Bremstlicli

Kabet von Bremsschaller losgegangen | Kabel anschlieBen
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Slérung ’ Abhille

Dic gesamte Beleuchinngsaniage funkiionierf nicht

Ahgeschallele Sicherung der Beteuch- I Beschidigung  besciligen und  Siche-
tungsanlage infelge Kurzschluf ruirg einschallen

Hiuliges Durchbrennen von Lampen

Falsche Linstellung des Reglerschal- | Reglessehaller priifen und nachstellen
fers, erhéhie Spannung !

Die Blinker funktionieren nicht

1. Abgeschaltete  Sicherung  inlolge | 1. Beschidigunp beseiligen und Siche-

. Kurzschinfi rng einschatlen
2. Durchgebrannier Blinkerunlerhre- 2. Blinkerunterbrecher ersetzen
cher
BLINKER

Die Fahririchlung des Kraltwagens wird vom Blinklicht in den
Stadt- and Schlufileuchten angezeigl.

Das Schaltbild der Fahririchiungsanzeiger isl in Bild 285 dar-
gestelll. Das Einschalien der enisprechenden Stadi- und Schluli-
leuchle erfolgl mit einem Umschaller Typ T143, der unler dem
Lenkrad angeordnel ist.

Den Aufbau des Blinkerschallers zeigl Bitd 289, Dieser Schal-
ter hesieht aus Geliluse 7, in dem alle Teile des Blinkerschalters
unlergebracht sind, Umschaller 1143 mitl Kabeln (Bild 250} zum
Anschluf des Biinkerlampenkreises an die Stromquelle und einer
mechantischen Befdligung zum Ein- und Ausschallen des Um-
schallers 143,

Die Fahrtrichiungsanzeiger brennen mit Biinklicht, Dies wird
dadurch erzielt, daf ein spezieller Unterbrecher Typ PCSH7 in den
Siromkreis der Fahrtrichtungsanzeiger geschaltet isl. Sind in
Stadlleuchie und Scitlufileuchte Lampen 32--4 HK eingeselzt, so
wird ein Unierhrecher PCH7-B angewandt. Bild 291 zeigl den
Aulbau des Unlerbrechers.

Ein fehlerfreier Unlerbrecher soli 70—100 Blinkzeichen in der
Minute ergeben. Ein feblerhalter Unlerbrecher ist zu erselzen.

Die Beliiligung der Fahririchlungsanzeiger wird mil Hilfe einer
Kontrotlampe iiberwachl. Brennl der Glihfaden der Lampe in
Stadi- oder SchlaBleuchle darch, so wird das Blinken der Kon-
lrollampe viel sellener.

Ungenaues Schallen und Ausbleiben von Licht in den einzel-
nen Lampen der Fabririchlungsanzeiger kann auflreten infolge

an



Verstellung des Umschaliwerks, Verschlei der Nocken von Plat-
le 26 (Bild 289) oder Abhrand der Koatakle von Unferbrecher
1143 sowie wegen Méngeln der Lampen oder threr Fassungei

L
© >,
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Bild 288 Schallbild fitr Fabririchhungsanzeiger:

{ — Stadllouchlenlampe; - Blinkerschalter, 3 - Bremslichi-

sehaller,  d - Blinkesunlerbrecher, 5 — Kontraliampe, 6 -— Si-

cherung  der Beleuchlongskreise, 7 - SchluBleuchientianpe,

- Balterie, 8- Zihitdschatter, 10— Sichermg der Geriitekreise;

I — Blinker  apsgeschallet, 1 und 17—~ linker oder recliler
Fahririchlungsanzeiger eingeschallef

9.

Zum Beseiligen des Mangels hal man sich zundchst vom ein-
wandireten Zustand der Lampen und Lcnﬂpcniasqmgcn zu tbes-
reugen und dann das Einschallen der Lampen in den Raststellun-
gen des Grills 9 mil Verslellen des Umschalters IT43 oder der
Palte 20 einzuregulieren,  dazu deren Befeslipungssclirauben
lockern,

Vor dem Nachstelten der Plalte 20 isl das Lenkrad 10 abzu-
selzen.

Isl ein Nachslellen nicht mdglich, so sind die abgenutzten Teile
auszuwechsein.

Der Umschaller 1743 EBL sich unmillelbar am Krallwagen aud
richilige Beliligung priden. Einzeln kann der Umschaller mil Be-
nulzung des in Bild 292 gezeiglen Schiallhilds gepriilt werden.
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Bild 289 Hornschaiter und Blinkerschakler:

! - Kabet, 2-- Blinkerschaller, 8 — Schalterkontakipiatle, - Schallordeckel, 5 - laser [so.

Inior, 6 — Sperrfeder, 7 - Geliinse des BRlinkerschallwerks, & -- Lenkradnabe, 9. Giiff dea

Blinkerschailers. /0 — Lenkrad, 1 — lornschallring, 12 — Konlakiplalle, 13— Verlkdeidimgs,

I4—1lalier, 1§ -~ Federsilz, 16— Feder, 7 — Kabel mil Kabelschah, /8 — Kahelisotalor,

{9 — Beiestigungsschraube der Kontakipiatle, 20 — I'ederschale, 27 — Richse mit Nocken.

22 — Begrenzer. 23 — Teder der Schaltwerkpiatie, 27 — Nocken der Biichse, 25 — Lenkspindel.
26 — Schallwerkplatie, 27 ~ Befestigungsseheatbe des Schaliwerks
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Bifd 290 Blinkerschalter:

I — Klommentalel mil Kabels, 2 snd 7 — Konlakiplatien,
3wl 5 Federn, 6 —loser  lsolator, 7 — Deckel,
8= Klentme, 9.~ Kahel

w0
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Bild 201 Blinkerunterbrecher:

[ Klemmmen, 2 - Sockel, J - Hauhe, 4— Slellschranbe, § — Sehne, 6 — Wider-
stand, 7 — Anker, 8 wnd 79 — Kontakle, § — Haler, 1/ — Anschiag, /2 — Zusalzan-
ker, /8 -— Kern, /4 .- RiickbolSeder, 15— Wicklnng
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In Mittelstellung sind die Fahririchtungsanzeiger eingeschal-
let, und die Lampen 7 und 4 sollen brennen, bei einer Endstellung
die Lampen 4 und & und bei der anderen die Lampen 7 und 6.

Funktioniert der Umschalter falsch, so ist er aufzumachen und

durchzusehen.
e ey

Bild 292 Schallung zur Funklionspriilung des Biinker-
schalters:

fod 6 oand 6 — Konlretlaimpen. 2 — Blinkerschaller, 3 -~ Baflerie.
f--gelb, [ —hellbinun ader orange, NI — griin, 1V .- gran
ader vielell, 1V — weify

Notigenfalls die Kontakifldchen séubern und beschidigte oder
abgenulzle Teile auswechseln. Nach dem Zusammenhau den Um-
schalter mit Hitle von Lampen aui ordnungsgemipe Funkiion
priifen.

SCHALTER UND UMSCHALTER DER BELEUCHTUNGSANLAGE

Haupllichlschalter Typ T138, Bild 293 zeigl seinen Aulbau. Der
Schalter hat drei Rasistellungen,

Beim Verschieben der Stange soli diese genau festigeselzi wer-
den. Die zum Verschieben der Slange erforderliche Krafl soll im
Bereich 1,64, &p liegen.

Zum Priifen dieses Schalters ist die in Bild 294 gezeigie Schal-
turg zusammenstellen.

In Stellung 7 der Stange (Bild 293) sollen dic Koutrollam-
penn (Bild 294) nicht brennen. In Stetlung /1 sollen die Lampen
Famd 2 brenmen, wiitheend hei Drcehen der Stange in Ulirzeiger-
sinn die Lampe 5 aulleuchten und beim Drehen der Stange bis
zum Anschlag ohue Blinken brennen soli. Dreht man die Stange
gegen den Uhirzeigersinn, so soll Lampe 5 brennen und erst vor
demt Anschlag erléschen.
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Bikd 293 tTauptlichischaller:
[ Stanpe, 20 Haller, J - Regelwiderstandsgeldiuse, & wod 7 o Klemien, & — lsolaior,
6 - Konlakibrell, 8- Kontakiplalio, 2 -- Foder der Platie, 1 - Pogdor deor Kugel, ! - Schilit-
len, (2 - Gehiinse, B Spervkagrel, Ixofator des Repelwiderslands, £5 - joser Kendakt,
iti - Widerslongd, I~ Umschalihiid




In Sleltung /1 sollen Lampen 2, 5 und 6 brennen.
Leuchten die Kontrollampen in den entsprechenden Stetlun-
gen nicht aul, so ist der Schaller auseinanderzunehmen und eine

Durchsicht zu unternehmen. Zum Auseinanderbau sind die Be-
festigungspralzen der Kontakplatle aufzubiegen.

H 2 J 4

-t

Bild 284 Prafschaltung fiis Haupllichlschoter:
I, 2, 5 und 6 — Konirollampen, 3 — lauptlichlschaller, 4 -— Ballerte

Haben die Konlakiflichen Abbrand, se sind sie zn siuhern.
Die Gleitlliiclen des Schlitlens sind elwas zu schmieren.

Sind die Kontakifliichen oder die Isolierplatie slark ausge-
brannt, so ist der Haupilichtschalter zu erselzen. Ein Spannungs-
ablall an den Klemmen des Lauptlichtschaliers darf bei 5 A
Stromstirke 0,1 V nicht {ibersteigen.

Fufiabblendschalter Typ T139. Bild 295 zeigt den Aufbau die-
ses Schaliers. Beim Andriicken soll der Schaltkolben sich zwangs-
irei bewegen lassen und nach Aufhiren der Belaslung in die Aus-
gangsielling zuriickkehren. Eine beschidigle Gummischulzdich-
fug ist zu erselzen. Zum Prillen des FuBabblendschalters ist
die in Bild 206 gezeigle Schaliung zusammenzuslellien.

Beim Anschliefen der Bzllerie soll eine Lampe hremnen, und
beim Umschallen soli die andere Lampe aufleuchlen und die ersie
erldschen. '

Der Spannungsabfall an der Schalterldemmen darl bei 5 4
Stromstiarke 0, V nicht {ibersteigen.

Ein fehlerhafier FuBabblendschaller ist zu erselzen.
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Bild 295 FuBabbiendsclialier:

f — Gummischutzdlelung, 2 — Schallkolben. &-— Feder der Schaitsiange,
4 — Gehiiuse, § — Schallsiange, 6 — Achse, 7 — Sperrad, 8§ — Sperradicder.
4 .- tsolator, 10— Koutaldplaile, 1/~ Kontakibrett, /2 — Klemmen

e et . o} i b



Bremslichischalter Typ BKI2 ist in Bild 297 dargestellt.
Dieser Schalier ist an einem T-Stiick der hydraulischen Brems-

anlage am linken Spritzblech des vorderen Kotlliigels ange-
bracht.

Bitd 206 Prafschaltung  des  Fufiab-
blendsclalters:

7 = Batlerie. 2 — Lampe, § - Fuliabhlend-
schalter, 4 — Lawmipe

Zum Pritfen des Schallers isl die in Bild 298 gezeigle Schal-
tung zusammenzustellen. Den Schaller in eine spezielle Pumpe
selzen, die his 6 kpfem? Druck erzeugt,

Bild 207 Bremslichtschaller:
! — Gehiinse, 2 — Isolator mit Klemmen, §— Fe-
der, 4 — Koutakischeibe, § — Membran

Ermitieln, bei welchem Druck die Kontrollampe aufleuchtel.
Ein richiig eingestelller Bremslichischalter soll bei eirem Druck
von 3,560 kpfcm? ansprechen.
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Bild 298 Priifschaliung fiir Bremsiichischalier:
1 - Manometer, 2 -— Schalier, 3 — Lampe, 4 - Ballerie,

3 — Presse
7z
/

A-4

=y

Bild 299 Rickfakreilichischaller:

I — Kiemme. 2 - Konlaklbrel, 3 — Kontaléplalle, 4 — Gehiuse, § — Isojator der Koutakiplatle,
6 — Fader, 7 — Gehiiuse, & — Mitnelimer, 8 — Achse

Der Schalier isl zu erscizen, wenun er bei einem niedrigeren
ader haheren Druck als angegeben ansprichl oder undicht ist.

Riickfahrilichischaller, Zuwm  automalischen Einschalten  des
Ritckfahrllichls wird der Sclialler Typ BK2-B angewandl

Dieser Schaller ist im Motorraumn an der Lenksdule angeord-
nel und mit dem Gangschalthebei mechanisch verbunden. Bild
299 zeigi den Aufbau des Schallers. Bei entsprechender Stellung
des Gangschalllichels verbindel der Schaller den Siromkreis der
Ritekfalirteachien.

Wiilirend des Belrichs hal man den Sclialler regeiniifig auf
suverlissige Belestigung und richlige Einstellung zu priifen. Die
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Bild 300 Privfschaltung fir Rickfahrtlichischalter:

[ - Schaller, 2 — Balterie, 3 — Lanipe

Pritfung des Schaliers ist entsprechend dem in Bild 300 gezeig-
tenn Schalibild zu crfolgen.
Felilerhafle Schaiter sind zu erselzen.

Au Kraftwagen ,Wolga" eingesetzte Lampen
{Nennspannung 12 V)

e e e 1 . Stiiele- Lichisifirke, Lampe,
Einsalzslelle der Lampe ah] _ 'l‘)']lw
12—~ 5(
Scheinwerfer 2 50+-40 :’\!—2—_“73
Stadtleuchten 2 3244 b 122
Schiufleuchien 2 3244 | T
Kennzeichenleuchte 1 ) A25
Deckenleuchie ! 6 A25
Moforlampe 1 G A2H
Kolferrauneuchle ! 1.5 A2
Gerditebeleuchtung i i A2
Kontrollampe  der  TFahririch-
{ungszeiger ] | A22
Kontrollampe [ir Uberhitzung
des Wassers I ] A22
Kaontrolimmpe fiir Handbremse 1 ! A22
Konrlolampe Tilr Fernlichi I I A2
onlrollampe  fir Heizangs-
schaller i ] AYY

26, 2260. 401



HORNER

Am Kraftwagen ist ein Salz von zwei Klanghdrnen C28-E und
C29-17 des eleklraomagnelischen Schwingungssyslems eingesetzt.

Die Former sind an Trigern mit Ablederung zwischen dem
Kiihler und der Kithlerverkleidung eingebaul.

Beide T1&ruer haben Ein-Leiter-Anschiug und werden gleich-
seilig mil einemy am Lenkrad eingebauten Schaliring iber ein
Relais PCHO3 eingeschaltet. Bild 289 zeigi den Aufbau des
Schailrings. Der Auibau des Horns ist in Bild 301 dargeslellt.

Dirlickt man auf den Hornschaliring, so wird das Relais PC503
eingeschaliel. Das Relais schallet seiverseits den Siromkrels der
Horner ein (3ild 302},

Bild 30t Florn:

1 — Sehalllriehler, 2 - Widersland, 3 — Haube, -~ Befesligungsmualier der Teder,

& e Podor, i — pMulter der Ankerfeder, 7 - Andriickiniter. § — Unterbrecher. # - An-

kor, /0 - Unlerhrechorstittze, 71 Kabel, #2 ~ Wicklong, 43 - Schaf{, /1 — Mewbran,
15— Blalleder, 6 — Triiges

YTechnische Haupldaten der Hoérner

YD e e R e €28-L und C29-1

Nesnspannung, U oo o i 2

Laulsldrke, d8 O {Minimwm)

Stromverhrauch (fir Satzy, 1 oo oo 15

Windungszahi in Magnelspule cites Horns oo 108

Kahol Marke oo i e [13JIBO §,74—09 mm a
nach 'OCT 6324 52

Widersland der Wickhmg, M oo oo 0,706

Funkenldschwidersland, Qi oo oo oo oo 0
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Bild 32 Schaltbild des MHarns:

I — lornrelais. 2 -— tlorn, 5 — Hornsehalllatopd,  + — Balferie,
5 -~ Sicherung

Technische Maupldaten von Signalhornrelais

Typ ... PP [ PCH03
Cinschallspannung des Relais, V oo .. oo oot 3,5--7,8
Ausschallspannung des Relais, Voo oo oo mindesiens 8
Hachslzulissige Stroimslirke an Kontaklon, A ... ... .. .. .. 10

BESONDERHEITEN BEI DER WARTUNG DER HORNER

Der Salz Signrathorner und Signalbornreiais erfordert keinc
hesoudere Waliuﬂg Man hat daran zu denken, daf die Horrer
[iir ikurzzeilige Beliligung ausgelegl sind, weshalb e Einschal-
fen der Horner aul lange Dauer zu ver meiden ist.

Es. empfiehtl sich, die T1arner und Kabel regelméabip aul zu-
verldssige Befesligung zu pritfen. Es isl daraul zu acllen, dapi
die Hdérner keine Metlaliteile berliliren, weil dies ein Klirren wih-
rend des Hupens fiervorrufen kann. Wenn die Horner schwachen
Kilang haben oder nur ein Horn funktioniert, so sind sie vom
Kraltwagen abzuselzen, durchzusehen uml nat,h/lne;z(*ln



Hauptsdchliche Stérungen an den Hérnern und deren

Behebung

Stérung Abhilfe

Die Hirner haben keinen oder unferbrochenen Klang

1. Abgerissenes Kabel des Schalirings | 1 Kabel susbessern
an Lenksiule
9. Durchgebrannte  Sicherung oder | 2. Schmelzdrahl auswechseln oder in
schlechter Kontakl in Sicherung Plaller andriicken
3. Abgebrannte Relaiskontakle 3. Pratzen der Relaishaube vorsichiig
anfbicgen wnd Konakle sorgfiliig
sinbern
4. Falsch oingeslelites Relais, erhdhle | 4 Relais mil  verdnderfer  Spannung
Einschajlspannung der Schraubenfeder nachslelien. Da-
hei heachlen, daf die Klemmenspan-
nung, bei der das Relais den Strom-
kreis  schlicfen  soll, int Bereich
55-9,0 V ticgen soil. Die Offaungs-
spatinung  des  Stromkreises  soll
mindeslens & V sein. Der Koniald-
abstand sell in Offnungsstellung
mindestens 0,4 non belragen
5. Schlechier Massekonlakt des Torn- Schatring auseinandernchmen,
selipdirings Kontak(lichen von Kabelsehah
Sehallring siubern
6, Gelovkerle Befeslipung der Kabel an § 6. Schrauhen der angegebenen Klem-

d

Relaiskiemmen oder an Hornklen- men nachzichen
me
7. Enliadenc Bailerie 7. Ballerie taden oder crseizen

Bei stitlsfeliendemn Molor klingen die lgrner schwach wnd heiser ader
jiberhaupl nicht, dagegen haben sie bei milllerer nnd héher Drehizalil
des Molors normalen Klang

Enfiadene Ballerie | Balterie laden oder auswechsein

Pie Horner haben bei mililerer und hoher Drehzahl des Motors heiseren
oder wnterbrochenen Klang

£ b eckere Belesligung  der Kabel inl 1. Siche  Abbille  bei Stérung | Die
Plarnsiromkreis | Piomer haben keinen oder pnfer-
Lrochenen Klang™, Puitkle 2, 5 und 6
2 Belesiipnapssehratbe e Kabed-
sehinhe der Kabel von jedem THom
s Relnisklemme O (Bild 302) Tos-
drchen, nacheinander die Homeran-

2 Abbrand an WeolTramkentakien des
Finlerhrechers

i schiitsse an Klemme 1 andriicken
i wid - Harmer  einzeln abhdren;  am
! Hor it heiserem Klang die Un-

terhirecherkonlalkio it Schtichtfeife
. sinbern
4 Gelsochiene  (Textolit )y dseliceplalio 7 50 Hoern jn WerksEitte aushessern oder
des mderen desenr Unlerhreehierkon- answechseln
takics oder gesprungene Feder
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Stérung Abhilfe

Ein Horn hat keinen Kiang und verbraucht ketnen Strom

| Gerissenes oder losgeldteles Horn- | 1o 51orung hescifigen
kabei, ven den Klemmplallen abge:
itete Spuictienden

2. Versielile Unterbrecherkontakie § 2. Keontakle entsprechend Hinweis in
{Kanlakte gedifnel) Abschuitt . Warlung  der  érner”
nachsielien

Ein Horn hal keinen Klang und verbraucht starken Strom

i. Backende Unferbrecherkontakle I Kontakie siubern ader Unlerbre-
cherleile auswechseln
9. Gebrochene {Textolit-y isolierplatie 2. Plalte auswechsein
des unteren losen Unlerbrecherkon-

lakles
3. Windungsschlug in Spule 3. Spule auswechsein, Horn cinvegn-
fieren
Ein Horn gibt klirrendenr Ton
1. Lockere DBefestigung  ven Hom- | 1 Reiesligung nachzichen und Berile
odor  Hornhauhe,  Berihirens des ren heseitligen

Trichters  oder  Hornochiuses il
anderen Melaliteilen
2. Rif3 in Membran 2. Horn ersetzen

ARBEITSFOLGE BEIM CINSTELEEN DER HORNLER

1. Die Triger der Horner i einem Schiraubslock cinspannen,
die liorner nacheinander einschatlen und fesislelien, welches
Horn nichl funktionierl oder schwachen Klang hat,

9 Von dem nachzuslellenden Horn die Kappe abnehmen. die
Konlakle durchselien und diese noligenfalls mit einer Schiicht-
leile siubern. Wihrend des Siuberns daraul aclilen, dap die Feil-
spane nichl aufl den Hornmechanismus geralen, nach dem Siiu-
hern die Konlakle sorghiltip abwischen wid den Hornmoechanis-
mus wit rockener Draekliufi abhlasen.

Zur Crleichlerunig des Nachstetlens dann man dic Betesti-
gungsklannner der Kappe abnchmen. Die Kabel in bezng anf
Gitle der Lotung und den Widerstand auf Zustand sichipsiifen.
Den Absland zwischen Anker und Gehiuse des Fleklromagnelen
pritfen; dieser cofl sich im Bereich 0.3- 0.8 mm helinden nnd diber
don ganzen Uhnfang gleichmiiig verleill sein.

3 Das nachzostellende Hovn cinschalion pind alhéren, It ded
Klang schwach, so isl das 1lorn durch Drehen der Mutter 7
(Bild 301) nachzuslellen. Hal das Drelien der Muller 7 keinens
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Erfolg, so hat man die Spannung der Feder § sowie den Absland
zwischen Anker und Gehiuse des Elektromagnelen zu édndern.
Zum Regeln der Spannung isl die Feder mit Hille der Muttern 4
an der Stittze aulwiirls oder abwiirls zu [ihren, und zum Regeln
des Abstands zwischen Anker und Gehiduse des Elekiremagneten
hal man die Muiter 6 loszuschrauben und durch Drehen des An-
kers 9 den Absiand selbsl einzuregulieren, Nach dem Einslellen der
Federspannung wnd des Abstands zwischen Anker und Gehause
des Elektromagneten kann man mit der Mutter 7 die endgiiltige
Einslellung machen. Nach deren Beendigung sind alle Mutlern
und Gegenmullern fes{zuziehen wund die Stelimutfern anzustrei-
chen.

4. Kappe aulselzen und festmachen. Iorn einschalten und
ablitren. Danach beide Hérner einschallen und sie zusammen ab-
Ioren. Notigenialls das zweile Torn nachsleilen. Fin normal ein-
geslellles Torn darf hachstens 7.5 A verbrauchen.

SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHER
SCHEIBCNWISCHER

Zuwm Reinigen der Windschinlzscheibe von  almosphérischen
Niederschldgen und zwecks guler Fahrbahnsichi fir den Fahrer
ist am Kraflwagen der elekirische Scheibenwischer Typ CJI 118
mil zwei Wischerblitlern eingesetzi.

Der Eleklromotor des Scheibenwischers mil Gelriebe und Ge-
stinge ist vnfer dem Armaturenbreil angeordnet und an der Ka-
rosserie mil einem besonderen Haller und Schrauben belesligl.

Der Scheibenwischer wird mil einem speziellen am Armaluren-
hrell angebrachien Umschaller geschaltet.

Der Umschaller hal Tolgende drei Stellungen: Ausslellung,
niedrige Geschwindigkeit und hohe Geschwindigheit, Die Drehzahl
des Elekiromotiors ist durch Ein- und Ausschalien eines Vorwider-
slands in Reihe mil dessen Erregerwicklung regeibar. Beim Aus-
sehallen des Scheibenwischers kommen seine Wischerblitler auto-
nialiseh lings der unteren Dichlung der Windschulzscheibe zu
licgen.

Der Aulbau und das Schalibild des Scheibenwischers sind fm
Bild 303 wiedergepeben.

Der Scheibenwischer selzt sich zusammen aus Eleklromolor
MD921-5, Gelriehe, Endschailer, Sockel, Gestange, Wischerbliliern
and Bimetallsicherung. Die Drehbewepung des Molorankers wird
iiher cine Gelenkwelle auf die Schinecke des Gelriebes fiberlragen,
Mil der Schnecke sleht ein Schneckenrad in Eingrilf, mit dessen
Achise ein Geslinge verbunden ist, und dieses erteilt den Wischer-
blallern eine Hin- wud Herbewegung. ,
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Nach dem Ausschailen des Umschaliers wird der Elektromolor
nicht sofort abgeschaltet, und die Wischerbiétter selzen ihre Be-
wegung an der Scheibe so lange Torl, bis sie an die inneren Endla-
gen kommen, In diesem Zeitpunkt wird der Stromkreis vom End-
schatler 39 unterbrochen, der am Gehduse des Getriebes angeordnel
und zum Hauptumschaller parallelgeschallet isl, und zwar mit
Hilfe einer Formsclhieibe 78, Danach wird der Elekiromotor abge-
schaltel, und die Wischerbidtler bleiben an der unteren Dichlung
der Windschulzscheibe stehen,

Technische Hauptdalen

Schaihenwischoer, TVp oo CJUIR
Nenmapatiiumr, 1 12
Dappellabzabl je min:

1. Gesehwindigheil .o o o 27

2. Gesehwindighelt ... o iiiii i 45
Andriickkralt der Wischerbliller an Glasscheibe, ..o oo AR0—4n
Schwenkwinkel der Wischerhlitior an befeuchieler Scheibe, Grad 8725
Stromverbrancell, b e 42

Besonderheiten bei der Warlung des
Scheibenwischers

Alle Gleilftichen des Geslinges und der Achsen des Schieiben-
wischers regelmifig sclunieren, Dies geschielit an jeder Schmier-
slefle mil 5—8 Tropien Of MBIT nach Normbialt TOCT 1805-51.

Die Achsen, an denen die Ilebel der Wischerbldtler eingeselzt
sind, durch die unler den Zierhiilsen befindiichen Offnungen dlen.
Um Schmmierstoff hinzozoligen, hat man des Wischerarm abzu-
nehmen, die Belestignngsmulier der Achsenbiichse foszuschrauben,
die Achse zu haltenw und dabei durch die Offnung in der Biichse zu
schinierain.

Nach dem Schmieren sind alle Teile an ihrem Plalz einzu-
selzen.

Man hal zu beachien, dap zum Vermeiden eines Unbrauchbar-
werdens der Windschutzscheibe der Scheibenwischer in folgenden
Fiilten niclhi cingeschallet werden dact:

1. Wenn sich trockener Stanb tnd Schimalz aul der Scheibe he-
finden,

Zendichst die Scheibe mil einem weichen und Teachien Lappen
sauberwischen,

2. Sind die Scheihenwischerbldatler abzunehmen, so emplieltlt
es sich, auf die Enden der Wischerarme Gummirdhrehen za ziehes.

Es ist nichl ratsam, die Wischerarme mil der Hand zu drehen,
denn dabei kinnen sie in bhezug aul ilre vichlige Lage verslelit
werden.
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Das Gummiblalt des Scheibenwischers soll elastisch und gerade
sein und dar{ {iber die ganze Linge keine lehlerhaften Stellen an
dem Rand haben, der an der Scheibe anliegl. Sind diese Vorbe-
dingungen erfiilll, so soll das Wischerblalt die reichlich befeuchte
le Scheibe mit héchslens 5—10 Doppeihiiben sauberwischen,

Die Andrickkrall der Wischerbiadtler an der Scheibe soll im
Bereich 350—450 p liegen.

Sind irgendweiche Arbeilen an den Wischerbldttern and Ie-
helt auszuitihren, so darf der Wischerarm nicht wn den hichsizu-
liissingen Winkel ausgeschwenkt werden, win ein Slrecken der
Wischerarmfeder zu vermeides.

\Joilgenfails die Wischerbléditer folgendermafien einstellen:

Wischerarme von den Achsen abselzen.

2. Scheibenwischer einschallen wund nach [—2 Minulen aus-
schallen.

3. Wischerarme mil Wischerbldtlern einselzen; die Wischer-
bléaiter sollen lings der unteren Dichlung der Windschutzscheibe
liegen, dilrfen diese aber nichl berithren. I dieser lLage die Wi-
scherarme fesimachen.

4. Scheibenwischer einschallen. Bei der Beliiligung diirfen die
Wischerilatter nicht die Dichiung beriihren, und nach dem Aus-
schalien sollen die Wischerblitler in der unleren Lage verbteiben.

Wenn die Wischerbliller an die Dichlung schilagen oder mach
dom Aussehallen in zu hober Lapge slelienbleiben, so sind die Wi
scherarme elwas an den Achsen zu verselzen.

Hauptsidchliche Stdrungen des Scheibenwischers und deren
Behebung

S{orung Abhilfe

Beimt Einschalten betitig( sich der Scheibenwischer nicht

1. Héingenbliebene Wischerblitier oder {1, Scheibenwischer abselzen, Elekiro-
heiBgelaufener Kollekior des Molors mntor auseinandernchmoen and Si6-

rung heseiligen

2. Ansprechen  der Sicherung infolge | 20 Ursache suchen und Storung besei-
Klemmens  der Wischerarme, Fesl- lipen
leifen in Gelriche oder Felbler des
[lekiromalors

3 Fehlerhal{e Sicherong

Ursache des Fehlers suchen nnd be-

seiligen oder Sichernng ersefzen

4, Versehleih  des  Schueckenrads i Tl Abgenulzles Schineckenrad  erselzen
Guelriche

5 Unzuverldssiger  Massesclluf  des |8 Zuverldssipen  AnselduB  des -
Umsclhialfers schallers an Masse herstellen

Wilirend der Beliitigung schilagen die Wisclierbliilier an Karossericleile
Falsch eingesietile Wischerarme - Wischierarme verselzen

400



Starung Abhille

Falsche Lage der Wischerarme nach Ausschalten des Scheibenwischers

Wischerarme oder Endschalter Talsch | Wischerarme enisprechend Hinweis in
cingesielit Abschnitl , Wartung des Schethenwi-
schers® cinslelien. Lndschalles nach-

stellen

Scheibenwischer betdtigt sich nur mit einer Geschwindigheit

Widerstand oder Umschatler fehlerhall 1 Felilerhaften  Widerstand  oder  Um-
schailer erselzen

SCHEIBENWASCHER

Bei der Fahrt des Kraftwagens auf schmulzigen Sirafien kann
die Windschulzscheibe mil Sclinulz vollgespritzt werden. Um das
Reinigren der Windschulzseheibe mit Hitfe des Seheibenwischers zu
heschleunigen, ist am Kraflwagen ,,Woiga®™ cin Schieibenwiischer
eingeselzi.

Diese Vorrichlung (Bild 304) umfaBl eine links an schrigen
Teil des Bodens cingeselzle Membranpumpe, ein unles der Malor-
Naube am finken Sprilzblech des Rotfltigels angeordneles umd ab-
selzbares WassergeldB, Einlai- und Auslafgummischliuche sowie
Diisern.

Die Slrahirichtung wird geregelt, indem man die Dise ent-
sprechend drehl, wenn ihre Schraube gelockert ist. Nach beende-
tem Einstellen ist die Schraube der Diise wieder Testzuziehen.

Wihrend des Belriebs des Kraltwagens bedarf der Schieiben-
wiischer keiner hesonderen Pllege.

Rei Einiriit von Froslweiter ist das Wasser aus dem Scheiben-
wischer zu enifernen. Ursachen von Storungen in der Betdligung
des Scheibenwischers konnen folgende sein:

1) Verstopfung der Diisen und des Saugvenlits mit dem Filter,

Diisen abselzen, dazu die Schrauben losen, die Diisen und
Dichischeiben ans dem Gehduse heransnelimen. Das Saugventil
vom Schlatel Lrennen, Die Teile der Diise, des Saugvenlils und
soines Filters sorgfiltio durchspitlen nnd reinigen. Dieselben mil
Druckluft abhlasen, danacl zusammenbhauen und an jhrem Plaiz
einbringen. Das Gelafy darchspitlen upd mil reinem Wasser Titilen;

2y Undichlheit der Schilduche an deren Anschlufislellen mil den
Mundsiiicken der Punpe und mil den Diisen. Schliuche auswech-
colin oder ahschneiden und Sehtanchenden entfernen, wenn dicse
infolge Allerns des Gunmis beschiadigl sind;

3) Beschiidigung der Pumpenmentbran. Pumpe auseinander-
baten und Membran auswechselin.
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Bild 304 Scheibenwischies:
1o Einlafvendil mil Filler, 2 - Wassergedin, 3-- Versebbullselonaabe, - Moller, 5= Schiei-
W, 6 Ginusiischeibe, 7 - Seleibe, 8 - Ditse, 8 sad J0 - Selitiinche, 1 - Ponipe, /2 i)l
13 —- Kolhensisnge, kompietl mil Kappe, 4 -- Deciwel, 13- - Geblinse, 6 - Peder, 7 - Men-
bran, I¥ — Mundstitck, 7% — Riegelldammer
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ELEKTROMOTOR DPES GEBLASES FUR WINDSCHUTZSCHEIBEN-
ENTFROSTUNG UND KAROSSERIEHEIZUNG

Das Geblise fir Windschulzscheibenentirostung und Karosse-
rieheizung wird durch einen Elektromotor Typ M2 218 mit 25 W
Leistung angelrieben. Dieser Elekiromotor hat zwei Pole, Reihen-
sehluBerregung und zwei Drehzahlstulen,

Bitd 305 zeigl den Aufbau des ileklromotors.

7am Eiuschallen des Eleklromolors ist ein Umschalter Typ
F149-B am Armaturenbrell vorgesehen, in dessen Grill sich eine
Lampe zur Kontrolle des Lauls des Eleklromotors befindet.

Der Umschalter lal drei Griflslellungen, mit deren Hilfe sich
dic Drehzahl des Eleklromotors regeln laBl. Wihrend des Anwdr-
mens sl der Bleklromotor auf hohe Drehizahl (Kiemime Nr. 2)
21t sehalien. und zwar nur nach Bedarl oder zu Beging des Erwar-
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Bitd 305 Elekivomolbor {iy Enilvoslergebliise:
{0 Deckel, ? Birsteaplatie, 3 - Zenlrierleder  des  Lapers, 4 - Filyacheibe  mil
Setmijer<lofiveral, & Lager, 6 - Kolleklor, 7 — Bitvste, .- Fedey, - Stinder.
i - Brreperwickinme, Ankeraniisolalion, £2 - Lagerhadter, {3 - Ankerwickiung.
1E— Ankerwelle. {5 - Anker.  #-- Belesligungssiittschranbe. 17 -~ Spannscheaube,
1k = Gehiinse
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mens, und danach hal man auwf niedrigere Drehzahl (Klemme
Nr. 1} umzuschallen.
Wihrend des Belriebs bedarf der Eleklromolor keiner Pilege.

Technische Daten des Elekiromotors

1% T M3 218
Leislung, W e e 25
Stromverbrauch, h8chsiens, A ..o i e 8.5

Drehizah!l des Ankers bei Belasiung durch Geblise, mindeslens, Ufmin 2500

Stérungen am Elekiromotor und deren Behebung., Manchmal
beginnt der Anker des Elekiromofors mil niedriger Drehzahl
umzulaufen, oder er bleibl {iberhaupt stehen. Die Ursache hiervon
konnen Kurzschiup der Kolleklorlamelien (infolge Ansammeln von
Birstenstaub zwischen: ihnen) oder Abbrand des Kollekiors sein.

In diesem FFall hat man den Eleklromotor abzusetzen und
auseinanderzubauen, die Zwischenriimme zwischen dent Kollek{or-
lametlenn mil einem Holzstab zu siubern, dann den Kolleklor vind
die Bitrstenhalier abzuwischen und mil Druckiufl abzublasen. No-
ligenfails den Kollektor mit feinem Glaspapier sdubern oder aul
einer Drelibank abdrelien. Die Filzscheiben der Bichsen mit Tur-
binenél {rénken.

Beim Zusammenbhau des Elekiromolors sind die geleillen Ge-
hdusedeckel in die frithere Lage zu bringen. Werden sie um 1807
verseizt, so bewirkt dies Wechsel der Drebirichtung des Ankers.
Beim Zusammenbau des Elektromolors hat man daraufl zu achien,
dap die Kabel von den Biirsien und Klemmen nichlt am Anker
streilen.

L#ull der richlig zusammengebaule Elekiromolor nich{ ¢in-
wandlrei, so hat man ihn auseinanderzubauen und eine genauere
Priffung vorzunehmen, ndmlich:

1) Widersland der Erregerwicklungen priifen; dieser soll § Ofim
belragen;

2) Isolation zwischen Biirstenlialler und Gelidiuse priifen;

3) Anker mit einem speziellen Transformalor aul Windungs-
schluff priifen.

Notigenfalis fehlerhafte Teile ersetzen.

ZIGARETTENANZUNDER

Am Armalurenbrell ist ein Zigarellenanziinder Typ 1115 einge-
selzt.

Bild 306 zeigl den Aulbau des Zigarellenanziinders.

Bei einer Verslellung des Zigarellenanzinders hat man die
Frallerkoniakle zu siuvbern, diese wmzubicgen und damil normale
Erhitzung der Spirale und rechizeiliges Abschallen des Zigaretlen-
anziinders zu bezwecken.
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Springt der Ieizeinsalz beim Ausschallen des Zigarellenan-
ziinders aus dem Gehduse heraus, so sind die Gehidusepratzen 7
umzubiegen.

J 4 5 & 7 8 g
\p ey
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10 4 12
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2222 e n T XTI rrd

Bild 3006 Zigareilenanziinder:

[ Klennme, 2 -— Gehdiuse, 3 -~ Robrmuller, 4 — Bimelalikontakie des Hallers, § - Heizein-
satz. £ Schiate, 7 — Gehfiusepratzen, § — Teder, 9 — Sicherungshiilse, 10 — Isolator, 1/ — Ver-
ldeidung, 2 — Grilf

STROMKABEL UND SICHERUNGEN

STROMKABILL

Am Kraftwagen isl zuns Schalten der elekirischen Geridle ein
Ein-Leiler-Syslem angewandt (Bilder 307, 308 und 309). Dabel wird
der zweile Leiter durch die  Melallteile des Kraltwagens selbst
(Masse des Krallwagens) erselzl. Bei beschidigier Isolation kon-
nen die Kabel unmillelbar mil der Masse des Kraftwagens in Be-
rilhrung kommen, Kurzschluf hervorrufen wind damit Abbrand der
Jsofation und iberhaupl Brandgelahr verursachen, Talis die
Schmelzdrablsicherungen nicht enlsprechend sind oder die ther-
niische Bimelallsicherung fehlerhaft isl.

Zwecks teichien Monlierens und zum Schulz werden die Leitun-
sen il befestigender Beflechitung zu Biindeln zusammengelalil.

Bei Durchsichi des Kraftwagens hal man die Kabel sorgliltig
auf cinwandireien Zusland der Isolation zu pritfen und deren Be-
schiidigung zu verhiilen (Durchreiben an scharfen Kanlen, dber-
miBiges Durchhitngen usw.). Bei efiner Sichipsiifung hal man he-
sonders aufmerksany Ty Sauberkeit vnd Dichitheit der Kabelan-
sehitiisse an den Klemmen der eleklrischen Gerdite wnd AnschluB-
{afeln (an Kiihlerschilden) zu sorgen. Kabelabschailte mil auch
nur elwas schadhafler Isolalion sind mil Isolierband zu umwickeln,

Schwach angezogene oder verschmulzte und oxydierte Klem-
men sind zu sdubern und nachzuziehen. Es isl sorgldallig daraul zu
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achlen, dap auf die Oberlliche der Kabel weder Ol noch Benzin
geralen, denn diese zersidren die Isolalion und verkiirzen die Le-
bensdauer der Kabel.

Bei einer Reparatur der Slroinkabel ist das Prinzipschalibild
der eleklrischen Anfage zu benutzen, in dem die enilsprechenden
Farbbezeichnungen angegeben sind,

Um das Verlegen der Stromicabel zu erleichiern, isi die Ver-
drahlung in Bildern 310, 311, 312, 313, 314 und 315 fiir cinzelne
Teilgruppen der elekirischen Anlage gereipl.

SICHERUNGEN

An der eleklrischen Anrlage des Krallwagens sind zwei Aus-
fiihrungsiormen von Sicherungen angewand(, pdmlich thermische
Bimetallsicherungen und Schmelzsicherungen,

Die {hermische Bimetali-Knopfsicherung Typ TIP2-B isi an der
unleren Bovdelung des Armaturentbrelts angeordnel und {iir Sirem-
stirke 20 A berechnel. Durch diese fliet der Strom zui: Scheinwer-
fern, Stadtleuchten, Deckenleuchte und SchluBleuchten.

Bild 316 zeigi den Aufbau der thermischen Bimelallsicherung.

Bei Kurzschluf im Stromkreis schaltel diese Sicherung den
Stromkreis automalisch ab. Nach Beseiligung der Slorung ist die
Sicherung mit Hilie des speziellen Knoples 4 wieder einzuschalien.

Eine fehlerfreie Sicherung sofl den Sirombkreis mil 150% (her-
lastung im Laul von (hichslens) 30 Sckunden ausschalien.

Zum Priifen der Sicherung isl die in Bild 317 dargesiellic
Schallung zusammenzustelien.

Fehlerhalte Sicherungen sind zu erselzen,

Der Sicherungskastenn Typ HP12-E ist unter dem Armaluren-
hrett links an der Vorderwand der Karosserie angeordnet. I Kas-
ten sind drei einzelne Schmelzsicherungen eingebaul.

Die linke Sicherung Nr. 1 [ir 20 A schittzt die Versorgungs-
siromkreise von Hérnern, Zigarellenanzinder, Uhkr und Molor-
lampe.

Die mitllere Sicherung Nr. 2 fiir 10 A4 schiilzt den Versorgungs-
stromkreis von Blinkern, Riickfahrilictit und Scheihenwisclier.

Die rechle Sicherung Nr. 3 fiir 20 A schiitzt den Versorgungs-
siromkreis des Eleklromotors fiir das Gebliise der Karosseriehei-
zung.

Als Schmelzeinsatz der Sicheruugen wird verzinnler Kupfer-
drabt angewandl, and zwar mil 0,26 mm o Tir Sicherung 10 A
und mil 0,37 mm e Tiir Sicheraag 20 A, Duarchgebrannte Schielsz-
einsiiize werden durch den aul den Textolithaller gewickelien
Dirahl ersetizl. ' '

Zum Erselzen eines durchgebrannien Schmelzeinsalzes den
Haller aus dem Sockel herausnehmen, die Federkoniaile nach
verschiedenen Seilen auscinanderfiihren, ein 35 mumn langes Stiick
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Rild 311 Manlage der Kabel an Sicherungs-
saiz und Blinkerunterbrecher:
! — Kahelbiindel, 2 -—zur Kounirollampe, §-— vou
Blinkerschaller.
Die Farbbezeichuungen der Kabel sind die glei-
chen wie in Bild 307,

Bild 312 Montage der Kabel an Anschlustafeln.
die sich an der Verstirkung der Vorderwand
neben  dem linken vVaordertiirpiosten  befinden:
[ - Kabelb#indel Nr. 1, 2 — Kabel von Blinkerpnierbre-
clier, § - Kabelbiindel Nr, 2.
Die Farbbezeichnungen der Kabel sind die glei-
chen wie in Bild 307
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Bild 313 Montage der Kabel an Reg-
ferseliailer:

- Kabelbitndel Nr. 1.
Die Farbbezeichnungen der Kabel sind
die gleichen wie b Bild 207
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Bild 314 Monlage der Kabel an Zindspule.
I oz Ziindvertetfor,
Die Parbbezeichunngeu  der Kahel <ind  die
gleichien wie in Bild 307
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Bitd 315 Montage der Kabel an Zusalzreluis
des Anlassers,

Div Farbhezeichinungen ater Kabel sind  die glei
chien wie In Bild o7
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Bild 316 Bimelallsiciiciang:
i — Klemme, 2 — Gehiluse, 3 — Bimelalipiatle, 4 - Riick-
holknepi, & -- Konlakt, ¢ - Gegenmuller, 7 — Mittel-
stilt, & - Klemmenschraube



Bild 317 Prifschallung Tiir Bimetalisiche-
rung:
7 — Ballerie, 2 -- Amperemeter, 3 —zu prifende
Sicherung, - Belastimgsregebwiderstand

Ersalzdraht in die Kontakisiiiizen stecken, dessen Enden um 180°
umbiegen, die Federkontakie an ithrem Platz einbringen und den
Haller in der Socke!l slecken.

I2s ist unfersagl, zwischen den Stiitzen der Federkontakle den
Drahl in zwei oder melireren Reibien aufzuwickeln, denn eine der-
arlige Sicherung kann nichl bei Kurzschiup im Stromlaeis eine
Beschidigung der elekirischen Geriite und des Kabels verhiilen.

GERATE

INSTRUMENTENTAFEL

Per Krafiwagen ist mil einer Instrumenlentalel KI121-B aus-
gestatlet, die folgende Geriite aufweist: Geschwindigkeitsmesser,
Kiihlwasser-Temperaluranzeiger,  Oldruckmesser, Ampercimeter,
Krafistofi-Vorraiszeiger, Konlrollampe fiir Fernlicht und Konlrol-
lampe fitr Fahririchtungsaozeiger.

Die Instrumententafel funklioniert in Verbindung mit Gebern
TMI0E Tir Kilhlwasseriemperatur, MM9 [ir Oldruclk und BMY fiir
Kraltstoffvorral.

Der Geschwindigkeilsmesser funklioniert in Verbindung mit
der biegsamen Welle FTBH20-B.

Die biegsame Wele des Geschwindigkeitsmessers wird am
Krallwagen so eingebaul, dap Biegungen ntindesiens 100 nmun
{Talbmesser haben. Nach engere Biegungen bewirken verkiirzie
Lebensdauer der biegsamen Welle; auBerdem kdnnen sie Zeiger-
schwingungen des Geschwindigkeilsmessers und Kloplen verursa-
chen.

Beim Zusanunenbau der hiegsamen Welle wird im Herslelier-
weork in deren Hille ein spezielles Schmierfelt eingelegl, das fir
cine Fahrslrecke von 20000 km bherechnet isl.

Nach Ablaul dicser Frist und manchmal feiiher, weint der Zoi-
ger des Geschwindigkeilsmessers wilirend der Fahrl Schwingun-
pen aufweist und die biegsame Welle zu kiopfen beginni, ist das
Schmierfett zu erginzen.
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Es empfiehlt sich, in die Hiille der biegsamen Welle Schmier-
feit HK-30 oder FO-B4 hinzuzuiligen.

Steht dieses Schinierfett nicht zur Verliiging, so ist es zulds-
sig, im Sommer Vaselind!l MBI1 und im Winter Spindeldl AY zu
verwenden,

Vor dem Schmieren der biegsamen Welle hat man das Seil aus
der Hille herauszunehmen, nachdem man zunédchst die federnde
Sicherungsscheibe des Seils an der Seite des Geschwindigkeits-
messers entfernt hat.

Danach IHille und Seil in Petroleum waschen und trocknen,
dann das Seil aul ?/a Linge an der Seite des Gelrichekastens
schimijeren, Seil und Hiille wieder einselzen und die Sicherungs-
scheibe aufziehen.

Stirungen an Geschwindighkeilsmesser und biegsamer
Welle und deren Behebung

Funktioniert der Geschwindigkeilsmesser (sowohl als Ge-
schwindigheitsanzeiger wie als Kilomelerzéhler) nichi meir, so
ist zu prilen, ob die Mullern zur Verbindung der biegsamen Welle
mit dem Gerdt und mitl dem Getriebekasten geldst sind, und ob das
Seii abgerissen ist.

im FFall vonn AbriB des Seils hat man sich vor dem Finselzen
einer neuen biegsamen Welle am Falhrzeug zu vergewissern, dabB
das Abreifien des Seiis nicht durch Klemmen im Geschwmd]gketts»
messer hegriindet war. Dazu das Ende der biegsamen Welle am
Geschwindigkeitsmesser anschiiefen und das freie Ende des Seils
langsam mit <der Hand drelien. Dabet soll kein Klemmen spiirlyar
sein, und der Zeiger des Geschwindigkeilsmessers darf nicht vom
Nullsirich ausschlagen. Bei plélzlichem Durchdrehen des Seils in
sormaler Drelirichtung wie bei der IFahicl soll der Zeiger Lkrailig
vom Nullstrich ausschlagen und danach wieder leicht zuriick-
kehren.

Ist die Welle des Geschwindigkeitsmessers festgeiressen, so ist
tas Geridt durch ein neues zu ersetzen.

Zeigerschwankungen des Geschwindigheilsmessers irelen in
grofiem Bereich aus folgenden Griladen auf:

— falscher Einbau der biegsamen Welle,;

— ungeniigende Schmiersioifinenge in der Hiille der biegsa-
men Welle;

— keine Langsbeweglichkeil des Seils in der [liille bei ganz
festgezogener Muller zur Belesligung der biegsamen Welle am
Geschwindigkeilsmesser. Isl keine Lingsbeweglichkeit vorhan-
den, so wird die Anlriebswelle des Geschwindigkeilsmessers durel
das Seil in das Tonere des Gerdiles gedrilckl. Bei langzeiliger Be-
nutzung unter diesen Verhillnissen wird der Geschwindigkeils-
messer verslelll, und danach wird das Gerdt unbrauchbar, wenn
das Seil inzwischen nicht abgerissen ist.
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Das Seil wird aul Lingsheweglichkeit gepritft, indem man am
freien Ende des Seils {das unhelestigl isl} an der Seite des Ge-
iriehekastens riitlelt. Wenn das Seil einer langzeitig benulzten
Welle keine Lingsheweglichkeil mehr qat, so erklirt sich dies da-
durch, dag Schmulz in die Bohrung der Welle des Geschwindig-
keilsmessers geralen isl. Der Schmutz ist zu beseiligen. Die An-
schiupslelle des anderen Seilendes von Schmulz belreien und ers!
danach die Welle am Gelriehekasten anschliefen.

Bitd 318 Geschwindigheiisinesser:

! Antriebswelle, 2 — Danermagnel, 3 — Schirm, 4 - Spule, 5 — Feder, 6§ — Siell-

piatte fiir Anzug der Feder, 7 — Zeiger, § — Ziihllronmeln, ¥ — Achse, (0 - Tromumel-

lriiger, (I — Zwischenschneckenwetle, /2 — Zahnrad der Zahltromumel, 13 — Triebling,

£4.. Stilze mit Lagern der Zeigerachse, 1§ - Gehiiuse, f6-— waagerechie Schnecken-

welle, {7 - Blinddeckel, 8= TFilz  mil  Scehmierstolivorrat, 19— Sperrpiatie,
90 — Trommelachse, 2/ — Trieblingshatter, 22 -- Skatenhaiter

Beim Erselzen der biegsamen Welle ist zu priifen, ob die Boh-
rung der Geschwindigkeitsmesserwelle verschimutzt ist, wid ob sich
das Seil in Lingsrichtung hewegen 148L

Die Anzeige deos Geschwindigkeilsmessers 1481 sich durch Dre-
hen der Platle 6 (1Bild 318) Dberichligen, an der das Ende der
Riickholfeder helestigt isl.

KUONLWASSER-TEMPERATURANZEIGER

Dieses Geril Tunkiioniert ner, wenn die Zindung eingeschal-
lel isl.
Skatenbereich 40—110°C.
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Bei ausgeschalteter Ziindung bleibt der Zeiger des Gerits et-
was weiler links vom Skalenstrich 110°C stehen.

Der Kithtwasser-Temperaturanzeiger hat thermoelekirische Bau-
arl. Er besleht aus einem an der Instrumenientalel gelegenen Aui-
nehmer und einem Geber im Zylinderkopl des Motors. Das Geriit
verbraucht héchstens 0,25 4. Bild 319 zeigt den Aufbau und ein

Schaltbild dieses Geréls.

Der Temperaluranzeiger bedar] keinerlei Pllege. Eine Repara-
tur des Aufnehmers und Gebers isl in Betriebsverbdlinissen un-
mégtich. Deshaib hal man im Fall von Versagen des Gerdts die
elekirischen Anschliisse, die Sicherung und Leitung zu priifen und,
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Bild 310 Anfhan wnd Schalthild des Wasserlemperaluranzeigers:

a - Kbl lisslgkeilsiemperalor  asler  40°C. b Kiitdibissigheidstomperatse 1HO7C,

7 .- Sletlschratibe, #-- Komdakle, 3 - Bimelallpfatie, 4+ Geberwicklung, 5 Chermne,

6 — Zelger, 7-- Zeigerwicklung, 8 -- Rimelallpiotie  des  Zeigers. . Sicherung,
i - Zizndsclmler, 1 — Batlecie, 12 - Amperemeler

4329



wennn atles in Ordnung isl, den Aufnehmer bzw. den Geber aus-
zuwechseln.

Der Kithlwasser-Temperaturanzeiger 1Bt sich priifen, indem man
seine Anzeige mil der Anzeige eines Quecksilberthermometers ver-
gleicht, Dazu hat man den Geber des Temperaluranzeigers auszu-
schrauben, seinn Kabel mil Hilfe eines Zusalzsiiickes zu verldngern,
das Gerdtegehiiuse mit einem anderen Drahtsliick an Klemme ,,M*
der Lichlmaschine anzuschlieBen und den Geber und das Queck-
silbertherntometer in eine Wanne mit wallendem Wasser in der
Nilie der Mille (weiler von den Winden weg) zu tauchen. Die
Klenune soll nichl in das heife Wasser gelaucht werden.

Dann die Anzeige ddes Kiilhlwasser-Temperaturanzeigers mit
deren des Quecksilberlliermometers vergleichen, allmihlich die
Temperalur in der Wanne bis zum erforderiichen Wert bringen und
dazu kalles Wasser zugiefen.

Bel einer Inslandselzung der Stromkabel oder bei einem Aus-
wechiseln von Gerdlen (Aulnehmer und Geber} ist ein Kurzschluf
ilrer Klemmen unzuliissig. Auch nur kurzzeitiges Kurzschlup be-
wirkl cin Verstellen des Gerdtls., Bei einem Kurzschluf im Lauf von
H--8 Minuten kanu die Wicklung des Geréls durchhrennen.

Die Temperatur und der Sland der KiihIfliissigkeit sind stindig
zu {iberwachen. Ein Auskochen des Wassers sowie ein Anwerfer
und Erwirmen des Motors im Winler oline Wasser in der Kiihl-
anlage konnen den Geber unbrauchbar machen,

OLDRUCKMESSER DER MOTORSCHMIERANLAGE

Der Oldruckmesser funktionierl nur, wenn die Ziindung einge-
schallet isi. Skalenbereich des Geridls 0—5 kp/em2

Bei ausgeschalleler Ziindung hleibt der Zeiger des Gerits et-
was weller Tinks vom Nullstrich der Skala slehen.

Der Oldruckmesser hat elekirische Bauart. Er bestehl aus einem
Aulpehmer, der an der Dislrumenteniafel gelegen ist, und einem
Geher, der amy Vorderteil des Zylinderblocks in einem Olkanal
angeordnet ist. Bie Aufnehmer von Oldruck und Wassertempera-
tur hahen gleiche Bauarl; sie unterscheiden sich nur in bezug auf
die Skala,

Per Oldruckimesser hal hichslens 0,25 A Siromverbrauch,

st kein Drack i der Anlage vorhanden, so soll sich der Zeiger
des Geriils im Bereich des Nulislrichs an der Skala beflinden.

Bild 320 zeigl den Aufbau und das Schalthild des Oldruckimes-
5018,

Um die vorschriflsmibige Anzeigegenauighkeil des Gerils zu
gewihrleislen, soll der Geber so am Motor eingeseizt sein, dap
sich die Angabe |[Bepx™ an seinem Gehiduse oben belindel.

Der Oldvnclanesser bedarl  keinerfei Pliege. ine lnstand-
selzung des Avinchmers und Gebers st unler Belriebsverhiillnis-
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serr unmdglich. Deshalb hat man im Fall eines Versagens des Ge-
rits nur die elektrischen Anschliisse, die Sicherung und das Kabel
zu priiffen, und wenn diese in Ordnung sind, den Aulnehmer oder
Geber auszuwechseln.

Bild 320 Aufbasu und Schallbild des Oldruckmessers:

o Jein Druck vorhanden, & — Oldruck 5 fpfem?,
! Widerstand, 2 - Klemme, 7 -— Bimelallpiatic, 4 — dimeladl-
platte des Gebers, § - Geberwicklung, 6 — Zeiger, 7 — Batleric,
8 — Amperemeter, 9 — Ziindsclhalier, J0 — Sicherung, /! - Ge-
bersockel, 12 — Platte mit Keontakt, /3 — Stulzen, /4 — Membran

Deuien die Anzeigen des Oldruckmessers auf eine Slorung in
der Motorschimieranlage hin, so emplichil es sich, bevor man mit
der Instandselzung des Molors beginnt, das Gerédt mil einer Kon-
trollvorrichlung au einwandireien Zustand oder den Deuck in der
Motorschimieranlage mit einem Konlrollmanomeler zu priifen.

AMPEREMETER

Das Amperemeter zeigl die Stromslédrke des Lade- oder Entla-
destroms im Slromikreis der Batierie an, Die Skala des Ampere-
meters ist zweiseilig fiir 20 A, Das Geril isl mil Hille eines Kon-
trollamperemelers zu prifen. Ein Tehlerhalles Amperemeler ist
711 erseizern.
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KRAFTESTOFF-VORRATSZEIGER

Der Krallstolf-Vorratszeiger hat elektromagnetische Bauarl
und betéligl sich nur, wenn die Ziindung eingeschaltef ist.

Das Gerdl besleht aus einem an der Insirumententafel ange-
brachlen Anzeiger und cinem Geber (Regelwiderstand), der inner-
halbh des Kraftsloffbehillers unlergebrachl ist.
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Bild 321 Aufla vnd Sehalthild des Keallalolf-Vorralszeipers:
a = deever Kealtstolfheldller, b - valier Keaflstof§hehsiler
iommd - Repelwiderstand, 20 Wlennne. 9 lower - Koniakl, 4 Siclicrung,
. Cindachalter, & Amperemeler, - Ballepie, N Anzeigesiala, . ZAeiger,
H Plekbronvnelspale, 12 - Polo 80 Schwimmer

Bild 321 zeigl den Aunfbau und das Schaltbild des Kraltsiofi-
Vorratszeigers.

Der Geber des Anzeigers sielll cine Regelwidersland / dar, der
n einem Melallkasten unlergebrachi ist, und dieser ist von oben
m einer Offnung des Kraltslolbehiillers eingesetzt und am Behil-
ter angeschraubt.

Per Kraflslolf-Vorralszeiger hedar] keinerlei Pllege. Tin Tall
eines Versagens des Gerdts hal man die elekirischien Anschiiisse,
e Sicherung und das Kabel zu priffen,-und wenn diese in Ord-
nong sind, den Anzeiger hrw, Geber ansznwecehiseln,

Bei feblerhallem Zustand des Gerdts ader seines Stromkreises
(sebiechle Stromanschliisse,  durchpebrannle Sicherung)  bleibl
der Zeiger des Geritls boimn Binscliallon der Zindung unbewewulich
(links vom Skalensirvich ),

Bei Teblerhalicm Znstand des Regelwiderslands oder seines
Strambreises hefindet sicly der Zeiger des Gordils reehils vomn Ska-
lenstrich T, anablyingig von der Kraflstollmenge im Krailstoflhe-
hiller.
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ZUR BEACHTUNG. Um bei Instandselzung der Slromkabel oder
beim Auswechsein von Gerdien zu vermeiden, daj der Regeiwider-
sland durchbrennt, ist folgendes unzuidssig:

— Klemmenschiufy des Anzeigers;

-—— Verwechseln der Enden an den Kabeln zum Anschluf an
den Gerdteklemmen.

Der Krafistofl-Vorratszeiger liBt sich aul richiige Anzeigen
anhand des Geridtezeigers priifen, indem man den Kraltstoffbehal-
ter mit einem MefRgeld Tillt.

KONTROLLAMPE FUR UBERMITZUNG DES WASSERS IM KUHLER

Aufier dem Kilhlwasserlhermometer ist der Kraflwagen mit ei-
1er Kontroliampe fitr Uberhilzung des Wassers im Kiililer ausge-
statlet. Der Geber dieser Lampe befindet sich im oberen Kiihler-
sefdf und schallel avlomalisch die Lampe TTH20-E am Armaluren-
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Bild 322 Konlrollamipe fiir Oberhilzung des Wassers in Kiihier:

f e {ieher, 2~ Kemlrolinmpe, 4 -- Sicherung, 4 — Ziindschalier, 7. - 3at-
ferie, -- Geberllasehe, 7 -« Bitnefaliplal{e, 8- Grindleil, 2. Kontaki-
platte, f& - Isolalor, 1 - Klemime, 12 — Kontakle

rell cin, wenn die Temperalur des Wassers {(oder einer anderen
ithiflissighei() 92--98°C erreichi.
Die Konlrollampe bielel die Moglichkeil, die Kiihlerjalousie in
er lkallen Jahreszeit zu benulzen, ohne den Motor zu {iberhilzen.
Bild 322 zeigt das Schallbild der Konirollampe,
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Bei der Temperalur, aul die der Geber eingestellt ist, schlie-
Ben die Kontakle, und die im Slromkreis reihengeschaltete Kon-
trotlampe leuchtel auf. Bei Temperatursenkung findet die umge-
kehrte Erscheinung statt, und die Lampe erldscht,

Der Geber MM7 unlerscheidet sich duBierlich vom Geber TM3
des Kiihlwasserthermometers nur in bezug aufl die Markierung,
aber heim Einselzen dirfen diese Geridie nicht miteinander ver-
lauschl werden, weil sie sonsl nieht Tunklionieren.

LHR

Am Krallwagen ist eine Uhe Typ AUB eingeselzi. Sie hat ein
Werk mil Unruh, Ankerhemmung und eleklromagnetischem Auf-
zZug.

Die Uhr verbrauchl nur wihrend des Aufziehens Sirom, wenn
Strom durch die Mapnetwicklung flieit,

Das Auiziehen der Feder erfolgl avlomalisch nach je 2—4
Minuten.

Das Uhrwerk isl stindig. an der Stromgueile angeschiossen
und wird beim Parken des Wagens nichl abgeschaitel. Zum
Schutz des Magneten gegen Durchbrennen bei Spannungsabiall
tnter 8 V ist die Uhr mit einem speziellen Thermorelais versehen,
das die Uhr bei Spannungsablall von der Stromquelle abschaliel.

Zum Eirschalion des thermmorelais hal san den Kiopf an der
Rilckseile der Uhr ganz bis zum Anschlag zu driicken {und dann
loszulassen).

Das Stellen der Zeiger erfoigl mil einer Krone und mit Hille
einer biegsamen Welle. Beitn Slellen hat man aufl die Krone zu
driicken und sie nach rechils zu drehen.




KAROSSERIE

Der Kraltwagen ,,Wolga" hat eine Melallkarosserie in ge-
schweifiler Tragbauart mit vier Tiiren. Die Gesamtausgesiallung
isl die fiir einen modernen Wagen miltlerer Klasse iibliche mit
vorderem Motlor und zwei Silzreihen.

Alle wihrend der TFahrl auflrelenden Belaslungen werden von
der Karosserie aulgenommen, deren Gerippe ein geschweililes,
starres Kriflesyslem bildel; dieses isl durch &dufiere Zierleislen
verstiirkl. Das Gerippe des Karosserie umfaBl sechs vorher zusam-
menigehaule Teilgruppen, andmlich Boden, rechie und linke Seilen-
wand, Vorderteil, Heclkleil und Dach (Bild 323).

Die Seitenwinde der Karosserie sind als ganzgepreBle Teile
gleich mit den Tirrahimen ausgefiihrl.

Im Vorderteil der Karosserie belindet sich ein kurzer Molor-
rahmen, der zur Aufnalime des Motors, der Vorderradaulhingung
und des Kithlers bestinumt sl '

Die hinteren Enden des Motorrahmens sind mil 20 Schrauben
am Karosserieboden beflesligt, Iin Vorderteil ist jeder Rahlimen-
langstréger an der Vorderwand der Karosserie mit einer speziel-
len Strebe 6 fesigemachl, die am Miltelteil des Lingstrigers an-
pgeschweiBt uod durclh Eckblech 7 versldekl isl. Jede Sirebe hai
Belestigung an der Vorderwand mil vier Schrauben und mil zu-
sitzlichen Verstirkungsschweiindhiten.

Die Spritzbleche § der vorderen Kolilligel sind am Vorderleil
des Rahmens, an den Slreben und an der Vorderwand ange-
schweilt und machen die Befesligung des Rahmens an der Ka-
rosserie besonders sleil.

Die vorderen und hinteren Kollliiget des Krafiwagens sind
abnehmbar und an der Karosserie angeschraubt. '

Die Motorhaube, die Tiiren und das Dach sind auch abselz-

~bar und an der Karosserie mit Hille spezieller Scharniere Dbe-

fesligt.

Die Karosserie wird im Zusammenbau mit Tiiren, Molorhaube
und Kofferraumdeckel einer dauerhallen chemischen Rostschulz.
bearbeitung unterzogen, ndmlich einer Phosphatierung, welche
die Lebensdauer der Lackierung verldngerl. Im Ergebnis der
Phosphatierung bildel sich auf der Oberflache der Karosserieleile
eine Schicht in Wasser unldslicher phospliorsaverer Verbin-
dungen.
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Die Phosphatierung und der nachiolgende Grundanstrich aller
Karosserieoberfldchen erfolgen im Tauchveriahren.

Zum Schutz des erzeuglen Rosischutziiberzugs gegen mecha-
nische Beschiadigungen sowie zur Wirme- und Geriuschisolation
wnd Dichtheil werden der untere Teil der Karosserie einschl. Bo-
den, die Fnnenilichen der Kolltigel, der Schrigleil der Vorder-
wand vud die Spritzbleche der Rider mit einer gieiclmiBigen
Schicht Spezialmasiix Nr. 580 oder Nr. 213 im Zerstaubungsver-
fahren iiberzogen. Mit Mastix ist in gleicher Weise auch der In-
nenteil der Karosserie bedecki, nimlich Boden, Schrigteil der
Vorderwand, Innenfldchen der #uferen Titrwinde, Kofferraum-
deckel und Dach.

Die Wirme- und Gerduschisolation der Karosserie ist dadurch
verbessert, dafi atle freien Abschnitte von Boden und Dach mit
Wallelpappe beklebt sind.

Die Karosserie ist mil hocliwerligem synihetischem Emaille-
fack Tr Heiflrocknung angestrichen. Die Farbe und die Nwmmer
des fiir die belreffende Karosserie benutzten Emaillelacks sind
aul einem Schiid angegeben, das an der Innenseile des Ablege-
kastens am Armaturenbrett angekiebt ist.

BESONDERIEITEN DER WARTUNG

Bei der Benulzung des Krallwagens hal man den lechnischen
Zustand der Karosserie zu iiberwachen und etwaige Fehler sofort
zu beseiligen.

Sind die Schrauben zur Belesligung der Slreben 6 an der
Vorderwand & gelockert, so sind sie rechizeitlig nachzuziehen.

Pilege der Lackierung

Bei richliger Pllege des Kraflwagens bieiben die Dauerhallig-
keil, der Glanz und das gule Aussehien der Lackierung lange Zeit
erhalien, Die richlige Pllege umfaBt rechlzeiliges Waschen des
Falirzeugs sowie regelmiBige Bearbeilung der lackierten Flichen
mit Polierwasser und Spezialpasten.

Vor dem Waschen hal man alle Tiiren, die Motorhaube, den
Kollerraumdeckel und die Liltungsklappe dicht zuzumachen und
tiie Thrscheiben nach oben 2zt kurbeln, damil kein Wasser in den
Falirgasiraum geraten kaon,

Man hal darauf zu achlen, daB das Wasser beim Waschen nicht
an die elekirische Anlage unler der Molorhaube geril. Das Was-
ser kann unler die Molorhaube von ualen beim maschinelten Wa-
schen sowie heim Waschen des Fahrzeugunterteils mit kriltigem
Strabl gelangen.

Der Kraltwagen ist im Schallen oder in einem bedeckien Raum
zi waschen, weil die gelrocknelen Wassertroplen bei Sonnen-
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schein Flecken zuriicklassen. Man darf die Karosserie nicht bei
Frost waschen oder die Fahrt bei Frost mil nasser Karossérie he-
ginnen, denn heim Geirieren des Wassers konnen sich in der La-
ckierung Risse bilden.

FEs cmpliehll sicly, den Wagen aus einers Schlauch mil schwa-
chemr Straht kalien oder lauwarmen Wassers zu wasclien. Beim
Wasclren mil krdftigem Strahl verursachen die festen Staub- und
Schmulzleilchen Kraizer an der Lackierung, Beim Waschen mit
leifem Wasser wird der Lack schnefl zerstart,

Es isl ratsam, das Waschen des Fahrzeugs sofort gach der
[Fahrt vorzunehmen, wenn der anhaflende Schmuiz noch nicht
frocken geworden isl. Gefrockneler Schimulz ist vorsichtig abzu-
wasehen, wnd zwar jsl er vorlier mit schwachem Wasserstrahi
feuelit zu machen, his oy abgehl, Mil einent Schaben oder Abwi-
schen des Schmuizes wird die Lackierung verdorben.

MNach dem Abwaschen von Schmulz und Staub verbleibl aul
der fackierien Gberfliche eine diinne Schlammschichi, und diese
Bt beim Trocknen grauve Flecken zuriick. Diese Schiammschichi
wird bei reichlichem und vnunlerhbrochenem Bespiiten mil Wasser
mil Tlilfe ciner weichen Haarbiirsle, eines Schiwamms oder Wasch-
ieders entfernd.

Zs empiielll sich nichl, sogar nor Stach von den lackierten
Flichien abzuwischen, Beint Wascelien des Fahrzeugs diirfen Soda,
Petroleum, Benzin vod Mineraldle nicht verwendel werden,

Ist die Karosserie wit Mineraldl oder Goudron (Slearinpech)
verschimulzl, so hal man die belreflenden Slellen mil einem wei-
cherr und elwas mil Benzin hefeuchieten Flanellappen zu reinigen
and danach trockenzuwischen,

Die Gliasscheiben des Wapens werden nach dem Waschen mit
Waschleder oder lrockenem Flanellappen abgewischt., Sind die
Schethen sehi verschimulzl, so ist ein Waschen mit Benulzung von
Kreide zu emplehlen.

Um den Glanz und das gule Aussehen der Lackierung auf
lange Dauer zu erhallen, geniigt es nicht, den Wagen regelmifig
zu waschen. Die obere Lackschicht wird atlmihiich durch atmo-
sphérische Einfliisse zerstort und verliert den Glanz. Dies [0
sich verhindesn, wenn man spezielle Waschpasten und Poliermit-
tel benulizt,

Die Policrslolle werden sowohl T Nitrofarblacke als auch Tiir
synlhictische Emailiclzcke der Karosserien angewandl, Vor Beginn
des Polierens sl die Oberfliche der Karosserie zu waschen und
mil einem Flanellappen oder Wasehleder gritndlich abzuwischen.
Das Policren darl nichl vorgenommien werden, wenn die OQber.
ilache der Karosserie crwirml st
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Pilege der verchromien Teile

Das Verchromen bildet eiren dauerhaften Zierfiberzug, jedoch
bith{ dieser Uberzug hei ungeniigender Pllege seinen Glanz ein
und wird unbrauchbar,

Den schidlichsien Einflug aul die verchremlen Oberilichen
iiben Schweleldioxyd, das in der Lull besonders in grofien Indus-
{riestidien enthallen ist, und Salz das in Form von Spritzern vor-
konnml aus, wenn diese wihrend Glalleis hestreul werden, und in
der Luft vonr Kistengegenden enthallen isl.

Wenn an der Oberflache liefe Kralzer bis zum Grundmelall
enisiehen oder die Chromschicht abbldtlert, wirkt Feuchiigkeit
zerstorend, und Rost beginnt sich schinell unter der Chromschicht
zu verbreilen.

Die Pllege der verchromien Teile hesleht in deven regelméfi-
ger Reinigung von Schimulz. Die Reinigung geschichl niil einem
pelrolemmngelrinklen Lappen, danach mil einem Lappen, der it
reinem Wasser befeuchtet ist, und durell Trockenwischen mit
einem sauberen und weichen Lappen.

Dabei muf man vorsichtig sein und darl nich! zulassen, dal
Pelroleinm auf die lackierten Oberftichen gerdl, um die Bildung
von FFlecken zu vermeiden.

Ist Rosl an Stellen aulgelrelen, wo der Uberzug zerslort ist,
so hal man ihn vorsiciilig mit einem trockeren und weichen Fla-
nellappen zu entfernen und dabei Kreide oder Zahnpulver zu
benulzen. Die gereinigle Slelle mil farblosem Lack bedecken, um
ein weileres Ausdehnen des Rosles zu verhiten.

Bei Ferbst- und Winlerbetrieb des Fahrzeugs sowie bei lang-
zeiligem Abstellen des Wagens konnen die verchromten Stellen
mil Walfenfetl oder lechnischem Vaselin eingelellel werden, und
es empliehll sich, dieses nach 3—4 Monalen zu wechseln und
durch frisches zu erselzen, denn bei langer Abstelldaver wird es
durch den Sauerstoff der Luft exydiert, und infolgedessen ent-
slehen giinstige Vorbedingungen Jir Rosten.

Bei richiiger Pllege behallen die verchromien Teile tange Zeil
ihren Glanz. '

Pilege der Gummidichtungen

Anl der Oberfliiche der Gummidichiongen von Windschulz-
scheibe, Heckscheibe und Tirfeustern bhildel sich moglicherweise
mit der Zeil ein graver Anllug. Dies ist das Ergebnis des Ausscliei-
dens voun Schweiel, der im Gummi enthallen isi,

Der Anflug von Schwefel [dBL sich leicht enllernen, indem man
die Dichlung mit einem weichen und etwas mit lechnischem Gly-
zerin befeuchlelen Lappen abwischi.
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INSTANDSETZUNG DER KAROSSERIE

Withrend des Belriebs entstehen aus verschiedenarligen Griin-
den Beschadigungen von Teilen wnd Oberflichen der Karosserie,
Finbeulungen, Metallschiiden, Verforotung von Teilgruppen, Un-
dichtheil von Verbindungen, Rosl usw. '

Die hauptsichlichen Reparaturarbeifen fiir Baugruppen und
Teile der Karosserie sind folgende;

—— Gleichrichlen eingebeulter Oberflichen: Beseiligung  von
Verkanlungen und Durchbiegungen, Ersatz zerstorier Teile der
Karosseriewinde durch neue Einsiitze mittels Schweilung;

----- Verschweillung von-Rissen und Spalten.

Est der Motorrahmen zu erselzen, so sind die Spritzbleche der
Vorderrdder und die Streben an den Schweilistellen von den
Langstrigern zu (rennen. Ist der Ralimen zusammen mil den
Sprilzblechen und Streben zu erselzen, so sind die Schweifiverhin.
dun%:en der Streben und Spritzbleche mit der Vorderwand loszu-
machien.

TUREN

Die Melallliiren der Karosserie sind aus zwei ganzgepreBien
Blechen zusammengeselzl. Zum Einselzen der Schariiere am
Inoenblech ist eine Verstirkungsplalle angeschweiBt.

Im Tirrahmen der "Karosserie isl jede Tiir an zwei Scharnie-
ren eingelidingl. tn geschlossener Slelfung wird die Tiir mit Hilfe
cines Spezialsclilosses mil Innen- und Aufienbetitigung gehalten.

Zum Begrenzen des OlMnungswinkels der Tir und zum Halten
in gedfineler Slellung ist ein Begrenzer i Hebelbauweise mit
Sperre eingeselzt,

Die Tiirfensler sind durch fesislehende und abrehmbare Leis-
ten in zwei Teile unterleill; die gréfere Fliche nehmen die Kar-
helscheiben ein, die kleinere die Schwenklensier der Vorderliren
und die fesistelienden Scheiben der Hintertiiren,

Das Heben und Senken der Fenstersclieiben erfclgt mit der

Fenslerkurbel an Fithrangen, in denen Filzdichtungen eingeleg(
sind. -
A unteren Teil jeder Tiir befinden sich je zwei Spalle zum
AbTlup des Wassers, das dorch Undichtheil zwischen Scheibe wnd
Dichitungen in das Innere gerdt. Man hal die Spalle regelmaBig
aul ihren Zustand zu {iberwachen und ndtigenfalls zu siubern,
um kein Verstopfen zuzulasser.

An der Innenseile werden an der Tiir ein Zierbliech und eine
Armstiifze angebracht (Bild 324).

Zur Abdichitung ist am ganzen Umiang des Tirllansches eine
Dichlung aus Schaumgunimi angeklebt.

Die Tiirscharniere (Bilder 325 und 326) sind aus zwei Hilllen
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Bild 324 Vorderlis il Verkdeidung:
F - innerer Beliligungsgrilt idr TiirsehioB, 7
rer Verkleidungshafler, 7 - Avmistiilz

- GET der Pensterkurbel, - obe-
2, 5 - Belestignngsseliraube der Verkleidoug,
6 -— Beleslignngsklammer der Verkleidung, 7. Verkleidung
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Bild 326 scharnier der Varderliir:
! Seharnierfliigel an Tir, 2 — Scharnicrflitgel an
Karosserie, 3 -- Achse, o - Schmiernippel
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mit Ititfe einer Achse zusammengeselzi. Zum Schmieren der
Achsen sind die Scharniere mit Schmiernippeln versehen.

An den Befesligungssiellen der Scharniere wird die Lage der
Tir in bezug aul Vorspringen, Einfallen und gleichmiBige Ab-
slande geregell.

Bild 326 Scharnier der Minfertiir:
7 -- Seharniecfliyge! an Tir. 2 -- Achse. 2.- Scharnier-
flitgel an Karosserie, + - Schisiernipped

Die Tiirschldsser haben Zylinderbauweise.

Die Schldsser der vorderen und hinteren bzw. rechien und lin-
ken Tiren sind nicht gegenseilig austauschbar.

Das Tiirschlon belitiol sich zusammen mit deiy Riegrel, der
am Schioiplosten der Karosserie befestigt ist (Bild 327). Die Rie-
gel von Vaerder- urdd TTinterliir an der gieichen Seile sind gegen-
seilip austauschbar,

Beim Schlieien der Tiie kommt der Schiofiriegel in einen keil-
[drmigen  Zwischensam  zwischen zwei Flihrungszaplen 2 des
Schiosses, and der Schitofstern 3 konmt in Eingrill mit den Ziih-
nen des Riegels 4. Bei geschiossener Tir wird der Abstand zwi-
schen den Schlofizapien und dem Riegel durch unteren bewegli-
chen Sperrkeil  beseiligl. Eine derarfige spielireie Verbindung
machl eine Senkrechiverschiebung der Tir und deren Klappern
wihrend der Fabri unmagfich.

Ein vellstindiges Schlieen dei Tiir erfolgl, wenn der Zahn
tdes Schilofsterns hinter den zweilen Zahn des Riegels Uritl, Kommt
der Zalm des Selidofisierns nor hinter den erslen Zahn des Riepels,
so owird die T nicht ganz geschiossen, nnd wilirend der Falird
wird sie klappern.

Die Belilignng des Schiosses erfolgl sowobkl an der lnnen-
als auch an der Aufienseife der Karosserje.

An der fnnenseile hefindel sich am Tiirblech der Griff / (13i1d
328), mit dem die Tir aufgemachl wird. Mt Kiopl § am unicren
Teil des Feaslerrahimens wird «dic Thr von innen verriegell,

Ander Aufienseile hefindel  sicly «<lie Knopfheliligung  des
Schlosses, die im Grifl eingebaul isl, und an den Vorderliiren ist

442




aufierdem ein SchloBschalier mit Betitigung miltels Schliissels

vorgesehen. ' . ‘ '
Zam Offnen der Titr von aufien isl der Schallerknopf in die

abere Lage zu riicken.

Biid 327 Einsalz des Tiirschlosses:
;= Knopf des Aussengrifls, 2 - Tithrungsschlolidiibel  (oben
und unlen), 3 - Schlalistern, 4 -— loser Sperrkeil, 5 .- Riegel,
6 Fiihrungsfliiche des Riegels

Die Vorderiiiren lassen sich von auBien nur mil dem Schifissel
verriegeln. Die Hinterldren werden an der AunBlenscite heim Sclilie-
Ben mit dem nach unten geschobenen Schalterknopl verriegell,

Sind alle Tiiven zu verriegeln, so sind die Schlolischaltkuopfe
der geschlossenen Hintlerliiren wid einer Vorderliir in die untere
Lage zu schieben, und die andere Vorderiiir ist von aullen zayu-
machen und mit dem Schliissel abzuschlioBen.

Wird die Vordertiir mil nach unten geschobenem Schiofschaii-
knopl zugesehlagen, so wird die Tir sichl verriegell, denn der
Kaopl nimm( dabei die obere lage cin: Dics ist so cingerichied,
wm ein zuléiliges Verriegeln der Tir unmaglich zu machen, wenn
man den Schlissel im Wagen gelassen hat.
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Bitd 328 Vordertiirsehlof:
{ - innerer Tirpeifi, 2. Aniriebsloaniebebel, 3 — Andriebshebel, - Schul-
terstange, 5 Sehalievknopt; 6 - Milnetuner des Schudippers, 7 — Spere-
Ylinke, 8 -- Schliisset des Tiirschiosses, 9 — Schniippetrsioliel, 8 - Klaue,
{1 - Schndigper, 12 Antrichsstange

Besonderheiten der Wartung

Linstellen des Tdrdffnungswinkels

Dor richlig cingeslellle Tirbegrencr soll Tolgendes hezwecken:

— Vorderlar-Ofinungswinket  75-=80° bei 8-—3 mm Abstand
zwischen Kanle der gedlnelen Tir und Kotlligel,

— Hintertiir-Offoungswinkel 60—63° bei 4 mm kleinstem Spiel
zwischen Kanle der geschlossenen Vorderliir und Oberfldche der
Hinlerdiir,

Zune Einsleten des TirdlMnungswinkels isi folgendes erforder-
fich:

— SUIL 77 {Bild 329) zur Verbindung von Flebel 6 und [al-
for 1O enlsplinten und lerauszichen: ‘

414




T
=S
=
/ ;\‘S‘“
17 =
11— HEE T B :
; ! B '|
T f
/Z %\ l,‘
I
23 ¢ 5 5 7 8

Bild 329 Térdflnungsbegrenzer;
I — Verkleidung des Begrenzers, 2 — Gehiiuse der Begrenzessperre, 3 — Gleilstiick
der Sperse, 4 - Feder der Sperre, § — Zwischenlage, § — Begrenzerhebel, 7 - Pui-
fer, §— Pufferliihrung, & -—inneres Tirdlech, 10— Hatler des Begrenzers,
11— Befestigungsstiid des Tehels, 12 — Splint

— Hebel kiirzer oder ldnger machen, indem man ihn in der
Mutter des Puflers 7 nach der betreffenden Seile dreht;

— Hebel an Maller anschliefen, dazu SUift einbringen und
versplinien.

Pilege der Dichiung von Tiren und Kofferraum

Die Pllege besteht darin, den zuverlissigen Kontakt zwischen
Dichiung und Rahmen in Betriebslage beizubehailen,

Der Kontakl der Dichtung mit dem Rahmen wird aul Grund

eines Kreideabdrucks oder durch Einklemmen eines 20—30 mm
breiten Papiersireilfens gepriifl. Wenn nach dem Zumachen der Tiir
oder_des Kofferraums die angekreidele Dichtung keine Spuren am
-Rahuten zuriickldft oder der von der Dichlung eingeklemnite Pa-
pierstreifen sich leicht herausziehen lABl, so bedeuie! dies, daf
zwischen Dichlung und Karosserie ein Zwischenraum vorhanden
ist. In diesem Fall isl ein diinner Gummistreilen unler der Dich-
tung anzuldeben oder die Dichlung zu erselzen.

IZs isl darauf zu achleun, dap die Dichlung stels fest an der Tiir
angeklebl ist und keine Unlerbrechungen aufweisl, Man hal dann
zundchst die ze klebenden Oberllichen zu reinigen usd mil Flug-
benzin zu enlfelten und zum Kleben Leint Nr. 88 zu benulzen. Es
empfiehll sich, den Leim aul die belreifenden Oberflichen in zwei
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Schichten zu sireichen. Die zweile Schicht ist nach 10—12 Minuten
Pause aul der ersten aulzulragen. Die Dichtung wird sofort nach
Auflragen der zweilen Schichl angeklebt, wobei man sie sorgfal-
tig an «die Tlansche der Tir driicklt, Nach dem Ankleben der
Dici;lungen ist es ralsam, die Tiiren eine gewisse Zeil nicht zuzu-
machen, um zu verhilen, daf der erzeugle Leimlilm zerslért wird.

Ersalz der Tiirscheiben. Beim rseizen einer Tirscheibe wird
die ganze Teilgruppe abgebaul, zu der die belrellende Scheibe
gehorl. Die Schieibe ist in die unlere Lage zu bringen.

Beim Ausbauen von Teitgruppen ist nachstehende Arbeilsfolge
cinzuhallen:

- fnnengrillfe von SchloBheldligung und Feaslerkurbel, Arm-
stitize 4 (Bild 324) und Tirverkleidung 7 abnehmen;

— Leiste des Kurbelfenslers ahsgelzen;

— Schwenkfensler der Vorderliir oder Scheibe des fesislehen-
den Fensters der [linterliir absetzen:

-~ Kurbelschieihe fortaehien,

Ausbau der Kurbelfenslerleisle:

-~ Belesfigungsschrauben 6 (Bild 330) ilir oberes Rillenende
des Kurbelfensiers josdrehen. Rillenende nach unien fithren;

-— zwei Schrauben & der oberen Belesligung, Multer 12 und
Stiftscliraube 9 der unteren Belesligung Tiir die Kurbelfenslerleisle
losdrehien, diese schriigsleilen vod avs der Tiir herausnehmen.

Aushau des Sctlnvenk[ens[mc; an Vordertiir und der festslehen-
den Fensterschieibe der Hinlerliir (Bild 331):

------ Diei Sclirauben 3 snd 7 zur Belesligung der Baugruppe an
der Tiir herausschrauben;

— die Baugruppe an der oheren Ecke fassen, nach unlen dre-
hen und an der Tiir entlang herausnehmen.

Ein Erselzen des Schwenklenslers der Vordertiir geschieht
nachstehender Reilienfolge (Bild 330):

— Zwei Befestigungsschrauben 4 der oberen Achse heraus-
schrauben und Achse aus den: Haller nelimen; :

- Bremsvorrichlung entsplinten, Matler [ losschrauben, Fe-
der und Scheibe wegnelunen und Rahmen mit Achse durch die
Offnung in der Gummidichiung herausselzen;

- Rabmen von Glassplittern und Gununi freimachen;

— neue Glasscheibe unler Benulzung einer Gummibeilage in
Rahmen einpressen. Dies macht man am beslen mit einer Holz-
vorrichiung in Form ciner Verliefung an der Aubenseile des Rah-
Mens.

Der Fensterralimen wird indie. Veriielung der Vorrichlung
gesteckl, und aul ihn legl man eine (_uummbelidge aus Rohgummi
mit 20—2,5 mum dicker Filzltllung und die Glasscheibe,
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Bild 330 Vorderliir:

! — Kronenmuiter der Bremsvorrichtung Tir Schwenkscheibe, 2 — Schraube der Befestignngs-

platle fiir Fenslerrahmenrand, 3 und 7 — Befestigungsschrauben der  Schwenkscheibe,

4 — Befestigungsschraube fir obere Achse der Schwenkscheibe, § — Schrauvhe der oberen Be-

festigung itir Kurbelscheibenpfosten, 6 — Befestignngsschraube iiir ohere Kurbelscheiben-

rille, & — Belesligungssehraube fiir obere Seheibenheberkulisse, 9 .- Stiftschraube ilir untere
Belestigung des Kurbelscheibenpliosiens, /0 - Multer

Mil einem Gununihammer aul den Rand der Giasscheibe klop-
fen und diese allmahlich in den Rahmen bis zum Aunschlag trei-
ben. Der Absland zwischen dem Scheibenrand und dem Ende des
Rahmens darl unten hisehstens 3,5 mum und oben hochslens 2 mm
belragen.

Ausbau und Ersalz einer beschiidiglen Kurbelscheibe:

— Zwei Befestigungsschrauben & der oberen Kulisse losdre-
hen und diese von den Hallern der Fassung trennen;
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13itd 331 Hinderliir:
f o Belesignngaselrauhe (6 abere Scheibenheberkistisse, 2 o Befeslignngeaschranhe
T Kurbelselicibenrille, 3 - Schranbe der aberen Befesligung {ir Kurbelscheiben-
plosten, .« Schranbe der Befestigungsplalle fiir Scheibenrahnenrand, 3 -~ Schraube
der unteren Befesligung fir Kurbelscheibenpiosien, 6 — Mulier

~— Schraube 2 der Belesligungsplalle fir Fensterralimenrand
losen: -

— Muffen an SloBislellen der Rahmenrinder losmachen, «ie
utleren Teile der Rahimenrdnder anheben und zur Seile ausein-
anderlibiren;

— Glasscheibe nach oben {dhren und durch den Fensterrah-
men aus der Tir herausnehmen:

- Glasscheibe mit der Gummibeilage in die Fassung selzen.

Die Glasscheibe soll enisprechend Schrilldarstellung im Bild
in der TFassung eingebrachl sein, Die Glasscheibe kann mit Hilfe
eines Holzhammers oder eines Holzkiolzes von Hand in die Fas-
sung gelrieben werden.

Das Einfreiben von Tland machi man aul einem Tisch,
wobei die slehende Glasscheibe mil der oberen {polierten) Kanie
auf eine Iitzbeilage gesleltlt wird,

Aul die cinzupressende Kate der Glasscheibe legl man die
Gummiheilage vind die Fassung und {reibl dann die Fassung bis
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zum Anschlag, indem man mit einem Hammer auf einen Holzklotz
{von gleicher Linge wie die Fassung) klopfl.

STORUNGEN BE! DER BETATIGUNG DER TURARMATUR

Tiirschldsser. lLangzeilige und einwandfreie Betdligung der
Tirschlosser ist vor allem von der richtigen lage der Tiiren an
den Scharnieren und des am Pjoslen im Tiirrahmen befesligien
Riegels abhiingig.

Ein Verschleiy der unleren Auflagerfliche am SchleBzaplen
und der Fiihrungsflache des Riegels verursacht ein Versagen des
Sperrkeils des Riegels, der in seinem unferen Teil gelegen isl
Infolge vergrifierien Ahstands zwischen den Zaplen erfullt der
‘3]1e1rk811 nicht mehr seine Aufgabe und bleibt unbeweglich, wenn
die Tiir zugemacht wird. Diese wird wihrend der TFahrt in senk-
rechler Richlung verschoben (sie Idappert), und dabei wird die
innenfliche des zweilen Zahns am Riegel abgenulzl,

Damil die Tiir ilire richlige Lage einnimmi, ist folgendes er-
forderlich:

1) Grifle von Fensferkurhel und innerer Schilofbetdtigungs-
schirauben, sowie die Armsliifze abnehmen, deren Befestigungs-
schrauben losdrehen;

2) Tiirverkleidung absetzen;

3y Schrauben zur Belesligung der Tiir an den Scharnieren
ganz freigeben;

4} Tiir in richlige Stellung bringen, die Schrauben elwas an-
ziefien;

5) Tiir aui richfigen Einsalz in ganz gedilneler Slellung prii-
fen (sie darf nicht an der Karosserie ansireifen}, desgleichen in
bezug aul Berithrung des Riegels am Ploslen. Die Lage des Rie-
gels am Ploslen wird geregelt und festpelegl, indem man von
gleichem Abstand am Umfang zwischen Tiir und Karosserie aus-
geht;

6) ist die Lage der Tilr zu berichtigen, so isl die Befestigung
freizugeben. Schrauben [estziehen;

7) auf richtige Einslellung pritffen, indem man kurze Zeil eine
Last von 75 kg an der Schlofseile der Tir aufhiingl (wobei die
Tiir nicht ganz zugemacht ist). Nach dem Entiernen der Last soll
die Tiir die gleiche Lage wie zu Anfang einnehmen,

Den Riegel folgendermaben aul seine Belitigung priifen und
dazu gewbhnliches Plastitin henuizien:

a) In bezug auf Verschiehung des Sperrkeils des Riegels, wenn
die Tiir geschiossen wird;

) in bezug aul Breile der Uberdeckang des Riegelzahns durch
den Schlofislern; diese soll mindeslens so wie die Dicke des
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SchloBslerns sein. Noligenfalls eine enfsprechend dicke Metalleiste

unter den Riegel legen.

Beim Einselzen des Riegels isl zu beachten, daB seine obere
Lagerfliche in bezug aui Richilung rechiwinklig zur Achse der
Scliarniere liegen soll, d.h. sie sofl mit der unieren Lagerfliche

des oheren Zaplens [Huchilen.

Nachslehend sind Minweise zum Beheben elwaiger Stdrunpgen
an der Riegelvorrichtung der Tiiren angegeben.

Stérung

Abhilie

Die Tiir 1Ept sich nur mit kedftigem Zuschiagen oder gar nicht schliefen

I. Zo o sehr angedriickle  Dichlungen
der Firrahmen

2. Das Drehleil 18t sich in beiden
Richiungen zwangslrei drehen,

a) Gebrochene Feder 8 (Bild 332) des
SchloBschnippers

) Kilemmendes  Beldtigungswerlo des
lunengriffs

c) Ansireifen des Tlebels 4 der Spers-
klinke an Tiirblech

d) Kleminen  der Sperckdinke 3 in
Sehlitz des Schilolipehiiuses

1. Befestipungsschrauben des Riegels
lockern und diesen 1—2 npun snach
aufien schieben

2. a) Feder erselzen

by Tirverkieidung  wegnehuien  und
Klemmen beseiligen

¢} Anstreifen mit Richten des Hebels
leseiligen

dy Schlol heraasnetinen aud Klenanen
dureh Richien des Gehidnses beseili-
gen oder Schioll erselzen

Die Tiir [dft sich nur mit dem Innengriff aulmaclhen

FFalseh eingeslellic Stellschraube § des
Knoples von AuBengrilf

Siellschraube des Knoples in richtige
Lage bringen und mit Muiler si-
chern. Ist der Hebel der Sperklinke
verbogen, den Hebel richlen oder
das SchioB ersefzen. Im freien Zu-
stand soli zwischen dem Kopl der
Stelischraube und demy Hehel 05—
1,5 mm Absland  vorhanden  sein,
und dieser ist bei Druck aui den
Knepf des AuBengriifs spiirbar

Die Tir {igt sich nicht schlieBen

Bein Seblicken des Tite und bei dey
Rilckbewegung {rilt die Sperrklinke
3 durch die Dichlungen auBer Ein-
griff mit Sperrad /
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Die Verbindung der Sperrklinkenachse
wil dem Gehdiuse ist lose. Die Ver-
bindung festnielen. Der Fehler Lal

- sich infoige zu selr angedriickler
Dichtungen dec Tizrrahmen gebildet.
Den Riegel um [O—1.5 mm am

- Plosten herausschichen, dazu seine
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Storung

Abhilie

Die Tiir [ift siclh nichi difnen

{. Ungeniigende  Uberdeckung  des
SchleBslernzahns mit dem Riegel-
vaha  (die Tir kann wihrend der

b Zwischen Riegel und Ploslen eine
Metalibeilage einlegen, dail min-
destens 5 mm Uberdeckung des Ric.

gelzaling bezwecken (5 nun=Breile
des SchloBslernzahns}
2. Riegel ersetzen

Falurl avfgehen}

2. Zweiler (innerer) Riegelzahn abge-
nuizt
Idappern der Tiir wihrend der Fahrt und erhiliter Verschleii des inneren

Riegelzaling

E, Das Klemen des Sperrkeils beset
tigen

I. Der Sperrkeii kehri  beimy Ofifnen
der Tir nicht in die Ausgangslage
zuriick

2. Beim Schliepen der Tir wird der
Sperrkeil  infolge  Verschleil  von
Zapien oder Riegel nicht verscho-
ben

2. Riegei ersefzen

Die Tiir 1ist sich nicht mit dem Schliissel zu- oder aufschliegen

OS 1L6 e Abslimd zwischen e
Bel des Schlosses und Schraube des
Knapies herslelien

2. Das Kleminen beseitigen

Lo Knopf 7 des Anflengrilis  verslefll

2. Aniriebsstange  des
lelemmt

3. Falscher Lingrifl der TiirschloB-
kiave mil Mitnehmer des Schnip-
pers

Inengrills

3. SchloB shnehmen, Eingrill wieder-
hersielfen

Arbeitsfolge beim Erselzen des Tiirschlosses:

— Innengsill, Avmstitze und Tiirverkleidung abnelimen;

— Kegelledern von den Achsen der Innengriiie [{ir die Schlos-
beldtigung und Fensierkurbel abselzen:

— Schailknopl & (Bild 328} des Tiirschlosses ausschrauben;

- drei Befestigungsschrauben fiir die TiirschloBbeliligung
ausschrauben;

------ Antrieb losmachenr und dazu von Slange /2 Jreigeben. An
der Hintertitr derr Anirieb zusamnien mil der Slange losmachen,

— Stellschraube der unteren Befestigung [ir Verbindungs-
rille an der Seite des Tirschlosses ausschrauben;

— Schlop des AuBenschalters abmachen, dazu die Sperrschrau-
e vonrr der Slirnseite der Tir losdrehen. An der Hinterliir die Be-
festigungsschraube der Zwischenstangenklaue zum  Ausschalien
des Schlosses lgsen, die Klaue zusamimen mil Flachscheibe, Feder-
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scheibe und senkrecliler Slange absetzen. Zwischenstange fort.
nehietl;

-- vier Schrauben zur Belestigung des Schlosses am Tiirblech
losdrehen;

N L LTIy oy Trrs
iy o
L

li':%///ﬂ

Bild 332 Riegelwerk des Tiirschiosses;
! Sperrad, 2.~ Sperradachse, 8 — Sperrkdinke,

-~ THebel  der  Sperrklinke, 5 -~ Stelischraube,
G e Gegenmulfer, 7 --- Grilfknopl, & — Sperrklinken-
feder, # — Sperrklinkenachse, 10 — TIFederbolzen,

11 --verricgelndes Lnde der Spersrklinke,
12 Schndipperstiifiel

~— Zaplen und Schlefslern aus den Offrungen der Tiir heraus-
nehimen, ohne die hintere Verbindungsrilie umzubiegen;

— das Schlof nach unten fiihren und in den Zwischenraum
zwischen Halter der Verbindungsrille und Tiirblech bringen;

- (as ‘SLhIoB zusanimen  mil - Aolriebsstange und  Schlob-
schallerslange durch das Handloch der Tir herausnehmen.

Beim Absetzen des Schlosses die Kurbelscheibe in oberer Lage
hallen.

Das Einselzen des Schiosses an seinem Plalz gesclieli in
umgekehirier Reihenfalge. Vorhergehend sind alle seine Gleitila-
chen gritndiich zu schmieren.

Fenslerkurbel. Um die Ursache von Fehlern der Fensterkurbel
festzustellen, isl diese aus der Tilr herauszunehmen,
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Rild 333 Kurbelscheibe und Scheibenheber der Vordertiir:

! -- Kurbelscheibeapfosien, 2 -~ Schraube und Scheibe der Ploslenbelestigung,

3 - Scheibenvalimenrand, 4 - Kurbelscheibe, 5 — Dichiungsrilie der Kurbel-
scheibe, 6 -- Verbindungsieil der Tiirplallen, 7 — Befesligungsschraube der
oberen IKulisse, & - obere (lose) Kulisse, 9 unlere Kulisse, /0 — Flihrungs-
bolzen der unieren Kulisse, 7f — Lederscheiben, /2 - Ansclilag der Kurbel-
sclicibe, 13- Hilfshebel des Scheibenhiebers, /4 - 1lebel des Scheihenhebers,
15 -« Scheibenhebergehiiuse, J6 — Peder,
18 - Plostenhaller an innerer Tiirplatle, 1§ — Stellschravhe des Kurbetsehei-
benplostens mit Scheibe und Mudler, 20 — Fiibrungsholzen der oberen Kuolisse,
21 — Lederscheibet, 27 — Kurbelscheibeniassung,  kowplelt  mit — Hailer,
23 -~ Zahnsegment, 24 — Bremsieder, 25 — Zapien, 26 - Geldiusehiilse,
97 - Rilzel, 28 — Niel, 29 — Bremsschale, 5 - Bremswelle

17 — Qumnizwischenlage der Scheibe,



Der  Ausbau der Fenslerkurbel geschielit in nachsiehender
Reihenfolge:

~— Innengrifle, Armstiitze und Tirverkleidung abnehmen;

- Schulzlitm losmachen, oline ihn zu zerreifen;

— zwei Schirauben 7 (Bild 333) zur Belesligung der oberen
Kulisse an den Hallern der Scheibeniassung losdrehen;

- Tensferscheibe in die obersie Lage bringen und mit Hilfe
von llolzkeilen festmachen. Den Griff in der Richtung zum Herabh-
lassen der Fenslerscheile (bis zur Mille des Wegs) drehen:

~— zwei Befesligungsschrauben der unterei Kutisse ausschirau-
hen;

— vier Befestigungsschirauben des Fensterkurbelgehiuses Jos-
drehen und die Fensterkurbel durch das Handloch im Innenblech
herausfiibren.

Der Einbau der Fensferkurbel geschielit in umgekehirier Rei-
henfolge.

Den Schudziilnt wieder am inneren Tirblech ankleben,

Hauptsiichliche Stérungen an der Fensterkurbel und deren
Behebung

e = ot = s vt 2 e e T e

Slirung Abliile

Die Glasscheibe wird nicht in gehiobener Lage gehalen
Gebrochene Bremsleder 29 b Fenslerkurbe! erselzen

Die Fensterkurbel hebt die Glasscheibe nicht
{der Griff it sich nicht drehien)

priifen, ob der groBe Hebel am

Hebel 14 verbogen Hebe! geradericliten wid nach Binbay
kieinen anstreift

Der Griff der Fensterkurbel 1581 sicl henunungsirei drehen,
aber die Glasscheibe wird nicht bewegt

Scliraube eindrehen oder Griff ersel-
zell

Belesligungsschiraube des  Griffs lrer-
ausgedreld oder Schlilze an Griff
abgeschert

Lrselzen heschiddigier Feaslerscheiben

Aus- wird inbou von Windschutzscheibe und Hechscheibe

Zum Ausbav der Windschulzscheibe (Bild 334) hat man den
Haller des Ritekblockspiegels 6 Joszuschrauben und die Seilentei-
le 9, den Oberteil 7 und den Unlerleil 10 des inneren Zierrahmens
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abzuselzen, dazu 18 Schrauben 8 losschrauben. Sind dufiere Zier-
teile um die Windschutzscheibe herutt vorlianden, so sind die
Schrauben [ end 4 zur Befesligung der Seilenbeschidge 3 und des
Zierguries 2 am schriigen Seitenleil der Vordertiir loszuschrauben
und die Seitenheschlige abzunehmten.

Dann mil den Handfldchen aus dem Inneren des Wagens aul
den oberen Teif der Glasscheibe und diese nach aullen dsiicken.

Beim Einselzen einer neuen Glasscheibe ist folgendes erfor-
derlich: .

- Dichtung und Fensterralunen von alter Dichlmasse und
Leim sdubern. Fensterralmen und Dichtung mit Benzin abwi-
scher;

[

Bild 335 Windschutzscheibe mit Dichtung
und Zierteilen in zum Einsalz an Karos-
serie vorbereitelem: Zustand:

/- Windschulzsclheibe, 2 — Gummidichtung der
Scheibe; A= Ziergurt, 4 - Mantageschnur,
5 — oberer Bescliagteil

—————— die Nul in der Dichiung lir die Glasscheibe mit Masiix
heslreichen, die Dichlung aul dic nese Glasseheibe zielien und
am ganzen Umlang an die Glasscheibe driicken. Die Ziergurte 3
und den Beschligteil 5 in Dichilung 2 selzen (Bild 335):

— in die Treic Nui der Dichtung am ganzen Umlang die Mon-
tageschir 4 (Tesler Drallsivick 34 mm o) legen, dabei in der
Milte der Oberseile elwa 400 mam Lange Fuden Treifassen:

~eine 3---6 e dicke und- ununlerbrochene Schicht Diehd-
massc aul der Oberfliiche des Windschulzscheibenrahimens aufira-
gen, an dem die Dichtung anliegt:
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— die Glasscheibe so an den Fensierrahmen der Karosserie
selzen, dap sich die freien Enden der Montageschnur inunerhath
der Karosserie belinden. Gleichzeitig an beiden Enden der Schnur
siehen, um die Zunge der Gummidiehtung hinler den herauslre-
tenden Flansch des Fenslerrahmens zu bringen. Diese Arbeit ist
2w zweit auszulithren, wobei ein Mann die Glasscheibe von auben
an den Fensterrahmen zu driicken und der andere die Schnur in

- das Innere der Karosserie zu ziehen hatl (Bild 336). Die Glasschei-
he soll mil der Dichtung fest in den Rahmen kommen:

Biid 336 Einsalz der Windschutzscheibe an Karosserie

+

__ Glasscheibe, Dichtung und Karosserie von {iberschilssiger
Mastix mil Watlebausch oder Stoffabidilen sdubern, diese dazu
etwas mil Benzin befeuchten;

— Seilenbeschidige, Teile des innereil Zierrahmens und Rilck-
hlickspiegel an ihrem Platz cinselzen und den Ziergurl befesligen:

— den Fenslerralunea mil cineny schwachen Wasserstrahl aul
Dichiheit prifen. Ist Undichtheil vorhanden, so sind die Teslpe-
siellten” Leckstellen zusitziich mil Maslix oder Leim zu bestrei-
chen, ‘ _

Das Einselzen der hinteren Glassehiciben geschielit i gleicher
Weise.

Riickblickspiegel. Zum Abselzen des Riickblickspiegels hal man
die Gegenmuiter zu lockern and den Halter zusammen mit dem
Spiegel herauszuschrauben (Bild 334).
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Kofferraumdeckel. Der Kofferraumdeckel ist an zwei Schar-
nieren cingehingl und wird mit einem ZylinderschloB abgeschlos-
sen. Die Bauari des Schlosses ist die gleiche wie die des Tir-
schlosses. Der Kolferraumdeckel wird durch Driicken auf einen
Knopl gediinel, in dessen Innerem sich der Schalterzylinder be-
findel. An seinem Ende isl eine Slelischraube mit Gegenmutter
eingeschraubt.

Das Kofferraumschiop 4 (Bild 337) wird mit vier Schrauben &
an einem Hatler hefestigt, der an der Karosserie angeschweiit ist.

Bl 337 Koflerrasmschiens, Schmiipper und Betsti-
g
I —- Slellbeilage der Rasle. 2 == Rasie, 3 — Befeslipnigsschraq-
be der Rasfe, 4o Schlofi,  § —~ Schliissel, 6 — Schioliknopl.
7 - Knoplleder, & — Belesligungsschraube des Schlosses, 9 —
Kaoplpeliiinse, [0 — Kunopizylinder, [/ -- Federschale. 12 — Be-
fesfigungsschranbe der Federschale, 13 — Stellschvanbe
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Die Raste 2 des Schlosses ist am Innenblech des Kofferraum-
deckels eingeselzt und mil zwei Schrauben 3 fesigemachi. Das
SchlieRen des Kofferraums wird unier Zuhilfenabime der Langl-
cher der Schlofraste und durch Einselzen einer Stetlbeilage /
unfer der Rasle geregelt.

Durch das Nachslellen sollen normales Schijefien des Koffer-
raumdeckels, zuverldssige Abdichtung und gleichmafige Lwi-
schenriume zwischen Deckel und Rahmen gesicherl werden.

Die Lage des Kolferraumdeckels wird bel seinem Finseizen an
den Scharnjeren mil den Langlochern in den Scharnieren und
mil fliegenden Multer-Leislen am Innenblech des Deckels gere-
gell.

Das Gewicht des Deckels wird in gedffneler Lage von zwei
Schraubenfedern 4 (Bifd 338) im Gleichgewichi gehallen, diese
pefinden sich in spezietlen Haltern 9, die an der Unterseite des
Kofferraumblechs angeschweiBt sind.

Bei offener Lage des Kollerraumdeckels ist die Feder enllasiel.
Beim SchlieBen wird die Feder zusammengedriickl, der Scharnier-
hebel 6 wird in einem Schlitz nach hinlen geschoben, und die Fe-
der wird helaslet, wobel sie das vom Gewicht des Kofferraumdek-
kels erzeugte Kraltemoment ausgleicht. Mit der Hand wird die
Krait der Federn iiberwunden, und der Deckel wird allméahlich her-
abgelassen

Die Krafl der Federn 1a1 sich verstdvken, indem man zusilz-
licke Scheiben am hinleren Ende des Hebels zwischen der Stirn-
fliche der Feder und dem Begrenzer  einlegt.

Ein Erscizen der Federn wird bei offenem Kofferraumdeckel
vorgenommen. Dazu die Feder mil einer speziellen Vorrichlung
5 zusammendriicken, den hinleren St 1 enisplinlen und heraus-
ziehen, den Begrenzer 3 der Feder vom Hebel wegnehmen und die
Feder von der Vorrichtung freimachen und abselzen.

Das Finselzen einer neuen Feder geschieht in umgekehrier
Reihenfolge. Am Umiang des Kofferraumrahimens belindet sich
eine Rille; an deren Vorsprung wird eine Schaumgummidichiung
gedriickl, die ein Eindringen von Staub und Feuchtigkeit in den
Kofferraum unméglich macht.

Arbeitsfolge beim Nachstelien der aufjeren Abstinde am Kof-
ferraumdeckel:

— Rasle absetzen, dazu zwei Schirauben losdrehen;

—. Befestigungsschrauben der Scharniere freimachen und den
Deckel an den Langlochern in den Secharnieren in die gewiinschle
Lage bringen; '

— die Befesligungsschrauben der Scharnierce festziehen. Die
Raste in diejenige Lage bringen, bei welcher sie hetnmungs- und
sloBlrei in die Fihrungen des Schlofigehdiuses kommt. Die Be-
fesligungsschrauben der Raste jesiziehen.
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Unter der SchloBraste ist eine Stellbeilage einzulegen, damit
sich der Deckel leicht schlieBen 1afit.

Schioy des Kolerraumdeckels. Um das Schiop des Koller-
raumdeckels (Bild 337) zu erselzen, sind seine vier Belestigungs-
schrauben & loszudrehen. Das neue Kofferraumschlof einselzen,
vorliufig die Schrauben noch nicht festziehen und sich iiberzeu-
gen, daf die Stellschraube /3 die richtige Lage hal; zwischen
Schraubenkopl und SchloBhebel soil ein Abstand von 0,8—1,5 mm
vorhanden sein; driickt man aul den Knopl. so soll sich der Zy-
linderinnenleil hemmungsirei drehen lassen. Das Schlog mit den
Schrauben jestimachen und nochmals  aul  sein  Funkiionieren
priifen.

SITZE

Der Kraftwagen ist mil zwei weichgepolsterlen Sitzreihen
ausgeslaiiel.

Bie Vordersiize (Bild 339) lir zwel Persounen haben eine weich-
gepolsterie Riickenlehne, die sich nach hinlen umikiappen 1aBt
and Schlafgelegenheit bei langen Reisen bietet. Die Vordersitz-
hank ist aul einem spezietlen Schlitzen (Bild 340) angeordnet;
dieser geslatiet eine horizontale Versteliung der Sifzbank im Be-
ceich von 110 mm und das Rasten in zwoli Steliungen je nach
Groge des Fahrers.

Die Riickenleline und das Silzkissen werden einzeln zusam-
mengeselzt und in bezogenent Zustand mil speziellen Schainicren
frechls und finks) verbunden. 1as Scharnier (siehe Bild 339
hesiell aus zwei Gliedern /4 und /5, die durch Achse 772 mileinan-
der verbunden sind, Die stindige gegenseilige Lage der Glieder,
die der normalen Lage der Riickeniehne entspricht, wird durch
eine Raste gesichert. Die Raste [J stelll eine Schraube dar, an
deren einem Ende sich ein Kunsistoffgriff und anderem Ende ein
Kegel befinden. Der Gewindeleil der Raste ist in das obere Schar-
nierglied geschraubt. Der Kegelleil komml bei weilerem Einschrau-
hen der Raste in das Kegelloch des unieren Glieds, und dement-
sprechend wird die Riickenlehne in normaler Fahrsleliung fesige-
macht.

Bild 340 zeigt die Bauarl des Sitzschlittens, Grifl 3 dienl da-
zu, die Lage der Sitzhank zu regeln.

Das Verslellen der Sitzbank fir die Schiafgelegenheil ge-
schieht Tolgendermalien:

— Mit Grilf 3 des Schiitlens die Sitzbank in die vordere l.age
hringesn,;

Z rechte und linke Rasle herausdrehen und die Ritckenlchne
allmihlich herablassen.

Das Kissen und die Riickenlehne der hinteren Sitzhank sind
in bezug auf Bauweise als einzelie Teilgruppen ausgefiihrt und
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Bild 339 Vordersiize:

I« Sehlittenhaube, 2 Polstergerippe, 7 -- Schlitlengrill, 4 — Polsterbegrenzer, 5 -- Walien-
cinfage des Polsters, § - Filzzwischenlage, 7 - Zwischenlage, 8 — Schaumgummizwischen-
tage, 9 - Bezug des Polslergerippes, 10 — oherer Polsterbezug, 1/ — Multer der Scharnier-
achse, 12 -- Scharnierachse. 13 — Scharnierraste, 4 — unleres Scharnierglied, /5 — oberes
Scharnierglicd, /6 — Befestigungsschrauhe des Scharniers, /7 — Bezug des Riickenlehnenge-
rippes, /8 — Watteneinlage der Riickenlelbsie, 19 — Riickenlelinengerippe, 20 — oberer Riicken-
lehenbezug, 24— Riickenlehmenbegrenzer, 22 — Riickenlehnenplatle, 23 - Beilage der Piatle,
Zi -~ Rickeulehneuscharnjer, 25 — Schraahe zur Belestigung der Riickenlelne an Schlitien,
a6 - 1Htlsleder  der Silze, 97 .- Schranhe ztlui ”Eio[c-siimmn des  Schbillens  am Baden,

28 v Sehlilien

an der Karosserie starr belestigl. T unteren Teil des fiinferen
Sitzkissens belinden sich zwej Zaplen, die beim Einsetzen in zwei
Cifnungen am hinleren Querlriiper des FuBbodens greilen. Die
Riickenfele der hinteren Silzbanlk ist mil zwej Schrauben am
Karosseriegerippe an der Seile des Kofferraums belestigt.
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Stérungen an den Sitzen und deren Behebung

Wilrend der Benutzung des Krafiwagens kommt es vor, daB
cinzelne Federn der Sitzkissen und Riickenlehnen gesenki und
gebrochen werden. Gebrochene oder gesenkte Federn sind zu
erselzen, wozu folgendes erforderfich ist:

- Sitzbanke abscizen, dazu die Mullern der Schrauben 27
(Bild 339} lusschrauben. Die Beleslipungsslellen der vorderen
Silzbank am Schiillen befinden sich am Boden der Karosserie
unler der Silzbhank, und zwar je vier rechis und links.

Zum Forlnelimen des hinteren Silzkissens hat man dieses in
Riickwérlsfahririchtung anzudriicken, dann anzuheben und dabei
Vorderieit unien zu halten, bis die Zapfen aus den Offnungen des
Bodenqueririgers herauskommen. Zum Entfernen der hinteren
Riickenleline sind zwei Schrauben zu losen, die sich im Kofferraum
am Kreuzieil der Riickwand befinden.

Nie vordere Riickenlelne vom Kissen 1rennen, das Riicken-
lehnenscharnier 24 losmachen, dazu die Schrauben /6 1dsen, dije
Befesligungsschrauben der Schlitienhauben 7 losdrehen und die
Verbindungsslange von rechier und linker Schlittenkufe losma-
chen.

Schlillen 28 von Kissen {rennen, dazu die Muttern der Schrau-
ben 25 losschrauben,

Ubcerzugsmaterialien des Kissens forlnelimen (Uberzug, Wat-
fiernng, Schanmpummizwischenlage, Bezug des Gerippes), dazu
die C-Tormigen Klammern, mit denen sie am Gerippe befeslig!
sind, mit einer Zange herausziehemn.

Bild 341 Losmachen ciner Tedes:
I — Locheisen, 2 — Klammer

Mit Hille eines Locheisens 7 (Bild 341) die Belestigungsklam-
niern der Federn losmachen, die vordere Windung der gesenkien
oder gebrochenen Feder aus dem spezielien Auge des vorderen
Triigers ziehen, das hintere Ende freimachen und die Feder ent-
fernen. An der Ireigewordenen Sleile eine neue Feder einbringen
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|
ond mit Klammern festdriicken. Bild 342 zeigt, wie die Klaminern

mit einer speziellen Zange gefaft werden.
Alle Federn aul zuveriiissige Befesligung an dep Rahmen und
Sireben des Gerippes prifen, gelockerte Klammern zusalzlich zu-

sammendriicken.

Bild 343 Ausbau des Asclhienbechers:
J — Schraube, 2 = Hallerverkicidung, 3 -~ Aschenbecher, 41— FHaller

30, 2260. 1G5



Vor eirem Irselzen der Federn an der vorderen Riickenlelne
sind folgende Teile [ortzunehmen: ‘

— Aschenbechier 3 (Bild 343), dazu die Schraube 7/ losdrehen;

- Verkleidung und Hallertriger; ' :

—- Riickenlelnenplatte 22 (siehe Bild 339), dazu deren Befesli-
gungsschranhen ldsen,

Ias Trennen der Uberzugsinaterialien und Erselzen der Federn
an der Riickeniehoe geschehen in gleicher Weise wie oben iir das
Kissen beschrieben.

VERKLEIDUNG DES KRAFTWAGENS .

Die Verkleidung des Krallwagens umfaft folgende Teilgrup-
pen: Kithlerverkleidung mil Spritzblech und Schilden, Molorhau-
he, vordere Kotfliipel mit Spritzblechien und hinlere Kolfliiget,

Zum Abbauen der Kithterverkleidung /£ (Bild 344) st lofpen-
des erfordertich:

— Vordere Zierteile ¢ des Kollliigels abseizen, dazu je drei
Befestigungsschrauben 8 der Zierleile an jeder Seite unter dem
Kolfliigel {osdrehers;

----- - je drei Schranben 25 zur Belestipung der Verkleidung uad
des Zierleils nnder den Kotfliipeln losschrauben;

sechs Seliravben 24z Jelesligung der Verkleidung an
der oberen eisle 7 der Kihleryverkleiduog 10sen.

Per Einbau der Kithlerverkleidung geschiehl in umgekelirier
Reihenfolge,

Der Kiihlerralunen besteht in kompletlemn Zustand aus der
oberen Leisle 7 der Kithlerverkleidung, Spritzblech & der’Kiihler-
verkleidung, Seitenschilden 7/ des Kiihiers und vorderen: Sprilz-
blechen 77 des Koliliigels. Es handell sich um eine slarre, ge-
schweiile snd unzerleghbare Baugruppe, die am Motorrahien des
Krallwagens il zwei Schrauben 4 und Gummibeilagen und an
den Spritzblechen der Kotfliigel an jeder Seile in 6 Punkren mil
den Schrauben & belesligl isl.

Bei Beschidigung irgendeines Teils des Killilerrahimens hat
man die Schweifpualle von zwel zugehorigen Teilen auszubohren
und den heschiidigion Teil von des Schweifigruppe zu {rennen. Der
neve oder ansgehbesserfe Teil durch Punki- oder Gasschweifiung
am Kithlerrahmen anschseiffen.

Crsaiz eines vorderen Koifliigels  und  Kotfliigelspriizblechs.
Der vordere Kolflitgel wird aim Vorderiei! der Karosserie mil einer
Gamndzwischienlage 18 an Tinl Slellen mdl vier Schrauben 17 am
Vorderleilploslen an der Tnnenseite der Karosserie und mit Schrau-
he 22 an der Kelftipgelstrebe belestipl,

Um drei Schrauben zur Befestigung des Kotfliigels am Vor-
derleilploslen zuginglich zu wachen, hat man vorher die Seiten-
verkleidung des Vorderteils zu entlernen und zu diesem Zweck
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vier Befestigungsschrauben der Verkieidung loszudrehen. Die un-
lere Schraube und die Schraube zur Belesiigung des Kotfliigels an
der Strebe sind von unten frei zugangiich.

Die Belestigungssiellen des Kotfliigels am Kolflligelspritz-
hlech sind unfer der Molorhaube zuginglich (sieben Schrauben
15 an jeder Seile), wiihrend die Befesligungssiellen des Kolfli-
gels am Spritzblech der Kiihlerverkleidung (vier Schrauben 23)
und an der Kithlerverkleidung (drei Schrauben 25) unter dem
Kotlliigel zugénglich sind.

Beim Einbau eines neuen oder ausgebesserien Kollliigels hat
man hesonders daraul zu achler, daf die Schrauben 25 zur Be-
festigung des Kolflligels an der Kiihlverkleidung zuverldssig
feslgezogen sind, und dap die Gummischeiben /6 am hinleren
Oherleii der KotHamc%hefcsilgung vorhanden sind, denn nicht
jeslgozogene Schirauben haben die Bitdung von RHSLH an <ler
hinterenn RKotlliigelkante zur Folge, and felilen die Dichlscheilen,
so bewirkt dies Undichiheil der Karosserie an den oberen Befesti-
gungssiellen des Koilliigels,

Das Sprilzblech /2 des Koliliigels isl durch Punkt- und Gas-
schweifung am Molorralimen angeschiweilit. Das Spritzblecl isi
heim Erselzen sorgliiflig mit cinem Meiflel von Rahmen und Stre-
ben des Vorderleils zu {rennen,

Ersctzen der Molorhaube und Nachstellen von Motorhaube und
Motorhaubeneinhidngang an Scharniereit. Zum Erselzen der Mo-
torhaube sind vier Schrauben 20 zur Belestigung der Motorhaube
an den Scharnieren 2/ loszudrehen. Beim Einbau einer neuen oder
ausgebesserlen Motorhaube isl ein Abstand ini Bereich von
3—6 mm zwischen Molorhaube und Karosserie an der hinteren
Molerhaubenkanle einzuhallen, wobei dieser Abstand an der gan-
zen hinteren Kanle gleichmiiBig sein soll; dieser Abstand wird
richtiggestelll, indem man dic Motorhaube in Axialrichlung an
den Langiochern der Molorhaubenscharniere verschiebt.

Beim Einslellen des Abslands an der Hinlerkanie hal man auf
seinen Werl zwischen Molorhaube und Kolfiiige!l zu achfen; bei
zugentachier Molorhaube soll dieser Absland im Bereich 3—06 mm
licgen. Die Gheritiche der Molorhaube soll mit der Ober{liiche der
Koiflf'lgcl und der Karosserie in','m(lig seirn.

Fine Haohenverstcltung der Molorhaube erfolgt durch Verschie-
hen der Motorhatithenscharniere tn bezug aul die Koifliigelspritz-
bleche.

Das Molorhaubenschiofd wird an den Langlochern im Schlof-
gehiduse nachgeslelll. Der Bolzen /4 der Molorhaube soll in das
Loch des Schlosses greilen, ohne an eine Seilenwand des Lochs
zu slreifen.

Dritcki man mit der Hand, so soll die Motorhaube zuverléssig
verriegell werden, Bei einem Velsu(h die verriegelie Motorhaube
an der Unlerkante des vorderen Zierleils /3 zu heben, soll die
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Molorhaube keine senkrechie Bewegungsméglichkeit haben. Ist
eine derartige Bewepgungsmioglichkeil vorhanden, so beweist dies,
dafy der Bolzen der Molorhaube zu weil her aueqoschmuht ist. Man
hal dann zandcehsl die Gegenmuller des Bolzens zu Jockern vnd
dann den Bolzen um cinige Umdrehungen einzuschirauben, bis dic
Moterhiaube dicht an die Silzslelle gc(l}ud\t wird, Nach I«mlegw
lierung des Molorhaubenschlosses isl die Gegenmutter seines
Bolzens Teslzuziehen.

Ersetzen des hinleren Kotfliigels

Zum Lrselzen des hinteren Kollligels sind die hinlere SloB-
stauge und das Gehduse der SchluBieuchle mit der Gummibeilage
abzubauen.

Drei Schrauben losdrehen, danach das  seitliche Tleckspri{z-
Lleeh f (BBild 346) abselzen. '

Schraube zur Belesligung des Kollliggels an der Unlerseile des
Schildes 2 losen.

Drei Schirauben 8§ zur Befestigung des Kolllidigels am hinleren
Ploslen herausschrauben, '

Die Muliern der oberen Kollliigelbelestigung an der Seile des
Kolferratms um mehrere Uhndrehungen losdrehen. Zwecks Zu-
giinglichkeil zu den Mullern 7 hal man die seilliche V(Alkielclung’
des Kollerrawis abzuselzen und die hinlere Rickenlehne sowie
die Verkleidurg des inneren Seitenblechs zu entlernen. Zwei hin-
lere Schranben 5 wn 3- -4 Unidrelimgen losdrehen, die spezicllen
Schlitzscheiben 6 weguehmen und dabei die Mullern aul  die
Schrauben gedreh{ lasseu.

Zierleil 9 mit Hailer und Guimmizwischenlage / herausnehmen.

Mefall- und Gumimischeiben von den Schrauben entlernen und
Kolftiigel abselzen,

Der BEinban des Kolfliigels peschielil in wmgekehrler Reilien-
folge.

HEIZUNG UND LUFTUNG DER KAROSSERIE

Die Heizanlage dient zum Erwirmen des TFahrgastraums des
Kraltwageus und der Windschulzscheibe, Als Wirmequelle wird
das heiffe Wasser der Molorkithlanlage benutzl,

An der Vorderwand des Fahezengs ist unler dem Armiaturen.
brett ciny spezictler Heizungshehdller 73 (Bild 346) angeschweift;
dieser sleht in Verhindung nil der duBieren Lulikiappe, die den
Decket # hal

Der Deckel wird duveh einen  Sedt und  den verschichlbaren
Grifi 2 helitigh, Der Heizungsbehiditter hal eine Tnnenklappe mit
Deckel 14, der mit dem Geill /5 beliligl wird.

Der Plastenheizkirper & ist oam Helzungshehdller 13 an «der
AuBenseile mnler der Molorhanbhe vingeselzt and mit der Hoeig-
korperhanbe ahoedeck!, die durch reinen Guommischianeh mil dem
Gehifise & der Teizung verbunden st
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Bild 346 Aulbau von Heizung wund Lilllung der Karosserie und Wind-
schutzscheibenent{rostung:

1 - AbiluBhabn der Molorkithlanlage, 2-— Belitigunpsgriif fir Lultzufahrlkdappe,
3 — Betflignapsgriif fir Sasmelpeiiflklappe, 4 - Umsehalier des Hefzunpspebiises,
5 - 1lahm fir Zufehr vop Heilwasser 2o Uleizkorper, fi — Gebliise, 7 wrd I Wilenn
otudzen Gy Windselhdzseheile, 8 - Tredzkinper, @ Luflzofuhrkiappe, i Wina
sehinlzscheibe, 12 - Wellsehlaneh, 18— Heizanpsheldtior, 2 tnentukendecket,
£ - Decketpriff, 4 ~oWoarmluafbverteiler, 17+ Cpekeipfte Achse ey Innenldapps o
Ieizunpsrohrieitung, I8 - Sannnelpe i i der Heizund, 49 Robr {iir Znfeitingr dey
Warmlufi zwm Fabrgastrainn




Das Gebldsegehduse wird an der Vorderwand belestigt und ist
durch eine Offnung in der Wand mit dem Sammelgelag /8 der
Heizung verbunden, das eine Innenklappe mil der gelkropilen
Achse 77 hat, Der Andrieh zur Achse 17 dor Kiappe erfolgl il
cinenr seil und mit Hilfe eines verscliichbaren Grilis 4 in dhnli-
cher Weise wie die Beliligung der Lultidappe.

Die Beldligungsgriffe 2 und 3 beider Klappen liegen an der
linken Seite des Armaturenbrells. '

Das Sammelgelif /8 der Heizung ist im Oberteil durch eipen
Gummischifauch mit dem linken Slulzen 7 zur Erwdrmung der
Windschutzscheibe und im Mitlelieil durch einen Wellschiauch (2
mit rechten Stalzen 17 zue Erwdrmung der Windschulzscheibe
verbimden, wilrend es im Unlerleil Verbindung mit dem Warm-
lallverleiler 16 hal.

Ancder linken Scite des SamimelgefiBes 18 befinden sich eine
Offing zum Austritt der Warmlull und Erwirmen der FiiBe des
Fahrers und cin unierer Stulzen zam Ableilen der Warmlull darch
cinen Wellschlauch und ein spezielies Rohr /9 zum hinleren Inneq-
ratm des Wagens,

Die Heizanlage der Karosserie und «ie Windschiuizseheiben-
etllrostung helitigen sich Tolgendermalion. Das heifie Wasser ge-
fangl durch den Tiahn 5, der an dem im Zylinderblock einge-
schraubten Ubergangssliick eingeseizt ist, und denn Gummischiauch
in den Tleizkarper 8, erwiirml diesen und kelirl durch die Rohrlei-
Lmpsaidage in die Wasserpumpe der Moloridiihlanlage zuriick.

Zwecks Zuleitung der Warmlufi in den Fahrgastraum isl Griff
2 Tir Luflzuluhr avs Lage 3% (geschilossen) in Lage ,,0% (offen)
ader in eine Zwischenlage zu riicken: dabei wird der Klappen-
deckel @ der Lultzuluhe ganz oder leilweise gedlinel. Dann Lrill
die katle Aatenfeflt durch den bei der Fahrl des Kraflwagens
entslchenden Druck sowie durch den von Geblise 6 erzeuglen
Druck durch das Schutzgitter des Declels und gelangt in die
Heizkdrperbaube und weiler an den heifien Platlen uud Rohren
des Tleizkorpers & vorbel, wird erwérm!, durch das Sammelgelin
I8 in den Fahrgasirawm gelordert und durch die Slutzen 7 wid //
v Windschulzscheibe 70 peleiiel.

Belindel sich Grifl 3 neben dem Buchstaben ,3“ an der Ver-
Kleidung des Gebliseantriehs, so wird die Warmlull restlos zum
Frwidrmen der Windschislzscheibe benutzi,

Liegl Grilt 2 nehen dem Zeiehien 0", so wird die Warmlufl
gleichzeitig zom Beheizen des Fahrgastraums wnd fitr die Wind-
schuizscheile henulzl,

Die Menge der zum Tleizen “des Fahrgaslraums bestimmten
Warmluft 1ist sich sowohl durch Offnen der Klappe durch Drelen
um ihre Achse 17 als sueh durch Drehzahtregelung des Gelsliise-
molors mit Hitle eines Dreilachwmschallers 4 regeln. Der Schali-
ergrill kasnn folgende drei Stetlungen einnelimen: Ersle Stellung —
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Geblase abgeschaltet; zweite Stellung (im Uhrzeigersinn) -~ nie-
drige Drehzahl der Motorwelle (geringe Luftzufuhr); dritte Stel-
iung -— hichste Drehzahl der Motorwelle (grope Luitzufuhr). Beim
Einschallen des Geblidses Teuchiel cine Lampe in Grill,

Mil Verstelien des Griffs 4 der SammelgeliBklappe am 1leiz-
korper 1aBt sich die Warmluflmenge zur Windschulzscheibenenl-
irostung durch Beschrénken der Warmlultmenge fiir den Fahr-
gastraum vermebren.

Wird zum Frwirmen des Fahrgastraums frische  Aubeniufl
verwendel (mif offenem Deckel der Luftzufuhrkiappe), so soll
Deckel /4 der Innenilappe geschlossen sein, weil sonsl die Ralle
Lufl durch die offene Kiappe in den Fahrgastraum geril.

Geril kalte Lufl dirch den geschiossenen Deckel 14 der Klap-
pe in den Fahrgastrauny, so hatl man die Deckeldichiung auf ihren
Zustand zu pritfen und notigenfalls wiederherzusiellen.

Im Falie unbefriedigender Entlirostung der Windschuizscheibe
ist zu pritfen, ob die Schliuche zuverlissig an den Stulzen 7 und
/7 und am Sammelgefap /8 angeschlossen sind.

Wenn die Anschliisse gul sind und das Enllrosten der Wind-
schulzscheibe wirkungslos bleibl, hal man zu priifen, ob die
Offaungen [ir den Zutritl der Warminft zur Windschulzscheibe
durch den Flansch des Armalurenbrelts verdeckl sind, und ob der
erforderliche Abstand {4-—8 mm) zwischen Zierrahmen und Wind-
schulzscheibendichlung eingehalten isl.

Die Wirksamkeil und Belriehsdauer von Heiz- and LiMungs-
anlage sind in betrdchllichenr Mafie vom Befolgen der Belriehs-
vorschrilten abhéngig.

Falls der Wagen im Winler im Freien odler in einer ungeheiz-
len Garape geparkt wird, so isl heim Anwerlen des kalten Motors
vor dem EingieBen von Wasser in Kiihlaniage der [lahn fir die
Heizung zuzumachen. Wird dies nicht belolgl, so komml kalles
Wasser in den Heizkorper, und dieser kann einfrieren und zer-
1ot werden. Nach vollstandigem Warmlaulen des Motors bis zur
Wasserlemperaiur 80% in der Kithlanlage kann man Hahn 5 auima-
chen, Deckel ¢ der Luftzafulrkiappe &ifnen und das Geblise ein-
schallen. ‘

Die Heizung betiitigl sich am wirksamslen bei einer Wasser-
temperalur von mindeslens 80°C, im Molor. Bei kallem Motor und
sehr niedriger Temperalur der Umgebungsluil darl die Luflzuluhy-
klappe nichl aufgemachl werden, weil sonsl das Wasser im Teiz-
korper einfrieren kann. Um in der Kiihtanlage des Molors siormale
Temperalur zu halten, hat man im Winler eine Warmhille mit
Klappen auf die Kiihierverkleidung der Karosserie zu ziehen und
noligenfalls ein Paar diamelral enlgegengesetzie Fligel vom Liifter
des Molors abzuselzen.

Ist die Luft im Fahrgastraum (wiilirend der Fabrl oder bei
Stillstand) schnefl zu erwarmen, so brauchl Deciel 9 der Luitzu-
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Bild 317 Schanbild der Karossericheizung:
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fuhrklappe nichl gediinel zu werden, uid die Lufl ist dann zum
Frwiirmen auas dem Pahrgastranm zo enloelsnen, wozu man De-
clet J1 der inneren Loflzofulirkiappe 2o Gifpen nnd das Gebiise
der Heizung einzuschallen hal. Bild 347h zeigl das Schaubild der
Karosserieheizung olie Zulubr von Aufleniuft.
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Es ist jedoch zu beriicksichligen, daf bei einier derartigen
Heizung die Luftieuchtigkeit im Fahrgasiraum hoher wird, ud’
dafy die Glasscheiben schnell heschiagen und cinfrieren. In diesem
Zusammenhang hal man bei schieclter Sichil der Fahirbahm durch
die Windschuizscheibe den Deckel /4 (siehe Biid 346) der Innen-
kiappe zu schiiefien und den Deckel 9 der duberen Lullzufuhrklap-
pe aufzumachen; den Zulritt der Lufl zum TFahrgaslraum il
Klappe /7 im Sammelgelaf absperren und den gesamlen Warm-
lufistrom zur Enlfrostung der Windschulzscheibe richien. Nach
dem Reinigen der Windschulzscheibe kann man die Kiappe 17 des
Sammelgelafes durch Verstellen des Griffs 4 in Mitlelsteilung
riicken, Dabei wird der gesamie Luflstrom, der durch das Saw-
melgeldp Lritl, in einen Teil zum Entlrosten der Windselndzscliel-
be und einen anderen Teil fidr die Heizung des Fahrgasiraums
unlerteill,

Bei sehr slarkem Frost und bei niedriger Fahrgeschwindigkeil
des Kraltwapens ist der Deckel der duberen Lufizufuhrictappe halb
su oifen. 1n diesern Fall befindet sich Grif 2 in Mitlelsteliung.
Zum schinelleren Aullauen der Windschutzscheibe kann man das
Schwenklenster der Vordertir elwas aufmachen.

Beim Ablassen des Wassers aus der Molorkithtanlage sell Hahn
5 des Heizkorpers geoffnet sein.

Fitr den Kraltwagen ist sowohl Selbst- als auch Zwanglititung
des, Pahrpastraums vorgesehen.

Die Selbstiillung wird erzeugl, indem mau die Kurbellensler
der Vorder- und Hinlerliiren herablaft und  die  Schiwenkfenster
der Vorderlitren aufmacht. AuBerdem koénnen zur Beliillung des
Lnnenraums die Aupen- und die Innenklappe Mir Luflzuiubr ge-
olMel werden.

Wird das Schwenkienster der Verdertiir gedllnel, so wird ein
ireislauf der Luft wm dieses herum erzeugi, und dabei wird die
Lufl aus dem Fahrgasiraum abgesaugt und frische Luft in ihn ge-
fardert.

Um die Liflupg durch Klappe 9 fir Lultzuluhr zu bewirken,
hat man Grill 2 in Lage ,,0% 72u riicken, Deckel /4 der Innenklap-
pe aulzwmachen und dazu Grifi 75 in die obere Stellung zu riicken.
Dabei gelangt die Frischiuit durch die Lufizuluhrkiappe direkl in
den Fahrgastraum (Bild 348).

Wilirend der Fahrl auf selir verstaubter Fahrbalm sind dic
Deckel 9 der Luftzufuhrklappe und M der inneren Liflungsklappe
unbedingl zu &§fnen; dabei steigl der Druck innerhaih des IFahr-
gastraums elwas durch den bei der Fahrt entstichenden Uberdruck,
nnd infolgedessen ist ein Eindringen von Stauly weniger moglich,

U ein Lindringen von Wasser dureh die offene Laftzniwlir-
kiappe und die innere Liftungskiappe unmoglich zu machen, sind
die Schiitze zum Abftup des Wassers aus dem unleren Teil der
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